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Vorwort

Die Mobilitatswende spielt im Hinblick auf Klimaneutralitit und die nachhaltige Transformation Osterreichs
eine mafgebliche Rolle. Der Verkehrssektor verursacht mehr als 30 Prozent der Emissionen und ist damit einer
der Hauptverursacher klimaschadlicher Treibhausgase in Osterreich. Der gréfte Anteil an den Emissionen

im StrafBBenverkehr ist auf den Kfz-Verkehr zurickzufihren. Die Erreichung der Klimaziele wird nur mit einer
deutlichen Reduktion des Lkw- und Pkw-Verkehrs moglich.

Die aktuelle Energiekrise zeigt uns einmal mehr sehr deutlich wie wichtig es ist unsere Abhangigkeit von den
fossilen Energietragern zu reduzieren. Und sie bestarkt uns in unserem Bestreben einen Verkehrssektor zu
gestalten, der ohne fossile Kraftstoffe auskommt.

Mit dem ,Mobilitdtsmasterplan 2030 fiir Osterreich" hat das Bundesministerium fir Klimaschutz den neuen
Klimaschutz-Rahmen fur den Verkehrssektor prasentiert und damit dargestellt, wie die Mobilitatswende nach dem
Prinzip .Vermeiden, Verlagern, Verbessern” gelingen kann.

Das vorliegende Programm ,Nachhaltige Mobilitat in der Praxis” leistet einen Beitrag dazu, die bestehenden Hurden
und Herausforderungen auf dem Weg der breiten Umsetzung nachhaltiger Mobilitatsformen maoglichst effektiv,
effizient und rasch zu Gberwinden.

Es soll gelingen, betriebswirtschaftliche, technische und rechtliche Barrieren abzubauen, Wege zu finden, Verkehr
zu vermeiden und Bewusstsein und Akzeptanz innerhalb der Bevdlkerung fir nachhaltige Mobilitatslosungen zu
schaffen. So gelangen innovative und nachhaltige Produkte und Dienstleistungen im Mobilitatsbereich schnell und

breit in die Anwendung bzw. auf den Markt.

Wir laden Sie herzlich ein, Ihre Projekte fir saubere und nachhaltige Mobilitatslosungen einzureichen.

P Q\w@f@@

Ingmar Hobarth Theresia Vogel
Geschaftsfuhrer Klima- und Energiefonds Geschaftsfihrerin Klima- und Energiefonds
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1.0 Das Wichtigste im Uberblick

Allgemeines zur Ausschreibung

Zulassig im Sinne der Ausschreibung sind Projektein-
reichungen im Bereich Personen- und Glterverkehr.
Grundsatzlich sind Projekteinreichungen zu allen Ver-
kehrsmitteln zulassig, solange damit nachweislich ein
positiver Beitrag fur eine nachhaltige Mobilitatswende
geleistet wird.

VERBESSERN

Ausschreibungsschwerpunkte

» ,E-Mobilitat in der Praxis”

» ,Durch Transformation Verkehr verlagern und ver-
meiden”

Ausschreibungsschwerpunkt 1:
E-Mobilitat in der Praxis

Themenfelder:

e Hirden abbauen

e ,Game Changer” unterstiitzen

» Bewusstsein und Akzeptanz steigern

Ausschreibungsschwerpunkt 2:
Durch Transformation Verkehr verlagern und
vermeiden

Themenfelder:

e Hirden abbauen

e ,Game Changer” unterstiitzen

e Bewusstsein und Akzeptanz steigern

Abbildung 1: Pyramide einer klimaneutralen und nachhaltigen Mobilitat (siehe Mobilitdtsmasterplan 2030)

Themenfelder

THEMENFELD 1 - Abbau von Hiirden und Beschleu-
nigung der Markteinfiihrung bzw. -durchdringung
nachhaltiger Mobilitatslosungen:

Unterstutzt werden in der aktuellen Ausschreibung
Projekte, die MaBBnahmen, die zum Abbau von Hlr-
den und zur Beschleunigung der Markteinfiihrung
bzw. -durchdringung nachhaltiger Mobilitatslosungen
fuhren. Dabei handelt es sich in der Regel um techni-
sche, organisatorische, regulatorische, rechtliche und/
oder betriebswirtschaftliche Hirden, die Gberwunden
werden mussen, um nachhaltigen Mobilitatsformen den
Weg zu bereiten.

THEMENFELD 2 - Unterstiitzung von Transformation
als ,Game Changer" fiir eine beschleunigte Umset-
zung nachhaltiger Mobilitatslosungen um Verkehr zu
verbessern, zu vermeiden oder zu verlagern:
Unterstutzt werden generell nachhaltige Losungsan-
satze in unterschiedlichen Lebensbereichen, die nach-
haltige Mobilitatlosungen fordern oder helfen Verkehr
zu vermeiden. Die Mobilitatslosungen missen dabei
nicht notwendigerweise direkt dem Mobilitatsbereich
zuzuordnen sein. Fast alle Lebensbereiche generieren
Verkehr (z.B. Konsum, Bildung, Arbeit, Gesundheit, Tou-
rismus, Sport). Nachhaltige Transformationsprozesse
als ,Game Changer” in diesen Bereichen, wie etwa die
Verringerung von Arbeitswegen, die Einfihrung neuer
(digitaler) Kommunikationstechnologien oder klima-
freundliche Konsumkonzepte konnen dazu fuhren, dass
derzeit mit fossilen Treibstoffen zurlickgelegte Wege
verlagert und vermieden werden.
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THEMENFELD 3 - Steigerung von Bewusstsein und
Akzeptanz zum beschleunigten Einsatz und Markt-
durchdringung nachhaltiger Mobilitatsformen:
Projekte im Bereich Bewusstseinsbildung, Aus- und
Weiterbildung, welche die Vorteile und den Nutzen
nachhaltiger Mobilitatslosungen hervorheben, erfahr-
bar machen und verbreiten, sind wesentliche Treiber
der Mobilitatswende. Auf Basis der Erkenntnisse aus
den bisher umgesetzten MaBnahmen werden Projekte
gesucht, die Bewusstsein und Akzeptanz fur betrieb-
liche und/oder private Nutzung nachhaltiger Mobili-
tatslosungen starken und eine Basis fur einen hohen
Multiplikatoreffekt darstellen konnen.

Zugelassene Projektwerber:innen

Alle Organisationen und Unternehmen, die im Rahmen
der Ausschreibung zur weiteren Entwicklung nachhatlti-
ger Mobilitdtsformen in Osterreich beitragen kdnnen.

Verfiigbares Programmbudget und zuldssige

Projektvolumina

Ein Gesamtbudget von 1,0 Mio. Euro steht zur Verfu-

gung.

* Projekte, die Uber das Vergabegesetz beauftragt wer-
den, konnen anerkennbare Kosten in der Hohe von
bis zu max. 50.000 Euro (exkl. USt.) aufweisen.

» Die Forderung pro Projekt ist mit max. 100.000 Euro
begrenzt.

Beauftragung oder Forderung

In den beiden Ausschreibungsschwerpunkten gibt es
jeweils genau definierte Beauftragungen (siehe Kapitel
3.1.1 DL 1 + 2 und Kapitel 3.2.1 DL 1). Diese Beauftra-
gungen werden entsprechend dem Bundesvergabege-
setz i.d.g.F vergeben. Alle anderen Projekte unterliegen
der UFI Dienstleistungsrichtlinie und erhalten eine
Forderung in entsprechender Hohe.

Im Gegensatz zu den unter Kapitel 3.1.1 und 3.2.1 aus-
geschriebenen Dienstleistungen, bei denen das Umset-
zungsinteresse beim Klima- und Energiefonds liegt, liegt
das Umsetzungsinteresse der zur Forderung eingereich-
ten Projekte in erster Linie bei der: bei dem Forderungs-
werber:in. Deshalb wird Uber die ausbezahlte Forderung
auch nur ein Anteil der Kosten tdbernommen.

Alle eingereichten Projekte werden nach einer formalen
Prifung einer unabhangigen Jury fur eine fachlich-in-
haltliche Evaluierung vorgelegt. Final von der Fachjury
vorgeschlagene Projekte werden vom Prasidium des
Klima- und Energiefonds genehmigt. Die Umsetzung

der Projekte muss innerhalb eines Jahres nach Uber-
mittlung der Beauftragung bzw. des Forderungsver-
trags erfolgen.

Anerkennbare Kosten

Bei Direktbeauftragungen missen die Kosten in di-
rektem Zusammenhang mit der Leistungserbringung
stehen und werden durch die Fachjury begutachtet. Der
Klima- und Energiefonds Ubernimmt die Kosten dieses
Leistungspakets in der Hohe der oben angefihrten
Maximalbetrage.

Bei der Inanspruchnahme einer Forderung sind aus-
schlieBlich Leistungen externer Dienstleistungen
forderwirdig (Grundlage: UFI-Dienstleistungsrichtlinie).
Die Férderhohe liegt bei 50 % (Wettbewerbsteilneh-
mer:innen) bzw. 70 % (Nicht-Wettbewerbsteilnehmer:in-
nen). Eingebrachte Eigenleistungen sind nicht forder-
wurdig.

Sofern die Umsatzsteuer nachweislich tatsachlich
und endguiltig von der Forderungsnehmerin bzw. vom
Forderungsnehmer zu tragen ist, somit fur sie oder
ihn keine Vorsteuerabzugsberechtigung besteht, kann
sie als forderbarer Kostenbestandteil bertcksichtigt
werden.

Einreichung

Die Einreichung ist Gber einen Online-Antrag
auf der Homepage der Abwicklungsstelle
(www.umweltfoerderung.at) innerhalb der

vorgesehenen Fristen hochzuladen.

Zur Verfugung gestellte Formulare sind daruber
hinaus verpflichtend zu verwenden und vollstandig
auszufullen.

Einreichung:
ab Dienstag, 31.Mai 2022
bis Mittwoch, 05. Oktober 2022, 12:00 Uhr

Einreichung bei: www.klimafonds.gv.at/call/

nachhaltige-mobilitaet-in-der-praxis
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2.0 Strategie und Ziele
des Programms

2.1 Ausgangssituation

Der globale Klimawandel ist die aktuell grof3te Her-
ausforderung der Menschheit. Das Klimaabkommen

von Paris gibt den Weg vor. 195 Staaten haben sich im
Dezember 2015 geeinigt, ambitionierte Schritte zur
Treibhausgasreduktion zu setzen. Der Sektor Verkehr ist
weltweit und auch in Osterreich von besonderer Bedeu-
tung bei der Reduktion der Treibhausgasemissio nen.

Die Osterreichische Bundesregierung hat das Ziel bis
2040 Klimaneutralitat zu erreichen. Dafur mussen die
CO,-Emissionen des Verkehrs von circa 24 Millionen
tCO2eq (Stand 2019) bis 2040 auf nahezu null tCOeq
reduziert werden.

Mit dem .Mobilitatsmasterplan 2030 fiir Osterreich" hat
das Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Ener-
gie, Mobilitat, Innovation und Technologie den neuen
Klimaschutz-Rahmen fur den Verkehrssektor prasen-
tiert und damit dargestellt, wie die Mobilitatswende
nach dem Prinzip .Vermeiden, Verlagern, Verbessern”
gelingen kann.'

Um die im Verkehrssektor notwendige Trendwende

bei den CO,-Emissionen zu schaffen, bedarf es klarer
Rahmenbedingungen und engagierter Umsetzungspro-
gramme, um Verkehr zu vermeiden, Verkehr zu ver-
lagern und Verkehr zu verbessern und den Anteil des
Umweltverbunds (FuB- und Radverkehr, 6ffentliche Ver-
kehrsmittel und Shared Mobility) deutlich zu steigern.?

Im Bereich der Antriebstechnologien ist dazu ein
Umstieg auf emissionsfreie Antriebe, insbesondere
Elektrofahrzeuge erforderlich. Zusatzlich gilt es, ver-
kehrssparende Raumstrukturen und Mechanismen bzw.
Praktiken zur Reduktion des Verkehrs- und Transport-
aufwands (suffiziente Mobilitats- und Konsumstile)
voranzutreiben. Digitalisierung und kooperative, auto-
matisierte Mobilitat bergen ebenfalls gro3es Potenzial
zur Reduktion des Verkehrsaufkommens. Die Themen
Sozialvertraglichkeit, Inklusion und Daseinsvorsorge
werden dabei miteinbezogen.

1 Mobilitditsmasterplan 2030 fiir Osterreich
2 Aktuelles Regierungsprogramm Kapitel .Verkehr & Infrastruktur”

2.2 Programmaziele

Die langfristige Vision fur den Verkehr der Zukunft ist
die ,saubere Mobilitat", insbesondere die E-Mobilitat in
Kombination mit dem offentlichen Verkehr und weiteren
alternativen Mobilitatsformen (Rad- und FufB3verkehr).
Dabei spielen intelligente integrierte Mobilitatskonzepte
und eine effiziente Bereitstellung von Energie aus er-
neuerbaren Energietragern eine wesentliche Rolle.

Die Mobilitatswende wird nicht nur einen wesentlichen
Teil zur Erreichung der Klimaschutzziele beitragen,
sondern auch langfristig Arbeitsplatze schaffen bzw.
sichern und eine internationale Vorreiterfunktion von
Technologie aus Osterreich ermdglichen.

Das Programm ,Nachhaltige Mobilitat in der Praxis”
soll ein Treiber und Wegbereiter fur die Verbreitung der
Elektromobilitat und weiterer nachhaltiger Mobilitats-
formen in Osterreich sein. Die Mobilititsformen sollen
dabei nicht isoliert, sondern im Verbund betrachtet
werden, um ein moglichst attraktives Angebot fiur den
Umstieg von fossil betriebenen Mobilitatsformen zu
ermaoglichen.

Ubergeordnetes Ziel des Programms ist es, Konzepte
zur Verkehrsvermeidung zu entwickeln und maoglichst
viele Fahrten von fossil betriebenen Fahrzeugen durch
Fahrten mit elektrisch betriebenen Fahrzeugen und/
oder anderen nachhaltigen Mobilitatsformen (OV, FuB-
und Radverkehr) zu ersetzen, sowie zur Reduktion

des Fahrzeugbesitzes — beispielsweise durch Sharing
Projekte — beizutragen. Die Energie fur alle Mobilitats-
formen soll dabei aus erneuerbaren Energietragern zur
Verfugung gestellt werden.
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2.3 Fokus der Ausschreibung

Im Programm ,Nachhaltige Mobilitat in der Praxis” liegt
der Programmfokus generell auf dem Abbau von Hir-
den, die den breiten Einsatz von nachhaltigen Mobili-
tatslosungen derzeit behindern. Mit der Ausschreibung
2022 sollen verstarkt bestehende Hirden abgebaut und
Losungsmoglichkeiten im Bereich nachhaltiger Mobili-
tat adressiert werden. Neben dem Ausschreibungs-
schwerpunkt ,E-Mobilitat” konnen im Ausschreibungs-
schwerpunkt ,Durch Transformation Verkehr vermeiden
und verlagern” auch andere nachhaltige Mobilitatsfor-
men unterstitzt werden, sofern diese Projekte
« aufzeigen, wie im Rahmen der praktischen Projek-
tum setzung bestehende Hurden bewaltigt werden
konnen
« damit Uber Pilot- bzw. Pioniercharakter verfligen und
» Potenzial flr eine hohe Replizierbarkeit der Projekt-
umsetzung in Osterreich haben.

2.4 Abgrenzung zu anderen Programmen des
BMK

Bei Beratungen von Gemeinden und Betrieben im Rah-
men von , klimaaktiv mobil“ identifizierte systemische
Fragestellungen, Herausforderungen etc. konnen im
Programm ,Nachhaltige Mobilitat in der Praxis” einer
Losung zugeflhrt werden. Dadurch wird es moglich,
replizierbare Losungen uUberregional flr die gesamte
Zielgruppe bereitstellen zu konnen. Aus diesem Grund
sind vertiefende Koordinierung und Wissenstransfer
zwischen den Programmen wiinschenswert.

Die E-Mobilitatsoffensive 2022 des BMK, in Zusam-
menarbeit mit den Automobilimporteuren, Zweirad-
importeuren sowie dem Sportfachhandel fordert die
Beschleunigung der Markteinfihrung der Elektromo-
bilitat mit erneuerbaren Energien in Osterreich durch
zahlreiche Forderangebote. Eventuelle Investitionen fur
E-Fahrzeuge sowie E-Ladeinfrastruktur sollen primar
im Rahmen der E-Mobilitatsoffensive 2022 unterstutzt
werden. Diese Forderungen sind direkt uber die Kom-
munalkredit Public Consulting (KPC) zu beantragen.
Fir Flottenumstellungen im Bereich E-Busse und
E-Nutzfahrzeuge stehen die neuen Forderprogramme
.EBIN - Emissionsfreie Busse und Infrastruktur” sowie
.ENIN - Emissionsfreie Nutzfahrzeuge und Infrastruk-
tur” zur Verfugung.

3 www.mobilitaetderzukunft.at/de

Fur stark forschungsintensive Vorhaben im Mobilitats-
bereich sei auf die Programme ,,Mobilitat der Zukunft“®
des BMK, sowie auf die Programme ,.Zero Emission
Mobility“ bzw. ,Zero Emission Mobility Implementa-
tion" des Klima- und Energiefonds verwiesen.

25 Programmspezifische Definition
~nachhaltige Mobilitatsformen*

Nachhaltige Mobilitatslosungen zeichnen sich dadurch
aus, im Betrieb emissionsfrei zu sein (,Zero Emission®).
Dies umfasst neben der aktiven Mobilitat (Fu3- und
Radverkehr) den offentlichen Verkehr und bei E-Mobili-
tatlosungen die Verwendung von 100 % Strom aus er-
neuerbaren Energietragern. Projektideen, die auf fossil
betriebene Fahrzeuge fokussieren sind generell von der
Ausschreibung ausgeschlossen.

Bei allen Mobilitatslosungen sind die Belange der
okologischen, ckonomischen und sozialen Nachhaltig-
keit moglichst Uber die gesamte Produktlebensdauer
(Produktion, Nutzung, Wiederverwendung/Recycling/
Entsorgung) in Betracht zu ziehen. Die Mobilitatslo-
sungen der Zukunft sollen moglichst emissionsarm,
ressourcenschonend, inklusiv und sozialvertraglich der
osterreichischen Bevolkerung zur Verfliigung stehen.
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3.0 Ausschreibungsschwerpunkte

Die Ausschreibung 2022 fokussiert auf die beiden
nachfolgenden Schwerpunkte , E-Mobilitat in der Pra-
xis“ und ,.Durch Transformation Verkehr vermeiden
und verlagern®.

Im Rahmen dieser Schwerpunkte sollen die eingereich-
ten Projekte den Abbau von Hurden initiieren, nachhalti-
ge Transformationsprozesse (.Game Changer”) ansto-
Ben und/oder Bewusstsein und Akzeptanz steigern.

3.1 Ausschreibungsschwerpunkt 1
~E-Mobilitat in der Praxis*
3.1.1 Ausgeschriebene Dienstleistungen im

Schwerpunkt 1, E-Mobilitdt in der Praxis“

Gesucht werden Projekte, die sich gezielt mit den
Hirden und moglichen Losungsansatzen in den beiden
folgenden Bereichen Ladeinfrastruktur flir Garagen-
berteiber:innen und E-Mobilitat fir Handwerksbetriebe
auseinandersetzen.

DL 1 - Projektstudie ,Ladeinfrastrukturlosungen fiir
Garagenbetreiber:innen“

Herausforderung:
Verfugbare Ladeinfrastruktur stellt einen wesentlichen
Faktor fur die breite Umstellung von Fahrzeugen mit

Verbrennungsmotoren auf Elektrofahrzeuge dar. Mit
dem Hochlauf der Elektromobilitat stellt sich verstarkt
die Frage nach der bestmaglichen Ladelosung und dem
idealen Standort dafir. Zwar finden derzeit ungefahr

80 % der Ladetatigkeiten bei E-Pkws zu Hause oder

am Arbeitsplatz statt, doch werden halboffentliche und
offentliche Ladepunkte mit steigender Zahl von Elektro-
fahrzeugen in Zukunft eines der Fundamente fir die
Mobilitatswende darstellen. Eine potenzielle Anlaufstelle
hierfiir werden Parkgaragen sein, wobei es sowohl recht-
liche als auch wirtschaftliche Herausforderungen gibt.

Definition und Abgrenzung: In der Studie sollen aus-
schlieBlich alle (halb-) 6ffentlich zuganglichen Gara-
gen- und Parkplatze Berlcksichtigung finden (frei oder
entgeltlich). Ausgeschlossen sind alle Garagen- und
Parkplatze, die sich auf (parkraumbewirtschaftetem)

4 Die Verfigbarmachung von Ladeinfrastruktur hat gemaf des Mobilitatsmasterplans
(Punkt 3.2. Personenverkehr - Verkehrstrageribergreifende strategische Planung)
hohe Prioritat und ist ein groBer Hebel fur die Verbreitung der E-Mobilitat.

offentlichen Grund befinden (z.B. straBenbegleite Park-
platze oder Garagen in Wohnhausanlagen).

Ziel:

Deshalb ist das Ziel dieser Studie, einen Leitfaden fur
Garagenbetreiber:innen von Garagen und Parkplatzen
in Osterreich zu erstellen, welcher durch einen intensi-

ven Stakeholder:innen-Prozess die aktuellen Fragestel-
lungen und Bedurfnisse aufnimmt und entsprechende
Informationen und konkrete Losungen anbietet. Es soll
sowohl auf die technischen Maglichkeiten eingegangen
werden, aber auch auf die rechtlichen und strategi-
schen Rahmenbedingungen. Weiters mussen maogliche
Use-Cases dargelegt werden.

Erwartete Ergebnisse:

Darstellung der unterschiedlichen Ladelosungen in

Garagen und Parkplatzen

» Potenzialerhebung von moglichen Anwendungsbe-
reichen: Wie viele Parkgaragen/-platze gibt es? Wie
werden die Garagen aktuell genutzt und sind unter
Berucksichtigung, der in Punkt 1 erarbeiteten Para-
meter flr eine Umristung vorrangig geeignet?

« Welche technischen Varianten stehen Garagen und
Parkplatzbetreiber:innen als Ladelosungen zur Ver-
figung? Welche Voraussetzungen missen fur den
(kosten)effizienten Einbau von Ladeinfrastruktur
gegeben sein (z.B. Leerverrohrungen, Stroman-
schlisse, Kund:innenstruktur)? Welche Parameter
sind relevant? Welche Bedurfnisse gibt es bei den
Nutzer:innen (u.a. Schnell- und Langsamladung)?

» Welche verschiedenen Anwendungsbereiche gibt es?
Was sind die spezifischen Anforderungen der jeweili-
gen Garagen und Parkplatzbetreiber:innen?

Spezifische Herausforderungen fir Garagenbetrei-

ber:innen

» Die Ausrustung von Garagen mit Ladeinfrastruktur
erfordert entsprechende Kapazitaten auf der Strom-
Netzebene. Welche Losungen gibt es hier um be-
stehende Barrieren abzubauen? Wie konnen solche
Erweiterungen zu vertretbaren Kosten verwirklicht
werden? Dazu sollen im Stakeholder:innen-Prozess
auch Vertreter der Energieversorger eingebunden
werden.
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* Welche technisch-wirtschaftlichen Anreize konnen
gesetzt werden, um Langsamladen/Lastenmanage-
ment/Smart Charging effizient umzusetzen? Wie
kann man als Garagenbetreiber:in mit schwankender
Auslastung und damit unterschiedlichem Ladestrom-
bedarf umgehen? Welche Moglichkeiten bestehen bei
der Abrechnung/Abwicklung des Ladevorgangs?

Neue auf E-Mobilitat ausgelegte Businessmodelle fur

Garagenbetreiber:innen

« Wie lassen sich Parkplatze und Ladestationen ver-
knupfen? Was sind aktuell die Best-Practice Metho-
den fur die Abwicklung von Ladevorgangen in Bezug
auf Reservierung/ Bezahlung/Abrechnung usw.?

+ Ist V2X (Vehicle to everything) ein potenzieller Busi-
ness-case flir Betreiber:innen/Nutzer:innen? Kop-
pelung mit PV-Anlagen auf Dachflachen der Garage
oder bei Parkplatzen mit PV-Anlage als Witterungs-
und Sonnenschutz (inkl. Best-Practice Beispiele)?

« Welche alternativen Angebote konnen den Kundinnen
und Kunden geboten werden? Welche Kopplungs-
moglichkeiten mit Carsharing/Bikesharing/eScoo-
tersharing und Multimodalitat/Offentlicher Verkehr
gibt es? Wie konnten offentlichen Garagen und
Parkplatze als intelligente Mobilitatsknotenpunkte
genutzt werden?

« Gibt es Potential zur Integration standortibergreifen-
der bzw. osterreichweiter Angebote?

Rechtliche und strategische Rahmenbedingungen

* Rechtlich: Wie sehen die Rahmenbedingungen zur
Umsetzung von Ladeinfrastruktur in Parkgaragen
aus? Welche rechtlichen Maflnahmen missen ge-
troffen werden, um die Garagenbetreiber:innen im
Umstieg auf E-Mobilitat zu unterstiitzen? Welche
Standards muissen gesetzt werden, um einen ein-
wandfreien Zugang zu schaffen und die zukunftssi-
chere Errichtung von Ladepunkten zu erleichtern?

« Strategisch: Wie schnell muss der Ausbau vonstat-
tengehen, um dem Bedarf der wachsenden Zahl an
Elektrofahrzeugen (Ziele des Mobilitatsmasterplans
2030: 100 % Neuzulassungen bis 2030) nachzukom-
men”?

Fokus der Arbeit:
Die Studie fokussiert sich auf die im abgehaltenen

Stakeholder:innen Prozess erworbenen Bedurfnisse
der Garagenbetreiber:innen und ihren Kund:innen. Ziel
ist es, einen Leitfaden fur Betreiber:innen zu schaffen,
anhand dessen sie Informationen und Losungsvor-
schlage fur die bestehenden Hurden bei der Umsetzung
von Ladeinfrastruktur in offentlichen Garagen und

Parkplatzen bekommen. Dabei geht es einerseits um
wirtschaftliche Themen, wie die moglichen Business-
modelle fur Betreiber:innen, andererseits auch um den
rechtlichen Rahmen, der fir die Errichtung geschaffen
werden muss. Ebenso wichtig sind die potenziellen,
unterschiedlichen technischen Moglichkeiten bei der
Umsetzung von Ladelosungen. Die Projektergebnisse
werden der gesamten Branche bzw. allen Beteiligten
uneingeschrankt zur Verfugung gestellt.

Rechtliche Rahmenbedingungen:
« Direktvergabe gem. BVerG

Projektdauer:
+ max. 12 Monate

Projektkosten:
« max. 50.000,- Euro zzgl. allfalliger USt.

Es wird max. eine Dienstleistung beauftragt.

DL 2 - Projektstudie , Leitfaden E-Mobilitat fiir Hand-
werksbetriebe*

Herausforderung:

Batterieelektrische Fahrzeuge werden nicht nur beim
Pkw-Verkehr (Ziel: 100 % Neuzulassungen bis 2030) die
Mobilitatswende bestimmen, sondern auch am Markt
der leichten Nutzfahrzeuge. Wahrend auf dem Pkw-
Markt die batterieelektrischen Fahrzeuge (BEV) im Ge-
samtjahr 2021 einen Anteil von knapp 14 % der gesam-
ten Neuzulassungen erreichten, wird dieser Wert auch
bei den N1-Fahrzeugen schon bald erreicht werden. Um

diesen Hochlauf zu unterstitzen und auch bei den Nutz-
fahrzeugen die Elektrifizierung bestmaoglich zu unter-
stutzen, sind effiziente Losungen erforderlich. Hierbei
spielen Handwerksbetriebe eine besondere Rolle, da sie
einen groBen Teil der leichten Nutzfahrzeugflotte betrei-
ben und damit Uber ein groes Emissions-Einsparungs-
potential verfugen.

Ziel:

Ziel dieser Studie ist es, die Stellung der E-Mobilitat

in Handwerksbetrieben zu evaluieren und Handlungs-
optionen bereitzustellen. Hierbei sollen die essentiellen

Stakeholder:innen intensiv in den Prozess eingebun-
den werden. Als Ergebnis soll ein Leitfaden entstehen,
welcher sich auf die Bedurfnisse der Handwerker:innen
bzw. deren Mitarbeiter:innen/Ausfihrende fokussiert
und konkrete Unterstitzung bei der Elektrifizierung
ihrer Flotte bietet.
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Erwartete Ergebnisse:
Unter Einbeziehung relevanter Stakeholder soll die
Studie folgende Themen behandeln:

Rahmenbedingungen und aktuelle Entwicklungen der

betrieblichen Mobilitat in Handwerksbetrieben

* Wie viele Fahrzeuge sind derzeit in Verwendung?
Welche Fahrzeugtypen werden gegenwartig genutzt?
Welche Strecken bzw. Tagesfahrleistungen werden
durchschnittlich gefahren? Wie grof3 ist der Anteil
jener taglichen Fahrten, die auch durch bereits am
Markt befindliche Elektrofahrzeuge der Klasse N1
und deren Leistungsparameter (v.a. Reichweite, La-
deverhalten) abgewickelt werden kdnnen?

« Wie wirkt sich der Standort eines Betriebes auf die
entsprechende Wahl des Nutzfahrzeugs aus? Sind
Unterschiede zwischen Betrieben in stadtischer und
landlicher Umgebung erkennbar?

» Wie wirkt sich das Geschaftsfeld, die Art der Branche
auf den Betrieb und die Fahrzeugwahl aus? Sind La-
degewicht und/oder Ladevolumen relevant? Werden
die Fahrzeuge auch im Ausland verwendet? Welche
Marken/Modelle werden eingesetzt?

* Entscheidungsfaktoren der Zielgruppe zur Nutzung
von Strom aus erneuerbaren Energien bzw. Errich-
tung eigener Photovoltaik-Anlagen?

* Welche Best practice-Beispiele in und fur Betriebe
existieren bereits heute und konnen leicht repliziert
werden?

Wirtschaftlichkeit der E-Mobilitat in Handwerksbetrie-

ben

« Welche MaBBnahmen sind ausschlaggebend fir die
Kaufentscheidung? Welche Wirkung haben Forder-
mafnahmen oder steuerliche Vorteile?

+ Gibt es alternative Mobilitatsmodelle fir einen Hand-
werksbetrieb? Kann ein Sharing-Modell fur kleinere
Betriebe sinnvoll sein? Waren z.B. LAAS (Logistics as
a Service)-Ansatze eine gute Mdglichkeit?

« Spezifischer Vergleich zweier stark nachgefragter,
aktueller Modelle inkl. Kostenrechnung (TCO) unter
Beriicksichtigung des Strombezugs (6ffentliches
Netz, erneuerbare Energien, eigene Photovoltaik-An-
lage etc.)

* Welche Best practice-Beispiele in und fur Betriebe
existieren bereits heute und konnen leicht repliziert
werden?

Technische Herausforderungen bei der Umsetzung von

Ladeinfrastruktur

» Welche Varianten von Ladeinfrastrukturlosungen sind
fur die Anforderungen der Zielgruppe zu empfehlen?
Wie schaut die optimale Nutzung aus? Eigene Ladein-
frastruktur vs. Nutzung von offentlichen Ladeangebo-
ten? Wie lasst sich die Ladeinfrastruktur mit Photovol-
taik-Anlagen und Speichersystemen verbinden?

« Welche konkreten Mafinahmen sind notig/essentiell,
um die Etablierung von Ladeinfrastruktur bzw. E-Mo-
bilitat in Handwerksbetrieben zu erleichtern und zu
unterstitzen?

* |st das Laden am Wohnort der Mitarbeiter:innen ge-
winscht? Welche rechtlichen und organisatorischen
Fragen missen dazu geldst werden?

» Welche Best practice-Beispiele in und fur Betriebe
existieren bereits heute und konnen leicht repliziert
werden?

Fokus der Arbeit:
Der Fokus der Studie liegt auf den vorhandenen Hirden

fur den Umstieg auf die E-Mobilitat in Handwerksbetrie-
ben und darauf, wie diese Uberwunden werden kdnnen.
Dabei soll zuerst eine Bestandsanalyse durchgefuhrt
werden, weiters in einem Stakeholder:innen-Prozess
die Bedurfnisse, Anforderungen und Barrieren eruiert
und auf Herausforderungen bei der Umsetzung der
Ladeinfrastruktur eingegangen werden. Das fuhrt in
einem konkreten Leitfaden fur Unternehmer:innen
zusammen mit Losungsansatzen dazu, den raschen
Umstieg auf die E-Mobilitat zu erleichtern und die damit
verbundenen Chancen, auch hinsichtlich der Wirtschaft-
lichkeit von E-Mobilitat in dieser Branche aufzeigen. Die
Ergebnisse sollen in einem Leitfaden fur die Zielgruppe
verstandlich aufbereitet und leicht zuganglich gemacht
werden. Dazu konnen zusatzlich auch bereits bestehen-
de Infoplattformen (z.B. Webportal) genutzt werden.

Die tatsachliche Auswahl der zu bearbeitenden Bran-
chen im Bereich Gewerbe- und Handwerk hat in direk-
ter Abstimmung zwischen AG und AN zu erfolgen.

Rechtliche Rahmenbedingungen:
« Direktvergabe gem. BVerG

Projektdauer:
 max. 12 Monate

Projektkosten:
« max. 50.000,- Euro zzgl. allfalliger USt.

Es wird max. eine Dienstleistung beauftragt.
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3.1.2 Aufruf zur Einreichung von geforderten Pro-
jektideen im Ausschreibungsschwerpunkt 1
,E-Mobilitat in der Praxis*

Gesucht werden Projekte, die im Zusammenhang mit
E-Mobilitat dazu beitragen, den Markthochlauf zu be-
schleunigen und bestehende Barrieren bei der Markt-
einflihrung abzubauen. Adressiert werden Projekte, die
durch den Technologiewechsel zu einer Effizienzver-
besserung und damit zum Ziel ,bestehenden Verkehr
verbessern” beitragen. Die Projekte zur E-Mobilitat
haben einen klaren Fokus auf nachhaltige E-Mobilitats-
losungen und erflllen die allgemeinen Programmziele
im Bereich E-Mobilitat (v.a. Reduktion von Emissionen
durch den Einsatz von Strom aus regenerativen Quel-
len).

Subthema , E-Mobilitdt & Energie*:

* Projekte zur Demonstration der Potenziale durch bi-
direktionales Laden: Strom aus erneuerbaren Ener-
giequellen wird im Elektrofahrzeug gespeichert und
kann bei Bedarf wieder abgeben werden, um damit
beispielsweise den Strombedarf z.B . eines Hauses
abzudecken.

» Einbindung von E-Mobilitatslosungen in das Konzept
der ,Energiegemeinschaften” (Erneuerbare-Energie-
Gemeinschaft und die Blirgerenergie-Gemeinschaft)
gem. Erneuerbaren-Ausbau-Gesetz (EAG)

« Feldtests, die die Integration der E-Mobilitat im Zu-
sammenspiel mit erneuerbaren Energien und der
Strominfrastruktur erproben

5 elbil.no/english

Subthema , E-Mobilitat & Nutzer:innen*:

« Projekte zur ErschlieBung klar definierter Zielgrup-
pen (z.B. Pendler:innen) mit mdglichst ahnlichen
Nutzerprofilen

* Projekte, die den Markthochlauf in Fahrzeugseg-
menten Uber den Pkw hinaus unterstitzen, also z.B.
E-Lkw (auch im kombinierten Verkehr) oder E-Nutz-
fahrzeuge (inkl. E-Traktoren) etc.

» Projekte zur Attraktivierung von touristischen An-
geboten

« MafBnahmen zur weiteren Erhohung der Nutzer:in-
nenfreundlichkeit und Interoperabilitat der Ladeinfra-
struktur

» Ladestellenlosungen fur den stadtischen Raum, ins-
besondere in Wohnsiedlungen — ,wo laden Fahrzeug-
besitzer:innen ohne zugewiesenen Parkraum?”

+ Plattformen zur Unterstutzung und Motivation von
(auch potenziellen) Nutzer:innen, z.B. nach Vorbild
Norwegen mit Elbil ®

Rechtliche Rahmenbedingungen:
« UFI-Dienstleistungsrichtlinie

Projektdauer:
« max. 12 Monate

Forderung:
« 50 % fur Wettbewerbsteilnehmer:innen, 70 % flr

Nicht-Wettbewerbsteilnehmer:innen

» Forderungsbasis stellen die Netto-Kosten dar, die in
direktem Zusammenhang mit den oben beschriebe-
nen inhaltlichen MaBnahmen stehen

« max. 100.000,- Euro
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3.2 Ausschreibungsschwerpunkt 2
»Durch Transformation Verkehr vermeiden
und verlagern®
3.2.1 Ausgeschriebene Dienstleistung im Aus-
schreibungsschwerpunkt 2 ,,Durch Transfor-
mation Verkehr vermeiden und verlagern®

Gesucht werden Projekte, die sich gezielt mit den
Hiurden und maoglichen Losungsansatzen im Bereich
Mobilitatsarmut auseinandersetzen.

DL 1 - Projektstudie ,Faktenbasierte Angebote gegen
Mobilitdtsarmut schaffen”

Herausforderung:
Intensiviert durch die derzeit steigenden Energiepreise,
ruckt neben Energiearmut auch Mobilitatsarmut starker

in den Fokus. Armutsbetroffene oder armutsgefahrdete
Haushalte v.a. im landlichen Raum bzw. in schlecht mit
OPNV erschlossenen urbanen Rdumen, die kein eige-
nes Auto besitzen, sind in ihrer Mobilitat stark einge-
schrankt. Diejenigen, die Uber ein Auto verfligen, leiden
derzeit speziell unter den gestiegenen Kosten. Dazu
kommt, dass armutsbetroffene oder armutsgefahrdete
Menschen besonders den Belastungen des heutigen
Verkehrssystems ausgesetzt sind (z.B. Larm, Abgase).

Ziel:

Das Ziel der Studie ist es, belastbare Zahlen, Daten

und Fakten zu Quantitat von Mobilitatsarmut betroffe-
nen Haushalten zu recherchieren und Uberlegungen
anzustellen, wie diese Haushalte zielgruppengerecht
angesprochen werden konnen, um den Umstieg vom
MIV zum OPNV zu schaffen bzw. verkehrsvermeidendes
Verhalten zu unterstutzen und ihre Mobilitat und damit

soziale Teilhabe zu erhohen.

Definition:

Als Grundlage zur Abgrenzung von ,Armut” und ,Ar-
mutsgefahrdung in Osterreich soll die Definition bzw. die
Erlduterungen der Osterreichischen Armutskonferenz
(Link: www.armutskonferenz.at/armut-in-oesterreich/

fags-zum-thema-armut.html) herangezogen werden.

Erwartete Ergebnisse:
Quantifizierung und Kategorisierung der betroffenen
Haushalte

« Wie grof3 ist die Anzahl der betroffenen Haushalte
absolut?

« Worunter leiden die Betroffenen besonders?

* Wie konnen die Haushalte nach qualitativen Kriterien

(z.B. Zugang zum OPNV; Lebens- und Wohnsituation,
finanzielle Aufwendungen, Anzahl von Wegen) ge-
clustert und kategorisiert werden, ev. auf Basis von
Mikro-Zensus Daten?

« Wie konnen maogliche Kategorisierungen herangezo-
gen werden, um moglichst prototypische ,Personas”
abzuleiten?

Darstellung der existierenden Barrieren und Hemmnisse

» Welche zielgruppenspezifischen technischen, wirt-
schaftlichen, rechtlichen, sozialen und/oder organisa-
torischen Barrieren existieren aktuell, die die Erhohung
der Mobilitat von betroffenen Haushalten verhindern
bzw. einen Umstieg vom MIV zum OPNV bzw. zu ver-
kehrsvermeidenden Ma3nahmen hemmen?

» Gibt es Unterschiede in den Barrieren zw. betroffe-
nen Haushalten im urbanen und im landlichen Raum
bzw. welchen Einfluss hat die Wohnsituation auf die
empfohlenen Losungswege?

Spezifische Herausforderungen flir die Akzeptanzstei-
gerung, Bewusstseinshildung und die Entwicklung von
Losungswegen

* Wie konnen identifizierte Barrieren effektiv und
zielgruppengerecht abgebaut werden? Welche Maf3-
nahmen/Ldsungsansatze sind zielgruppenspezifisch
vorrangig zu setzen unter dem Aspekt einer Kosten-
Nutzen-Abwagung?

« Entwicklung von einer, in Abstimmung mit dem AG
zu definierenden Anzahl an ,Personas”, die proto-
typisch fur eine Personengruppe stehend und deren
Lebensrealitat und tagliche Wege schemenhaft dar-
gestellt werden sollen und an Hand derer neben dem
|ST-Stand auch Losungswege beschrieben werden
sollen

* Wie kann die Zielgruppe bzw. die Personas zielgruppen-
gerecht angesprochen werden? Welche Kommmunikati-
onsinstrumente sollen zielgruppenspezifisch vorrangig
zum Einsatz kommen bzw. von welchen Maf3nahmen
kann die grofite Wirkung erwartet werden?

Rechtliche Rahmenbedingungen:

» Direktvergabe gem. BVerG

Projektdauer:
* max. 12 Monate

Projektkosten:
+ max. 50.000,- Euro zzgl. allfalliger USt.

Es wird max. eine Dienstleistung beauftragt.
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3.2.2 Aufruf zur Einreichung von geforderten Pro-
jektideen im Ausschreibungsschwerpunkt 2
,Durch Transformation Verkehr verlagern und

vermeiden*

Im Fokus des Schwerpunkts ,Durch Transformation
Verkehr vermeiden und verlagern” steht die Erprobung
von nachhaltigen Mobilitatsansatzen, die — voraus-
gesetzt, die erfolgreiche Projektumsetzung gelingt —
Potenzial fir ein hohes Maf3 an breiter Replizierbarkeit
in Osterreich haben. Oft bestehen fiir klimafreundliche
Mobilitatslosungen Barrieren, die unter Einbindung von
Beteiligten bzw. Stakeholdern aufgelost werden konnen
und damit die Umsetzung ermaoglichen.

Ziel ist es daher, Prozesse anzustof3en, die zur Entwick-
lung von Losungen flr bestehende Hurden fihren und
in der Praxis erprobt werden konnen. Im Fokus steht
der Abbau technischer, rechtlicher, regulatorischer oder
wirtschaftlicher Hurden, die derzeit einen breiten Ein-
satz einer nachhaltigeren Mobilitatslosung verhindern
oder behindern.

Erprobt werden sollen Projekte, die eine Verlagerung
auf eine nachhaltigere Mobilitatsform, wie offentlichen
Verkehr, Fahrrad- oder FuBBverkehr, Sharingdienstleis-
tungen etc. unterstitzen ODER helfen, nicht unbedingt
erforderlichen Verkehr durch verkehrssparende Maf3-
nahmen (z.B. .rollender Greif3ler”, Digitalisierung von
Dienstleistungen) zu vermeiden.

Generell ist darauf zu achten, dass Transforma-
tionsprozesse im Mobilitatsbereich moglichst einen
nachhaltigen, sozialen, betriebswirtschaftlichen und
volkswirtschaftlichen Nutzen stiften. Auch das Be-
schaftigungspotenzial soll in diesem Zusammenhang
moglichst gehoben werden und die Mobilitatswende
dadurch zum Wirtschafts- und Jobmotor werden.

Erwartete Ergebnisse:
« Pilotversuche: Pionierhafte und praxisnahe Erpro-
bung von nachhaltigen Mobilitatslosungen, die helfen

Verkehr in spezifischen Bevolkerungsgruppen auf
Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu verlagern

* Umsetzungskonzepte und Projektstudien: Erorterung
und Aufarbeitung von praxisnahen verkehrsver-
lagernde Fragestellungen und bestehenden Hirden
und somit Bereitstellung von Losungsansatzen fur
Entscheidungstrager:innen und/oder Interessensver-
tretungen

» Bewusstseinsbildung: Erarbeitung und pilothafte Er-
probung von bewusstseinsbildenden und akzeptanz-
steigernden MafBnahmen zur Starkung verkehrsver-
lagernder Losungen

Mogliche Umsetzungsthemen

+ Erprobung von flexiblen nachfrageorientierten Mo-
bilitatsangeboten wie Mikro-0V, Sharing-Ldsungen,
Fahrgemeinschaften und Attraktivierungen Aktiver
Mobilitat (zu FuB3 gehen, Radfahren) zur Starkung der
.ersten/letzten Meile”

» Zielgruppengerechte Angebote fur unterschied-
liche Gruppen, wie etwa Familien mit Kleinkindern,
Menschen mit Behinderung, Jugendliche, Lehrlinge,
fremdsprachige Bevolkerungsteile, die helfen Ver-
kehr bzw. Wege einzusparen

« Losungen zu regulatorischen, organisatorischen und
rechtlichen Rahmenbedingungen fir Sharing-Ange-
bote und Fahrgemeinschaften

« Losungen zur organisatorischen, vertrieblichen und
tariflichen Integration von Neuen Mobilitatsdienst-
leistungen (Mikro-0V, Sharing-Ldsungen, Fahrge-
meinschaften) in den Offentlichen Verkehr

* Umsetzungskonzepte und Kooperationsmodelle, um
die Nutzung von E-Fahrzeugen, Sharing-Fahrzeu-
ge und Mitfahrgelegenheiten zu forcieren und eine
Verhaltensdnderung herbeifihren (z.B. fir konkrete
touristische oder betriebliche Angebote, fir Schulun-
gen in Fahrschulen, Automobilclubs ...)

« Losungen flr Integrierte Sharing Mobility Services
mit dem Ziel der Steuerung, Blindelung und Koor-
dination von organisatorischen und vertrieblichen
Innovationen im offentlichen Verkehr

* Projekte zur Harmonisierung verschiedener neuer
Mobilitatsdienstleistungen (Bedarfsverkehre, Sha-
ring, Aktive Mobilitat etc.) und deren Schnittstellen,
um sie in kinftigen integrierten Mobilitatsdiensten
nutzerfreundlich anbieten zu konnen Losungen zur
Forcierung regionaler Wirtschaftskreislaufe

- Optimierte Uberleitung wirksamer und funktionieren-
der verkehrsvermeidender oder verkehrsverlagern-
der kommunaler oder regionaler Mobilitatslosungen
moglichst bundesweit durch z.B. die Etablierung
neuer Routinen, oder standardisierten Vorgehens-
weisen oder Bereitstellung spezifischer Ausschrei-
bungsunterlagen flr Gebietskorperschaften.

Rechtliche Rahmenbedingungen:

» UFI-Dienstleistungsrichtlinie
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Projektdauer:
*« max. 12 Monate

Forderung:
* 50% fur Wettbewerbsteilnehmer, 70 % flr Nicht-

Wettbewerbsteilnehmer

« Forderungsbasis stellen die Netto-Kosten dar, die in
direktem Zusammenhang mit den oben beschriebe-
nen inhaltlichen Maflnahmen stehen

« max. 100.000,- Euro

3.3 Allgemeine Aspekte zur Ausschreibung

Eine positive Beurteilung der eingereichten Projekte
durch die Fach-Jury ist in jedem Fall Grundvoraus-
setzung fur eine Beauftragung oder Forderung eines
Projekts.

Die jeweiligen Projekte werden mittels Direktvergaben
auf Grundlage des Bundesvergabegesetzes beauftragt
oder auf Grundlage der UFI Dienstleistungsrichtlinie ge-
fordert.

Die Umsetzung der Projekte muss innerhalb eines
Jahres nach Ubermittlung der Beauftragung bzw. der
Ausfertigung des Forderungsvertrags erfolgen.

Fahrzeuge, Ladestellen oder Anlagen zur Erzeugung er-
neuerbarer Energie werden im Rahmen des Programms
nicht gefordert.

Generell soll auf Erfahrungen laufender und bereits ab-
geschlossener, vom Klima- und Energiefonds und dem
Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie,
Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK) unterstitz-
ter Projekte, im Sinne .von der Forschung in den Markt",
aufgebaut werden. Weiterfuhrende Informationen zu
Projekten und Inhalten finden Sie auf der Website klima-
fonds.gv.at unter der Rubrik ,Mobilitatswende"®.

Alle zur Genehmigung vorgeschlagenen Dienstleistungen
mussen Uber eine rein lokale oder regionale Maf3stabs-
ebene hinausgehen und in weiterer Folge moglichst in
Gesamtosterreich ausrollbar sein. Dies ist nicht nur geo-
graphisch zu verstehen, sondern kann auch spezifisch
auf einzelne oder mehrere Zielgruppen erfolgen (bspw.
Schiiler:iinnen, Tourismusbranche; Pendler:innen). Fiir
geforderte Projekte ist dies nicht erforderlich.

6 www.klimafonds.gv.at/mobilitaetswende/Serviceseiten

Die Verbreitung der Ergebnisse des Projekts ist deutlich

und nachvollziehbar darzustellen. Das Ziel des Program-
mes ist ein hohes Mal3 an Replizierbarkeit der Projekter-
gebnisse fur das gesamte Bundesgebiet. Eine maglichst
hohe Anzahl von Nutzer:innen bzw. Nutzer:innengruppen
sollen von den Projektergebnissen profitieren.

Kleinregionale Entitaten (z.B. Gemeindeverbande, Klima-
und Energiemodellregionen, LEADER-Regionen) bzw.
einzelne Gemeinden werden dazu angehalten, mog-
lichst bundeslanderibergreifend zu kooperieren (mind.
zwei Gemeinden/Kleinregionen in zwei verschiedenen
Bundeslandern), um eine lberregionale Disseminierung
und Transferierbarkeit der Ergebnisse klar zu dokumen-
tieren.

Alle zur Genehmigung vorgeschlagenen Projekte missen
sich an der programmspezifischen Definition hachhal-
tiger Mobilitatsformen” orientieren. Die Belange Dekar-
bonisierung, Nachhaltigkeit, Ressourcenschonung und
Inklusion sind in jedem Fall zu bertcksichtigen.
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4.0 Wegwelser zur Ausschreibung

4.1 Teilnahmeberechtigte bzw. Zielgruppen

Alle Organisationen oder Unternehmen, die im Rah-
men der Ausschreibung zur weiteren Entwicklung der
Elektromobilitat und der Vermeidung von Verkehr in
Osterreich beitragen konnen, sind aufgefordert, Projekt-
antrage einzureichen. Teilnahmeberechtigte Organisa-
tionen oder Unternehmen konnen bei maximal einem
Projekt (unabhangig von Ausschreibungsschwerpunkt
oder Projektgréfe) die Projektleitung ibernehmen und
durfen insgesamt an maximal zwei Projekten teilneh-
men (als Projektleitung oder Projektpartner:in).

Sollten diese Maximalanzahlen Uberschritten werden,
werden jene Projekte mit den hochsten Gesamtprojekt
kosten formal ausgeschieden.

Eine eindeutige Zuordnung, ob das Projekt als Dienst-
leistung oder zur Forderung eingereicht wird, hat
seitens aller Antragsteller:innen zu erfolgen.

4.2 Budget

Im Rahmen des Programmes stehen 1,0 Mio. Euro zur
Verfugung.

Aufgrund des limitierten Budgets werden nur jene Pro-
jekte, die von der Fachjury am besten bewertet werden,
beauftragt oder gefordert. Die budgetare Projektkosten-
Obergrenze ist durch die AGVO Verordnung und diesen
Leitfaden limitiert (siehe oben).

Eine Projektkosten-Untergrenze wird nicht vorgegeben.
4.3 Grundsatze der Ausschreibung

Generelle Grundsatze der Ausschreibungssschwerpunkte
« Starkung von nachhaltigen Mobilitatsformen, auch in
Kombination mit dem o6ffentlichen Verkehr(Koexis-

tenz und Synergie)

* Entwicklung innovativer Ansatze und Verbreitung der
Ergebnisse in der Offentlichkeit

« Offentlich zugangliche Ergebnisse und fundierte
Projektberichte

Spezielle Grundsatze fir den Ausschreibungsschwer-
punkt ,E-Mobilitat in der Praxis™

« Der Schwerpunkt im Rahmen der Ausschreibung
widmet sich elektrisch betriebenen Fahrzeugen, wo-
bei ein moglichst hoher Umweltnutzen anzustreben
ist. Im Fokus stehen batteriebetriebene 2-spurige
Fahrzeuge.

« Einsatz erneuerbarer Energien

Spezielle Grundsatze flr den Ausschreibungsschwer-
punkt ,Durch Transformation Verkehr vermeiden und
verlagern™

» Unterstltzte Transformationsprozesse missen dem
Inklusionsprinzip folgen. V.a. vulnerable Bevolke-
rungsgruppen durfen nicht von diesen Prozessen
bzw. den positiven Folgen daraus ausgeschlossen
werden (Diskriminierungsverbot).

« Die angestof3enen Transformationsprozesse dirfen
in ihrer Gesamtheit nicht zu einer Verschlechterung
des Zustandes der Umwelt flihren (Verschlechte-
rungsverbot).

4.4 Unterstiitzte MaBnahmen

Die Einreichung muss den jeweiligen Grundsatzen der
definierten Ausschreibungsschwerpunkte und Themen-
felder entsprechen. Die Einreichunterlagen sind Basis
fur die Beurteilung (siehe Punkt 4.8)

Medienkooperation und werbliche Schaltungen aus
Mitteln des Klima- und Energiefonds sind ausgeschlos-
sen. Die Konzeption von Medienkooperationen ist im
Rahmen des Programms jedoch maoglich.

4.5 Einreichunterlagen

Folgende Inhalte des Antrags fur Einreichungen sind

jedenfalls erforderlich:

* Projektbeschreibung, die jedenfalls auch die nach-
haltige Betreibung des Projekts ausreichend behan-
delt. Dazu gehdren unabdingbar:

— qualitative Beschreibung des Projekts

— Darstellung der Antragssteller:innen und etwaiger
Partner:iinnen

— Beschreibung des Marktes bzw. Verbreitungspotenzials

» Chancen und Risiken des Projekts

« Leistungsverzeichnis mit detaillierter Darstellung
und Aufteilung der Kosten

+ Zeitplan
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4.6 Anerkennbare Kosten

Bei Direktbeauftragungen mussen die anerkennbaren
Kosten in direktem Zusammenhang mit der Leistungs-
erbringung stehen und werden durch die Fachjury be-
gutachtet. Das beauftragte Projekt kann auch Teil eines
grof3en, umfassenden Projekts sein. In diesem Fall
muss jedoch das Leistungspaket fur den Klima- und
Energiefonds eindeutig abgrenzbar sein. Der Klima- und
Energiefonds tbernimmt die Kosten dieses Leistungs-
pakets in der Hohe der oben angefihrten Maximalbe-
trage. Im Rahmen der Projektbeschreibung sind auch
die Leistungspakete eines allfalligen umfassenden Pro-
jekts (ohne Kostenangaben) inhaltlich zu beschreiben.
Im Leistungsverzeichnis sind ausschlieBlich diejenigen
Kosten einzutragen, die vom Klima- und Energiefonds
abgedeckt werden sollen. Daruber hinausgehende
Kosten, die nicht durch den Klima- und Energiefonds
abgedeckt sind, missen durch andere Quellen oder
Eigenleistungen der Einreicher:innen finanziert werden.
Die anerkennbaren Kosten — und der damit in Zusam-
menhang stehende Leistungsinhalt — werden einer
Einzelprifung unterzogen.

Sollten die Leistungspakete, die Gegenstand der Aus-
schreibung sind, inhaltlich von Leistungspaketen ab-
hangig sein, die nicht Gegenstand der Ausschreibung
sind, dann sind diese fir das Verstandnis der Jury
entsprechend zu beschreiben und in Zusammenhang
zu bringen.

Fir zu Forderung eingereichte Projekt haben die an-
erkennbaren Kosten ebenfalls in direktem Zusammen-
hang mit dem eingereichten Projekt zu stehen und zur
Zielerreichung beizutragen. Die Kosten und der Projekt-
inhalt werden ebenfalls von einer Jury bewertet, die
Kosten konnen allenfalls korrigiert werden. Die Kom-
bination mit anderen Forderungen ist ausgeschlossen,
weshalb die Kosten, welche Uber die max. Forderhohe
hinausgehen, vom: von der Forderungswerber:in zu
tragen sind.

4.7 Verwertungsrechte

Die Verwertungsrechte an den Projektergebnissen der
Dienstleistungen liegen beim Klima- und Energiefonds.
Das Urheberrecht ist davon unbetroffen. Der Klima- und
Energiefonds hat das Recht, die durchgefihrten Mafi3-
nahmen zu publizieren. Damit wird sichergestellt, dass
der Multiplikatoreffekt, der von den Projekten ausgehen
soll, groBtmoglich ist.

Die Verwertungsrechte an den Projektergebnissen der
zur Forderung eingereichten liegen bei den Antragstel-
ler:innen. Das Urheberrecht ist davon unbetroffen. Die

Antragsteller:innen haben das Recht, die durchgefihr-
ten MaBnahmen zu publizieren, sind aber verpflichtet,

auf die Forderung durch den Klima- und Energiefonds

Zu verweisen.

4.8 Beurteilungskriterien

Eingereichte Projekte werden insbesondere auf Basis
der folgenden Kriterien beurteilt:
+ Qualitat des Vorhabens
— Qualitat der Einreichung
— Umsetzung des Vorhabens orientiert sich am
Stand der Technik (bei technischen Losungen)
— Struktur, Nachvollziehbarkeit und Angemessenheit
des Arbeits-, Zeit- und Ressourcenplanes
* Relevanz des Vorhabens
— Beitrag des Vorhabens zur Erreichung der Pro-
grammziele und Ausschreibungsinhalte
— Einbeziehung relevanter Stakeholder und Zugang
zur Zielgruppe (Dokumentation maoglichst Gber
nachvollziehbare Formate, wie z.B. ,Letter-of-in-
tent”)
« Eignung der Projektbeteiligten
— Potenzial und Erfahrung des Einreichers oder des
Konsortiums in Hinblick auf die Programmziele
« Okonomisches Potenzial und Verwertung der Pro-
jektergebnisse
— Kund:innenorientierung, Erhohung des Kund:in-
nennutzens (Berlicksichtigung aller Ziel- und
Anspruchsgruppen)
— Verbreitungspotenzial
— Kostenplausibilitat und Nachvollziehbarkeit der
Kostendarstellung
— Darstellung der moglichst Gberregionalen Disse-
mination der Projektergebnisse
— Potenzial zur Replizierbarkeit in ganz Osterreich

Die Budgetmittel werden durch die Bewertung der Jury,
unabhangig der Zuordnung zu einem Ausschreibungs-
schwerpunkt, gereiht und zur Genehmigung vorge-
schlagen.

Erfolgreichen Einreicher:innen wird verstarkte Manage-
mentunterstltzung durch den Klima- und Energiefonds
(z.B. Beratung zu erganzenden Forderprogrammen des
Klima- und Energiefonds, Disseminierungstatigkeiten
zu den Ergebnissen) zuteil.
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4.9 Berichtslegung und Endprasentation

Fur die Leistungserbringung sind folgende Punkte rele-
vant bzw. erforderlich zu erfillen:

» Verfassen eines Berichts (max. 50 Seiten)

» Abhalten einer Endprasentation in Absprache mit
dem Klima- und Energiefonds (max. 1,5 Stunden) -
wahlweise online oder physisch

» Verfassen einer Kurzbeschreibung der Projektinhalte
und -ergebnisse (max. 2 Seiten), inkl. aller relevanten
Outputs

» Bereitstellung von geeignetem Video- und Fotomate-
rial (inkl. Rechten), wenn vorhanden

« Fur Dienstleistungen: das in der Beauftragung ver-
einbarte Ergebnis

4.10 Rechtsgrundlagen und EU-Konformitat
Direktvergaben werden nach dem Bundesvergabege-
setz durchgeflhrt. Forderungen beruhen auf der UFI
Dienstleistungsrichtlinie.

Die Forderungen werden auf folgenden rechtlichen

Grundlagen vergeben:

« Dienstleistungsrichtlinie 2022 fir die Umweltforde-
rung im Inland

+ Verordnung (EU) Nr. 651/2014 idgF (Allgemeine
Gruppenfreistellungsverordnung)

Soweit die aus dem Programm ,Nachhaltige Mobili-
tat in der Praxis” beauftragten Mafnahmen als End-
energieverbrauchseinsparungen im Sinne des EEffG
anrechenbar sind, werden diese zur Ganze dem Klima-
und Energiefonds als strategische Mafinahme geman
§ b Abs. 1 Z 17 EEffG zugerechnet. Eine teilweise oder
ganzliche Geltendmachung der anrechenbaren Maf3-
nahmen durch Dritte, insbesondere durch Ubertragung
durch die Antragsteller:innen zum Zwecke der Anrech-
nung auf Individualverpflichtungen gemaf § 10 EEffG,
ist nicht moglich.
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0.0 Ablauf

Evaluiert werden grundsatzlich alle Einreichungen, die
vollstandig innerhalb der Einreichfrist bei der Kommu-
nalkredit Public Consulting GmbH (KPC) einlangen.

Im ersten Schritt werden die Einreichungen von der

KPC als Abwicklungsstelle des Klima- und Energiefonds

auf ihre formale Richtigkeit und Vollstandigkeit gepruft.

Bei Antragen, welche die Formalkriterien erfullen,
erfolgt eine fachlich-inhaltliche Evaluierung durch
eine Jury mit nationalen und eventuell internationalen
Expert:iinnen.

Das Prasidium des Klima- und Energiefonds entschei-
det letztlich als oberstes Organ Uber die Vergabe der
Mittel.

6.0 Einreichung und Kontakte

Die Einreichung ist Uber einen Online-Antrag auf der
Homepage der Abwicklungsstelle (www.umweltfoerde-

rung.at) innerhalb der vorgesehenen Fristen hochzu-
laden. Zur Verfigung gestellte Formulare sind daruber
hinaus verpflichtend zu verwenden und vollstandig
auszufullen.

Eine Registrierung auf der Website des Klima- und
Energiefonds ist notwendig, um das Deckblatt fur die

Einreichung zu erhalten (www.klimafonds.gv.at/call/
nachhaltige-mobilitaet-in-der-praxis).

Informationen

Kommunalkredit Public Consulting GmbH
Turkenstrafle 9, 1090 Wien

Kontaktpersonen

DI Wolfgang Loffler, MSc

Telefon: 01/316 31-220

E-Mail: w.loeffler@kommunalkredit.at

Linda Hofbauer, BSc
Telefon: 01/316 31-387
E-Mail: Lhofbauer@kommunalkredit.at
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