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Vorwort

Intelligente Verkehrssysteme brauchen intelligente Forderung.

Bewegungsfreiheit zahlt zu den Grundbedirfnissen des Menschen. Noch nie zuvor waren Menschen

so mobil wie heute, und noch nie zuvor wurden so viele Giter transportiert. Parallel zu dieser Entwicklung
haben sich wahrend der letzten Jahre revolutionare Informationstechnologien etabliert, die unseren Alltag
hinsichtlich Kommunikation und Verwendung digitaler Daten massiv verandern.

Der Einsatz von Informations- und Kommunikationstechnologien hat die Art und Weise der kollektiven
und individuellen Fortbewegung bereits von Grund auf verandert — und wird dies auch weiter tun.
Intelligente Verkehrssysteme (IVS] als verkehrs- und umweltpolitisches Steuerungsinstrument

sind das Gebot der Stunde.

Intelligente, innovative und vor allem funktionierende Verkehrssysteme sind essentiell fir moderne
Gesellschaften. Sie nehmen Einfluss auf die Wettbewerbsfahigkeit eines Standorts und konnen durch
ihr kologisches Potenzial die Lebensqualitat der Einwohnerinnen durch effiziente Steuerung

von Verkehrsstromen deutlich erhéhen.

Ihre Entwicklung ist komplex und verlangt interdisziplindren Austausch. Offentliche Initiativen

und koordinierende Stellen sind deshalb unverzichtbar. Bei der Implementierung von IVS nehmen
aber auch offentliche Fordermittelgeber eine zentrale Rolle ein, damit Projekte und Dienste entstehen,
die die Menschen verbinden und Voraussetzungen fur den Austausch zwischen
Verkehrsteilnehmerlnnen schaffen.

Bereits 13 Projekte wurden mit rund 16 Millionen Euro gefordert.

Mit der zweiten Ausschreibung Umsetzungsmafinahmen im Rahmen des nationalen IVS-Aktionsplans
im Rahmenprogramm Innovationen fir griine und intelligente Mobilitat gibt der Klima- und Energiefonds
ein weiteres klares Signal in diesem Innovationsfeld und setzt den im Herbst 2011 herausgegebenen
osterreichischen IVS-Aktionsplan um.

Wir stellen 8 Millionen Euro fir weitere richtungsweisende Pilot- und Umsetzungsprojekte

zur Verfiigung - wir freuen uns auf Ihre Projektideen als Beitrag, die dsterreichische Verkehrsinfrastruktur
zu modernisieren und bestehende Verkehrsldosungen intelligent zu vernetzen!

DI Theresia Vogel DI Ingmar Hobarth
Geschaftsfihrerin Klima- und Energiefonds Geschaftsfihrer Klima- und Energiefonds
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1. Das Wichtigste in Kurze

1.1. Ausgangslage und Schwerpunkte

der 2. Ausschreibung

Der nationale IVS-Aktionsplan beschreibt Maf3-
nahmenbUndel, um die dsterreichische Verkehrs-
struktur zu modernisieren und bestehende
Verkehrsldsungen intelligent miteinander zu
koordinieren. Die Vorgaben auf nationaler Ebene
gehen klar in Richtung Umsetzung eines intelli-
genten Verkehrssystems in Osterreich, welches
die Isolation bestehender IVS- bzw. Telematik-
Dienste beseitigt und die Vernetzung verkehrs-
relevanter Informationsdienste fordert.

Die 2. Ausschreibung im Programm Umsetzungs-
mafinahmen im Rahmen des nationalen IVS-
Aktionsplans ist schwerpunktmaBig auf Pilot-
anwendungen, Testfelder, modellhaften Einsatz
bzw. konkrete Umsetzungsmafinahmen innerhalb

der unten genannten Themenfeldern ausgerichtet.

1.2. Zielgruppen und Teilnahmeberechtigte
e Gebietskorperschaften auf Bundes-,

Landes- und Gemeindeebene
 Osterreichische Verkehrsinfrastrukturbetreiber
o Osterreichische Verkehrsverbiinde
e Anbieter von Verkehrsdienstleistungen

(jedenfalls in Kombination mit zumindest

einem Projektpartner einer Institution der

drei zuvor genannten Zielgruppen)

1.3. Themenfelder/Projektarten

der Ausschreibung

Gefordert werden Pilot- und Umsetzungsprojekte
in einem der folgenden Themenfeldern:

Themenfeld 1:

Intelligente Informations-, Buchungs- und
Abrechnungssysteme fur Infrastruktureinrich-
tungen und Verkehrsdienstleistungen

Themenfeld 2:

Bereitstellung neuer und Vervollstandigung
bestehender multimodaler Verkehrs- und
Reiseinformationen fir IVS-Nutzerinnen

Themenfeld 3:

Implementierung und Weiterentwicklung
Kooperativer Systeme unter Bericksichtigung
von Ubergreifenden, integrativen und inter-
modalen Aspekten

Umsetzungsmafnahmen im Rahmen des nationalen IVS-Aktionsplans - 2. Ausschreibung e

Reine Grundlagenforschungsprojekte sowie
Projekte, die ausschliefllich bzw. Gberwiegend
auf die Bestandserhebung erforderlicher Daten
abzielen, sind nicht forderbar. Ebenfalls nicht
forderbar sind Projekte mit regional begrenztem
Bezug, deren Ergebnisse nicht auf nationale und
internationale Ebene umgelegt bzw. Erfahrungen
dieser Projekte nicht in einem gréf3eren Maf3stab
verwertet werden konnen.

1.4. Budget

Im Rahmen der 2. Ausschreibung des Programms
UmsetzungsmafBnahmen im Rahmen des natio-
nalen IVS-Aktionsplans stehen rund 8 Mio. €

zur Verfligung.

1.5. Zeitplan

23.10.2012 | Eroffnung der 2. Ausschreibung
Umsetzungsmafnahmen im Rahmen
des nationalen IVS-Aktionsplans

31.1.2013 | Fristende fir verpflichtende
Beratungsgesprache
28.2.2013 | Ende der Einreichfrist fir Projektan-

trage bei der SCHIG mbH - schriftliche
und elektronische Einreichung

April 2013 | Evaluierung der Antrage durch
Expertinnenjury

April/Mai Durchfihrung inhaltlicher Klarungs-
2013 gesprache mit Forderwerbenden
VSS. Jurysitzung und Vergabeempfehlung
Mai 2013 an das Prasidium des Klima- und
Energiefonds
vss. Ende | Fdérderungs-/Finanzierungsent-
Mai 2013 scheidung durch das Prasidium
des Klima- und Energiefonds
ab Juni Bekanntgabe der Ergebnisse
2013 & Versendung Forderangebot

1.6. Bewertungskriterien
Eingereichte Projekte werden anhand
der folgenden Kriterien bewertet:
1. Qualitat des Vorhabens
2. Relevanz des Vorhabens in Bezug
auf das Programm
3. Eignung Férderungswerberln/
Projektbeteiligte/r
4. Okonomisches Potenzial, Kundinnennutzen,
nachhaltige Nutzung



2. Ziele des Programms und Inhalte der Ausschreibung

2.1. Ausgangssituation

Im Jahr 2011 hat das BMVIT den nationalen
IVS-Aktionsplan verdffentlicht. Er wurde in
Ubereinstimmung mit der EU-IVS-Richtlinie der
Europdischen Kommission erstellt und beschreibt
Maf3nahmen, um die dsterreichische Verkehrs-
struktur zu modernisieren und bestehende
Verkehrslosungen intelligent miteinander zu
verkntpfen. Die Ma3nahmenbtindel sollen zur
Realisierung eines intelligenten Verkehrssystems
in Osterreich beitragen, welches die Isolation
bestehender IVS- bzw. Telematik-Dienste beseitigt
und die Vernetzung verkehrsrelevanter Informa-
tionsdienste fordert.

Diese genannten Zielvorgaben spiegeln sich in der
Forderarbeit des Klima- und Energiefonds wider.
Die Konzeption der jahrlichen Ausschreibungen
erfolgt auf der Grundlage des IVS-Aktionsplans
und ist seit 2011 schwerpunktmaBig auf Pilot-
anwendungen, Testfelder, modellhaften Einsatz
bzw. konkrete Umsetzungsmafinahmen
ausgerichtet.

2.2. Programmstrategie

Der Klima- und Energiefonds verfolgt seit dem Jahr
2009 eine Strategie zur forcierten Implementierung
von IVS-Technologien. Mit den Projekten Graphen-
integrationsplattform (GIP), E-Government-
Lésungen zur Wartung der GIP (GIP.GV],
Verkehrsauskunft Osterreich (VAO) und
Demonstrationsprojekten wie die FCD Modellregion
Salzburg und dem Testfeld Telematik wurden vom
Klima- und Energiefonds klare Signale in diese
Richtung gesetzt.

Das Programm UmsetzungsmafBnahmen im
Rahmen des nationalen IVS-Aktionsplans orien-
tiert sich an den folgenden drei Handlungsfeldern,
die bei der Umsetzung von IVS zentrale strategi-
sche Zielsetzungen sind:

e Umwelt

o Effizienz

e Sicherheit

Von den Antragstellenden wird auflerdem die klare
Einordnung ihres Vorhabens in das funktionale
Schema des IVS-Aktionsplans zur Beschreibung
von IVS-Diensten gefordert.

Funktionalitaten Anforderungen

Mensch-Maschine- und
Maschine-Maschine-Schnittstelle

IVS-Dienst-
Bereitstellung

Ubermittlung des IVS-Dienstes
Individualisierung
Diskriminierungsfreiheit
Simulation & Prognose

Routingfahigkeit

IVS-Dienst-
Erstellung Zusammenfiihren von dynam.
& statischer Information
im
= Analysieren der Information
o
= .
o Barrierefreier
Informationsaustausch
Verkniuipfung von Information
Vorhaltung

der Information Speichern / Aktualisieren von

dynamischer Information

Speichern / Aktualisieren von

statischer Information
Datenverarbei-

tung/Generierung
von Information

Aktualisierung von Information
Validierung von Daten

Datenerfassung Aktualisierung von Daten

Funktionales Schema zur Beschreibung
von IVS-Diensten (Quelle: IVS Aktionsplan
Osterreich, 2011, S. 55)

2.3. Ausrichtung und Ziele

¢ Nachweisbare positive Verdanderung innerhalb
der Handlungsfelder Umwelt, Effizienz,
Sicherheit: Von zentraler Bedeutung sind
insbesondere Beitrage zu Umweltvertraglichkeit
und effizienter Ressourcennutzung.

e Generieren eines klaren Nutzens fiir definierte
Zielgruppen: Es ist aufzuzeigen, welcher Nutzen
durch die Projektergebnisse bzw. durch die
Verwendung des Dienstes fur diese Zielgruppen
entstehen kann (Pilotprojekte] bzw. generiert
wird (Umsetzungsprojekte). Kinftige
Nutzerlnnen(-gruppen) missen dargestellt
werden (Wer? Wie viele?).

e Aufbau auf Vorhandenem: Sofern moglich, ist
im Rahmen der Vorhaben Bezug zu laufenden
Projekten zu nehmen, an bisherige Ergebnisse
direkt anzuknipfen bzw. auf diesen Ergebnissen
aufzubauen. Dies betrifft vor allem die vom
Klima- und Energiefonds geforderten Projekte
GIP, GIP.GV, VAO und Testfeld Telematik.
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e Generieren von Zusatznutzen/hoher Themenfeld 2:

Innovationsgehalt: Bei enger inhaltlicher oder Bereitstellung neuer und Vervollstandigung
institutioneller Nahe eines Vorhabens bzw. eines bestehender multimodaler Verkehrs- und
Antragstellenden zu einem bereits durch den Reiseinformationen fir IVS-Nutzerlnnen
Klima- und Energiefonds geforderten Projekts

muss durch das neue Projekt ein deutlicher Themenfeld 3:

Zusatznutzen generiert und dokumentiert Implementierung und Weiterentwicklung
werden. Des Weiteren ist eine nachvollziehbare Kooperativer Systeme unter Beriicksichtigung
Abgrenzung der neuen Inhalte zu jenen des/der von ubergreifenden, integrativen und inter-
bereits geférderter Projekte(s) vorzunehmen. modalen Aspekten

Insbesondere bei Projektvarschlagen, die auf

den Inhalten laufender Vorhaben aufbauen, Eingereichte Projekte missen konkreten Bezug
muss ein hoher Innovationsgehalt gegeben zu mindestens einem dieser ausgeschriebenen
sein, der ebenfalls zu dokumentieren ist. Themenfelder haben und diesen im Antrag

nachvollziehbar darstellen.
Folgende Programmaziele werden im Rahmen

der 2. Ausschreibung definiert: 2.4.1. Intelligente Informations-, Buchungs-
e Standardisierung, Integration und Verkniipf- und Abrechnungssysteme fiir Infrastruktur-
barkeit: Pilotanwendungen, Testfelder bzw. einrichtungen und Verkehrsdienstleistungen

konkrete Umsetzungsmafinahmen sind deutlich
in Richtung Standardisierung von Diensten mit
dem Fokus auf Integration in und Verkniipfbar-
keit zu bestehenden Losungen auszurichten.
Isolierte Dienste bzw. Maf3nahmen, die sich
auBerhalb bestehender Standards befinden oder

Ausgangslage/Problemstellung

Mit der Fertigstellung der ersten Phase des
Projekts Verkehrsauskunft Osterreich (VAO)'
werden sowohl fir Endkundlnnen (B2CJ als auch
fur (an Verkehrsinformationen interessierte)

die keine erkennbare Chance auf eine flachen- Organisa_tionen [B_ZB] qualitativ .k.\ochvvertige
Verkehrsinformationen zur Verfliigung stehen -
primar fir das Segment der (intermodalen)

Pre-Trip-Organisation von Mobilitatsbedarfen.

deckende Implementierung aufweisen, ent-

sprechen daher nicht diesem Programmaziel,

da .Insellésungen” vermieden werden sollen.
e Gewahrleistung der Kompatibilitat:

Die bereits beauftragte Phase Il des VAO-Projekt
Die Kompatibilitdt mit bestehenden (funktio- ' berelts beauttragte Fhase 1 des rojexts

. _ . _ setzt mit der schrittweisen Anreicherung der in
nierenden) Systemen ist zu gewahrleisten.

¢ Sicherstellung und Nachweis nachhaltiger
Nutzung: Die nachhaltige Nutzung der im
Rahmen des Projekts bereitgestellten Services
(im weiteren Sinne) muss auch nach Ende des
geforderten Projekts sichergestellt sein. Dies ist

der VAO zur Verfiigung stehenden Datengrundlagen
bzw. der darauf aufbauenden Services fort

(z.B. Echtzeit-Informationen, belastungsab-
hangiges Routing, Integration von Park&Ride-
Einrichtungen etc.).

'™ Rahmen der Antragstellung nachzuweisen. Begleitend dazu wird im Forschungsprojekt SMILE
(Smart Mobility Info and Ticketing System Leading

2.4. Themenfelder der 2. Ausschreibun
! g the Way for Effective E-Mobility Services) aus dem

In der 2. Ausschreibung werden Pilot- und Umset-
zungsprojekte in folgenden Themenfeldern ausge-
schrieben:

Programm Leuchttliirme der E-Mobilitat des
Klima- und Energiefonds der Prototyp einer
osterreichweiten multimodalen Mobilitatsplattform
entwickelt, auf der verschiedenartige 6ffentliche
und individuelle Mobilitatsdienstleistungen zur
Verfligung gestellt, gebucht und abgerechnet

Themenfeld 1:
Intelligente Informations-, Buchungs- und
Abrechnungssysteme fur Infrastruktureinrich-

. . werden konnen.
tungen und Verkehrsdienstleistungen

') Wird im Laufe des ersten Halbjahres 2013 erfolgen.
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Voraussetzung erfolgreicher, kundinnennaher
IVS-Dienste (z.B. zeitnahe Informations- und
Buchungsmaglichkeiten] ist die Aktualitat und
Richtigkeit der angebotenen Information sowie
die gezielte und koordinierte Wahl geeigneter
Kommunikationskanale. Viele isolierte, Uber
unterschiedliche Kanale angebotene und jeweils
bestimmte Ausschnitte oder Teilbereiche
abdeckende Mobile Applications sind hier kein
nachhaltiger Lésungsansatz.

Bedarf besteht hier in den Bereichen .aktuelle
Ereignisse” und ..Status der Infrastrukturein-
richtungen”. Darunter fallen beispielsweise
Informationen Uber einen Stau, zu Uberlastung,
Larm- und Abgaswirkungen, Ladezonen und deren
Verflgbarkeit, Geblhrenpflicht etc.. Des Weiteren
konnen Informationen Uber und Buchung von
verfliigbaren Mobilitatsdiensten an Verknipfungs-
punkten im Rahmen einer Verkehrsmodi-Ubergrei-
fenden Verkehrsgestaltung angefihrt werden.

Schwerpunkte/exemplarische Beschreibung

erwarteter Inhalte

e [nformations- und Buchungssysteme
fur flieBende bzw. ruhende Verkehre
in hochrangigen Netzen

e Informations-, Buchungs- bzw. Bewirtschaf-
tungssysteme in niederrangigen Netzen
bzw. urbanen Bereichen

e Systeme fir private, aber auch fur gewerbliche
Fahrzeuge inkl. Sharing-Systeme (Car/Bike/...],
Ladezonenmanagement etc., wobei hier ein
firmen- bzw. organisationstbergreifender Ansatz
verfolgt werden muss bzw. im Rahmen des
Projekts existente Teilsysteme weiterentwickelt
und flachig integriert werden sollen;

e Uberregionale, offene elektronische
Fahrgeldmanagementsysteme

Innerhalb dieses Themenfeldes ist speziell die
Gestaltung von Verknipfungspunkten zu bertick-
sichtigen, um durch (Echtzeit-)Informationssyste-
me den Reisekomfort zu erhohen, eine Verringe-
rung von Reisezeit und Kosten zu bewirken und den
Zugang zu verschiedenen Verkehrsmodi und
Mobilitatsdiensten zu erleichtern.

Der Schwerpunkt im Bereich des Motorisierten
Individualverkehrs liegt auf der Schnittstelle
Individualverkehr - Offentlicher Verkehr und
beinhaltet vor allem Optionen zur Abwicklung
der last-mile.

Nicht-Inhalte

e Dienste im Bereich der privaten und
gewerblichen Parkraumbewirtschaftung

e Dienste im Bereich der elektronischen
Bemautung

2.4.2. Bereitstellung und Vervollstandigung
von multimodalen Verkehrs- und Reiseinfor-
mationen fir IVS-Nutzerinnen

Ausgangslage/Problemstellung

Derzeit beschrankt sich die fir IVS-Nutzerlnnen
verfligbare Verkehrsinformation aller Verkehrsmodi
primar auf die hoherrangige Verkehrsinfrastruktur
(z. B. Autobahnen- und SchnellstraBennetz).

Auf dem niederrangigen Verkehrsnetz und im
stadtischen Bereich ist Verkehrsinformation fir
IVS-Nutzerinnen derzeit nur in bestimmten Gebie-
ten aufgrund innovativer Projekte vor Ort verfligbar
und damit weder Gsterreichweit flachendeckend
vorhanden noch in konsistenter Form vorliegend.

Im Rahmen dieses Themenfeldes soll daher
aufbauend auf den bestehenden Strukturen und
entlang aller Verkehrsmodi sowohl auf den nieder-
rangigen als auch den urbanen Infrastrukturen die
den Nutzerlnnen zur Verfiigung gestellte Verkehrs-
information verbessert werden.

Schwerpunkte/exemplarische Beschreibung

erwarteter Inhalte

e Einbindung fahrzeugseitig erhobener Daten in
bestehende bzw. im Aufbau begriffene Systeme

e Einbindung von Daten aus sozialen Netzwerken

e Einbindung der infrastrukturseitig erhobenen
Daten (insbesondere von Betreibern, Stadten,
Landern und Gemeinden)

e |ntegration zusatzlicher Zustandsdaten
und weiterer allgemeiner Daten

* Integration von Sonderdaten (z.B. fur Storfalle
wie Katastrophen und Unfalle, Grof3veran-
staltungen, etc.);
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In jedem dieser finf exemplarisch genannten ausgeschriebene Themenfeld soll Kooperative

Schwerpunkte ist insbesondere der Aufbau Systeme .reif fir die Intermodalitét” machen,
geeigneter Prozesse fur qualitativ hochwertige dem Pkw-Nutzenden on-Trip zielgerichtete Infor-
KundInneninformation sowie die Konzeption eines mation zu umweltfreundlichen Alternativen bieten,
geeigneten Abweichungsmanagements unter aber auch einen Beitrag zur umweltschonenden
Einbeziehung aller Verkehrstrager sowie der Abwicklung von Lkw-Verkehren liefern.

relevanten Stakeholder-Institutionen von

zentralem Interesse. Schwerpunkte/exemplarische Beschreibung

erwarteter Inhalte

Nicht-Inhalte e (Weiter]Entwicklung von (bestehenden)

e MafBinahmen zur .konventionellen” Grundlagen- Testregionen mit Fokus auf der starkeren
datenerfassung (z.B. durch Befahrungen) ohne Verknipfung von hochrangigem Straf3ennetz
klar erkennbaren Innovationsgehalt. und urbanem Raum bzw. Agglomerationen sowie

e Implementierung konventioneller RBL-Systeme der Einbindung des Offentlichen Verkehrs,

im offentlichen Verkehr Park-(&Ride]-Einrichtungen, etc.
e Entwicklung und Erweiterung von Kooperativen

2.4.3. Implementierung und Weiterentwick- Diensten fir die speziellen Anforderungen des

lung Kooperativer Systeme unter Beriick- Guterverkehrs

sichtigung von libergreifenden, integrativen Schwerpunkte hierbei sind vor allem Aspekte des

und intermodalen Aspekten Datenmanagements- und der Datenverarbeitung,

der Bereitstellung von Daten, aber auch die

Ausgangslage/Problemstellung Erhhung der Datenqualitat

.Kooperative Systeme zielen auf den gegenseitigen

Austausch von sicherheitsrelevanten Informationen o : .
Einreichungen im Rahmen dieses Themenfeldes

ischen Fah d Strafleninfrastruktur ab:
Zwiscnen ranrzeug und Stralenintrastrutur a sollen auf bestehenden Erkenntnissen/Projekten

die Straf3 icht al it dem Fah .
| Siratie spricht atso mit dern ranrzetg im Bereich Kooperativer Systeme aufsetzen

(z.B. im Bereich des hochrangigen StraB3ennetzes),
eine schrittweise Anbindung zu umliegenden

Ziel ist es, die Sicherheit und den Komfort fir
den einzelnen Verkehrsteilnehmer zu erhohen

d gleichzeitig di tiven dkologisch
ind g'elchzelllg die negativen ko ogischen Agglomerationen schaffen und/oder eine

Erweiterung in Richtung multimodaler
IVS-Dienste sein.

Auswirkungen von Verkehr (Stau, Unfall, Umwelt-
belastung) zu verringern. Fur den Fahrzeuglenker
bedeutet dies, dass fur den aktuell befahrenen

Straflenabschnitt Informationsinhalte direkt im .
Nicht-Inhalte

Fahrzeug auf einem geeigneten Anzeigegerat :
g geeld 99 e Implementierung von Transport- bzw.

d tellt werden.”?
argestertwerden Frachtborsen

e Aktionen zur betrieblichen Touren-Optimierung

Strafenbetreiber, Infrastruktur, Fah ih
ralenbetreiber, Inrastrusiur, ranrzeuge, re e Implementierung neuer Testfelder bzw. Parallel-

Fahrerinnen und Fahrer und andere Straf3en- _ :
. . . entwicklungen zu existenten Versuchen
benutzerinnen kooperieren, um eine moglichst

effiziente und umweltfreundliche, sichere und
angenehme Fahrt zu ermdglichen. Zwischen
Fahrzeugen und Infrastruktur kooperierende
Systeme werden Uber die Mdglichkeiten isolierter
Systeme hinaus zur Erreichung dieser Zielsetzung
beitragen. In der Vergangenheit gab es bereits
Entwicklungen und Demonstratoren zu Koopera-
tiven Systemen im Straf3enverkehr. Der Fokus

der Demonstratoren lag bislang tendenziell auf
MaBnahmen zur effizienteren und sichereren
Abwicklung des Straflenverkehrs. Das hier

?) Quelle: ASFINAG, Coopers, ohne Jahresangabe
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3. Administrative Hinweise zur Ausschreibung

3.1. Zielgruppen und Teilnahmeberechtigte

e Gebietskorperschaften auf Bundes-, Landes-
und Gemeindeebene

o Osterreichische Verkehrsinfrastrukturbetreiber

« Osterreichische Verkehrsverbiinde

* Anbieter von Verkehrsdienstleistungen
(jedenfalls in Kombination mit zumindest einem
Projektpartner einer Institution der drei zuvor
genannten Zielgruppen)

Auch auslandische Unternehmen sind forderfahig,
soweit sie von der antragsberechtigen, inlandi-
schen Stelle zur Erreichung der Projektziele als
erforderlich erachtet werden und bereit sind,
entsprechende (Eigen]leistungen in das Projekt
einzubringen. Diese Eigenleistungen sind
nachvollziehbar darzustellen.

3.2. Budget

Im Rahmen der 2. Ausschreibung des Programms
UmsetzungsmafBnahmen im Rahmen des natio-
nalen IVS-Aktionsplans stehen Fordermittel

im Umfang von rund 8 Mio. € zur Verfligung.

3.3. Projektarten, Forderquoten
Grundsatzlich kénnen innerhalb der ausge-
schriebenen Themenfelder umsetzungsorientierte
MafBnahmen eingereicht werden, die als Test- bzw.
Pilotanwendungen, Prototypen oder Dienste in
Testfeldern oder Modellregionen eingesetzt,
getestet, erprobt und evaluiert werden.

Reine Grundlagenforschungsprojekte sowie
Projekte, die ausschlief3lich bzw. Gberwiegend
auf die Bestandserhebung erforderlicher Daten
abzielen, sind nicht forderbar.

Ebenfalls nicht forderbar sind Projekte mit regional
begrenztem Bezug, deren Ergebnisse nicht auf
nationale und internationale Ebene umgelegt bzw.
Erfahrungen dieser Projekte nicht in einem grofle-
ren Maf3stab verwertet werden konnen.

Die maximale Forderquote betragt 50%.

Der Forderanteil des Bundes darf insgesamt 50%
nicht Uberschreiten.

3.4. Anerkennbare Kosten

Anerkennbar (forderbar) sind Eigenleistungen der
Projektpartner, die grundsatzlich fir die Durchfih-
rung des genehmigten Projektvorhabens notig sind,
sofern sie in der Hohe angemessen sind. Dies sind:

Personalaufwand und Gemeinkosten:
Gemeinkosten in Form eines Zuschlagsatzes

von max. 30% auf den Personalaufwand; Im Falle
hoherer Gemeinkosten sind die entsprechenden
Kalkulationsgrundlagen offen zu legen und die
Hohe der Gemeinkosten durch einen Wirtschafts-
prifer zu bestatigen. Nicht forderbar im Kontext
der Gemeinkosten sind etwaige Gewinnkompo-
nenten, Finanzierungskosten, allgemeine
Akquisitions- und PR-Aktivitaten der Institution
bzw. des Unternehmens.

Sachkosten:

z.B. Rechnungen von Drittleistern, Anschaffung
geringwertiger Wirtschaftsgiter [Anschaffungswert
< 500,- €], Reisekosten, Cateringkosten im Rahmen
von Veranstaltungen. Bewirtungsrechnungen sind
nicht forderbar.

Investitionskosten:

Gefordert werden die Anschaffungskosten gemaf
Lieferantenrechnung abzlglich etwaiger (ausge-
nutzter) Skonti in Form eines nicht-riickzahlbaren
Zuschusses.

3.5. Anerkennungsstichtag

Frihestmdglicher Stichtag fur die Anerkennbarkeit
ist das Datum des offiziellen Beratungsgespraches
bei der SCHIG mbH, der Abwicklungsstelle des
Klima- und Energiefonds.

In Fallen von Drittleistungen und/oder Zulieferun-
gen durch Dritte gilt das Rechnungsdatum, nicht
der Leistungszeitraum bzw. das Lieferdatum.

3.6. Verwertungsrechte

Die Verwertungsrechte der Projektergebnisse
liegen jedenfalls nicht beim Klima- und Energie-
fonds. Sie werden im Zuge der Vertragserrichtung
gemeinsam mit dem BMVIT festgelegt. Eigentums-
vorbehalte des Forderwerbenden bzw. diesbezlg-
liche Notwendigkeiten sind daher bereits im
Rahmen der Antragstellung sowie beim
Beratungsgesprach mitzuteilen.
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3.7. Bewertungskriterien - Ubersicht
und Gewichtung

Eingereichte Projekte werden auf Basis der
folgenden Kriterien und Leitfragen beurteilt:

Qualitat des Vorhabens

Qualitat der Planung

Ist die Projektplanung hinsichtlich Leistungen,
Zeit, Kosten und Ressourcen vollstandig und
nachvollziehbar?

Sind die Projektergebnisse klar dargestellt?

Sind die Rollen und Aufgaben der am Projekt
beteiligten Partnerlnnen klar dargelegt
und nachvollziehbar?

Ist die Finanzplanung angemessen und
plausibel? (Details siehe auch Kap. 3.10)

Technische Qualitat

Erreicht das Projekt einen hohen Grad der Innova-
tion innerhalb des ausgewahlten Themenfeldes?
Wird dies plausibel dargestellt?

Werden durch das Projekt Verbesserungen
im Vergleich zum Stand der Technik
(.State-of-the-Art") erzielt?

Ist Interoperabilitat/Kompatibilitat zu existierenden
Systemen/Diensten gegeben? Bestehen Schnitt-
stellen zu existierenden Systemen/Diensten und
wurden diese beschrieben?

Relevanz des Vorhabens in Bezug
auf das Programm

Leistet das Projekt einen Beitrag
zur Programmstrategie?

Leistet das Projekt einen Beitrag
zu den Programmzielen?

Besteht ein klarer Bezug zu den
Handlungsfeldern?

Besteht eine nachvollziehbare Einbettung
in das Funktionale Schema?

Eignung Forderungswerberinnen/
Projektbeteiligte

Verfugt Forderwerberln/ Konsortium tiber
ausreichendes Potenzial zur Realisierung
des Projekts? Sind alle Partnerinnen, die fir
die Umsetzung des Projekts notwendig sind,
im Konsortium vertreten?

Sind ausreichende Kompetenzen bei Forder-
werberlnnen/ Konsortium vorhanden?
Liegen entsprechende Referenzen vor?
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Okonomisches Potenzial, Kundinnennutzen,
nachhaltige Nutzung

Weist das Vorhaben ein 6konomisches
Potenzial auf?

Wird das Projekt zur Erhéhung des Kundlnnen-
nutzens fihren? Wurden die Zielgruppen identifi-
ziert und beschrieben? Wurden die Anforderungen
der Ziel- und Anspruchsgruppen berticksichtigt?

Enthalt das Projekt Ma3nahmen zur Sicherung
der nachhaltigen Nutzung/Bereitstellung der
Implementierung?

Es kommt folgendes Gewichtungsschema
zur Anwendung:

Kriterium max. Punkte

Qualitat des Vorhabens 45

Qualitat der Planung
Leistungen, Zeit, Kosten, Ressourcen,
Ergebnisse 15

Technische Qualitat
Grad der Innovation innerhalb

des ausgewahlten Themenfeldes 10
Verbesserung gegeniber State-of-the-Art 10
Interoperabilitdt und Schnittstellen

zu existierenden Systemen und Diensten 10
Relevanz des Vorhabens in Bezug

auf das Programm 30
Beitrag zu Programmstrategie

& Programmzielen 20
klarer Bezug zu Handlungsfeldern 5
nachvollziehbare Einbettung

in Funktionales Schema 5
Eignung Forderungswerberinnen/
Projektbeteiligte 10
Potenzial zur Umsetzung 5
Referenzen / Kompetenzen 5
Okonomisches Potenzial, Kundinnennutzen,
nachhaltige Nutzung 15
Okonomisches Potenzial 5

Erhohung des Kundinnennutzens;
Zielgruppen identifiziert, beschrieben,

Anforderungen berlcksichtigt; 5
Mafinahmen zur Sicherung der nachhaltigen

Nutzung/Bereitstellung der Implementierung 5
Summe 100




3.8. Selbstevaluierung:

Abschatzung der Projektwirkungen

Neben der qualitativen Beschreibung werden
Antragstellerlnnen im Rahmen einer Selbst-
evaluierung angehalten, anhand quantitativer
Indikatoren die potenziellen Projektwirkungen
abzuschéatzen und anzugeben. Diese Angaben
dienen nicht dem Vergleich der eingereichten
Projektvorhaben untereinander. Sie werden aus-
schlieflich zur Beurteilung innerhalb einer Ein-
reichung herangezogen und kdnnen die Chancen
einer positiven Beurteilung innerhalb der oben
genannten Bewertungskriterien verbessern.

Fur den konkreten Anwendungsfall sind zumindest

drei geeignete Wirkungsindikatoren zu definieren.

Mithilfe dieser sind durch einen Vorher-/Nachher-
Vergleich die Wirkungen darzustellen.

3.9. Rechtsgrundlagen und EU-Konformitat

OPNRV-G 1999
Bundesgesetz Uber die Ordnung des 6ffentlichen
Personennah-und Regionalverkehrs (Offentliches

Personennah- und Regionalverkehrsgesetz 1999
(OPNRV-G 1999), BGBL. | 204/99 idgF.)

FTE-Richtlinien

FTE-Richtlinien zur Forderung der wirtschaftlich-
technischen Forschung und Technologieentwick-
lung gemal § 11 Z 1 bis 5 des Forschungs-

und Technologieforderungsgesetzes (FTFG) des
Bundesministers fir Verkehr, Innovation und
Technologie vom 19.11.2007 (GZ BMVIT-
609.986/0011-111/12/2007) und des Bundesministers
fir Wirtschaft und Arbeit vom 30.11.2007 (GZ
BMWA-97.005/0002-C1/9/2007)

IVS-Richtlinie

Richtlinie 2010/40/EU des Européischen Parla-
ments und des Rates zum Rahmen fir die Einfih-
rung intelligenter Verkehrssysteme im Straf3enver-
kehr und fir deren Schnittstellen zu anderen
Verkehrstragern

INSPIRE-Richtlinie

Richtlinie 2007/2/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 14. Marz 2007 zur Schaffung
einer Geodateninfrastruktur in der Europdischen
Gemeinschaft (INSPIRE]

3.10. Erganzende Vorgaben und Hinweise

Kostenplanung

Die Forderwerbenden werden aufgefordert, die

Projektkalkulation mindestens auf der Ebene von

Arbeitspaketen (bei Bedarf einer weiteren Untertei-

lung in Subtasks) wie folgt abzubilden:

e Kostendarstellung getrennt fur jeden
einzelnen Projektpartner, des Weiteren
getrennt in die Kategorien Personal-, Sach-
und Investitionskosten.

e FEinzelpositionen dirfen einen Wert von
50.000,- € nur in begrindeten
Ausnahmefallen Uberschreiten.

Angabe von weiteren geforderten Projekten

Der Antragsteller hat mittels Eigenerklarung

zu bestatigen, dass fir die im Rahmen des vorge-
legten Projektantrags zur Forderung eingereichten
Aktivitaten keine weiteren Bundesforderungen

in Anspruch genommen werden/wurden, die

(bei einer gegebenenfalls unter 50% liegenden
Forderquote des Klima- und Energiefonds)
kumuliert zu einer Uberschreitung von 50%

an Bundesmittel fihren.

Da die vom Klima- und Energiefonds verwendeten
Budgetmittel rein nationaler Herkunft sind, ist die
Nutzung dieser Finanzmittel im Kontext von
EU-Forderprojekten (als nationaler Finanzierungs-
anteil] explizit gestattet.

Es ist - falls zutreffend - jedenfalls eine klare
Abgrenzung des gegenstandlichen Projekts zu
abgeschlossenen, laufenden bzw. beantragten
Projekten vorzunehmen und der Uber derartige
Vorgangerprojekte hinausgehende Zusatznutzen
und Innovationsgehalt nachzuweisen.

Die vollstandige und umfassende Darstellung
bisher erhaltener Fordermittel im Themenbereich
schmalert keinesfalls die Férderchancen in der
gegenstandlichen Ausschreibung, sondern dient
der Vermeidung von Doppelférderungen und weist
die Expertise des Konsortiums aus.
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3.11. Verpflichtungen

der Fordernehmerinnen

Der Fordernehmer erklart sich bereit, mit der
SCHIG mbH und dem Klima- und Energiefonds
zusammenzuarbeiten. Diese Kooperation betrifft
insbesondere PR-Aktivitaten (zur Verfiigung stellen
von Inhalten und Bildmaterial flir Prasentationen
in verschiedensten Medien), Disseminationsaktivi-
taten (insbesondere die Teilnahme an Workshops
etc.) und die Vernetzung und Zusammenarbeit
mit anderen geférderten Projekten.

Uber eigene, mit diesem Projekt in Zusammenhang
stehende Aktivitaten, wie z.B. Veroffentlichungen,
offentliche Auftritte auf Veranstaltungen, sowie
eigene Vernetzungsaktivitaten mit anderen Projekt-
nehmerlnnen ist mit dem Klima- und Energiefonds
und der SCHIG mbH Einvernehmen herzustellen.
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4. Ablauf

4.1. Allgemeine Beratung

Im Vorfeld der Einreichung kann durch die
Antragstellerlnnen das Beratungsangebot der
Abwicklungsstelle genutzt werden.

4.2. Verpflichtendes Beratungsgesprach
Ein formales Kriterium fir die Einreichung stellt
der Nachweis dar, dass ein verpflichtendes
Beratungsgesprach bis zum 31. Janner 2013
absolviert worden ist (siehe dazu den ent-
sprechenden Punkt im Antragsformular).

Das Datum des Beratungsgesprachs gilt auch

als Stichtag der Anrechenbarkeit von Projekt-
kosten (Kosten, die vor diesem Tag angefallen sind,
sind NICHT férderfahig) bzw. im Falle einer Geneh-
migung der Forderung als frihestmaoglicher
Projektstart.

Es werden die folgenden Termine flr Beratungsge-
sprache angeboten:

18. Dezember 2012

22. Janner 2013

29. Janner 2013

30. Janner 2013

31. Janner 2013

Zu diesen Terminen stehen jeweils Beratungen in
der Zeit von 9:00 bis 10:30 Uhr, 11:00 bis 12:30 Uhr,
13:30 bis 15:00 Uhr sowie 15:30 bis 17:00 Uhr zur
Verfligung. Antragstellende werden angehalten,
sich moglichst frihzeitig per E-mail an
Kli.en@schig.com anzumelden.

Fur das Beratungsgesprach ist mindestens

5 Werktage im Voraus eine Kurzprojektbeschrei-
bung (max. 3-5 Seiten) per E-Mail an
Kli.en@schig.com zu Ubermitteln.

Diese Kurzprojektbeschreibung muss folgende
Eckpunkte des geplanten Projekts enthalten:
e Beschreibung des Projektinhalts inkl. Zuordnung
zu Themenfeld
e Einordnung in Handlungsfelder/Einbettung
in Funktionales Schema
e Geplante Zusammensetzung des Konsortiums
e Beschreibung der Projektstruktur und der
Aktivitaten nach Arbeitspaketen, jeweils mit
folgenden Detailangaben:
e Inhalte und Zeitplan
e beteiligte Projektpartner
e Kosten (Personal-, Sach-, Investitionskosten)

4.3. Zur Einreichung

erforderliche Dokumente

Ein vollstandiger Forderungsantrag besteht in der
Regel aus dem Antragsformular sowie Anhangen.
Alle eingereichten Dokumente werden nur den mit
der Abwicklung der Ausschreibung betrauten
Stellen zur Einsicht vorgelegt, alle beteiligten
Personen sind zur Vertraulichkeit verpflichtet.

Fur die gegenstandliche Ausschreibung sind
folgende Dokumente bzw. Informationen fir
die Einreichung (schriftlich UND elektronisch)
erforderlich:
e Antragsformular fir Projektantrage

(per Download als .pdf]
e Kalkulationsblatt Projektkosten

(per Download als .xls)

Die oben genannten Dokumente stehen auf der
Homepage der SCHIG mbH zum Download bereit:
http://www.schig.com/foerderungen-ausschreibun-
gen/ausschreibungen/call/artikel/call2/

4.4. Einreichung

Klimafondsnummer beantragen

Als erster Schritt zur Einreichung muss auf

der Homepage des Klima- und Energiefonds die
Klimafondsnummer beantragt werden:
http://www.klimafonds.gv.at/foerderungen/klima-
fondsnummer-beantragen/
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Ubermittlung der Antrags-Dokumente
Die vollstandigen Forderungsantrage sind
an die vom Klima- und Energiefonds beauftragte
Abwicklungsstelle SCHIG mbH zu Gbermitteln.
Die Einreichung muss elektronisch und schriftlich
erfolgen:
Ubermittlung per E-mail elektronisch an
Kli.en(dschig.com
Ubermittlung im Original (Hardcopy) an
SCHIG mbH
c/o Abwicklungsstelle Klima- und Energiefonds
Lassallestrafe 9b, 1020 Wien

Einreichfrist

Einreichschluss fir die elektronische
und schriftliche Ubermittlung ist der
28. Februar 2013 12:00 Uhr.

Es gilt das Datum des Poststempels.

Antrage, die nicht sowohl im Original

als auch elektronisch bis zum Einreichschluss
tibermittelt worden sind, werden aus
Formalgriinden abgelehnt.

Ein bis zum Ende der Einreichfrist nur
teilweise eingereichter Forderungsantrag gilt
als unvollstindig, eine Nachreichung (auch von
einzelnen Antragsteilen) ist nicht maglich!

4.5. Projektauswahl

Die Auswahl von Projektvorschlagen erfolgt

in zwei Schritten. Im ersten Schritt werden die
Einreichungen von der Abwicklungsstelle auf ihre
formale Richtigkeit und Vollstandigkeit gepriift.
Die Antragstellerlnnen werden auf behebbare
Mangel hingewiesen und deren Korrektur nachge-
fordert, oder es wird ein Ausschluss aus formalen
Grinden bekannt gegeben. Die Forderung unmit-
telbar insolvenzgefahrdeter bzw. insolventer
Unternehmen ist nicht maglich.

Im Anschluss erfolgt die eigentliche fachliche
Evaluierung nach den unter Kapitel 1.6 erlauterten
Bewertungskriterien durch Expertinnen

(= Evaluatorinnen), die vor Aufnahme ihrer
Tatigkeit eine Vertraulichkeitserklarung
unterzeichnen mussen.
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Nach einer formalisierten Einzel-Begutachtung

auf Basis der definierten Bewertungskriterien wird
im Rahmen einer Jurysitzung jeder Projektantrag
auf der Grundlage der eingereichten Dokumente
diskutiert, bis die Evaluatorinnen konsensual eine
Forderempfehlung aussprechen bzw. eine Ranking-
liste der eingereichten Projekte erstellen. Das Jury-
ergebnis wird an das Prasidium des Klima-

und Energiefonds Ubermittelt, welches die
Forderungsentscheidung trifft.

Im Anschluss an die Prasidiumsentscheidung
werden alle Antragstellerlnnen von der SCHIG mbH
schriftlich Uber das Ergebnis informiert. Die zur
Forderung bzw. Finanzierung vorgeschlagenen
Projekte werden auf der Website des Klima-

und Energiefonds veroffentlicht.

4.6. Vertragserrichtung

Im Falle einer positiven Entscheidung durch

das Prasidium des Klima- und Energiefonds wird
unter Bericksichtigung etwaiger Auflagen der
Fordervertrag erstellt und den Férdernehmer-
Innen zur Unterzeichnung vorgelegt.

Diesem muss die/der Antragstellerin innerhalb von
6 Wochen schriftlich zustimmen.

4.7. Berichtswesen, Offentlichkeitsarbeit
Sofern im Rahmen des gefdrderten Projekts
publizierbare Berichte oder ahnliches zu liefern
sind, sind diese Berichte durch die Antragsteller-
Innen gemaf den Vorgaben des Klima- und
Energiefonds® unter Verwendung entsprechender
Vorlagen bzw. Tools, die auf der Homepage
www.klimafonds.gv.at veroffentlicht werden,

zu erstellen.

°) Vorgaben Berichtslegung & Projektbezogene
Offentlichkeitsarbeit Jahresprogramm 2012 v1.0,
http://www.klimafonds.gv.at/service/
publikationen-2/richtlinien/



5. Kontakte & Beratung

5.1. Programmauftrag und -verantwortung
Der Klima- und Energiefonds fungiert als
Programmauftraggeber und tragt die Pro-
grammverantwortung. Kernaufgaben sind die
Programmsteuerung sowie das strategische
Programm-Management.

Klima- und Energiefonds
Gumpendorfer Straf3e 5/22, 1060 Wien
Telefon: 01 585 03 90-DW

Fax: 01 585 03 90-11
www.klimafonds.gv.at

Kontaktperson:

Mag. Daniela Kain

Tel.: 01 585 03 90-27

E-Mail: daniela.kain@klimafonds.gv.at

5.2. Programmabwicklung & Beratung

Der Klima- und Energiefonds hat die Schienen-
infrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH
(kurz SCHIG mbH) mit Beratungs- und
Informationsaktivitaten fir das Programm
UmsetzungsmaBnahmen im Rahmen des
nationalen IVS-Aktionsplans beauftragt.

Der SCHIG mbH obliegt damit die Programm-
abwicklung der 2. Ausschreibung. Die Leistungen
liegen in der inhaltlichen und thematischen Bera-
tung potenzieller Antragstellerinnen, der operati-
ven Abwicklung der Ausschreibung inkl. der
Organisation der Evaluierung durch eine (inter)
nationale Expertlnnenjury, sowie der Vertragser-
richtungen und Finanzabwicklung.

Schieneninfrastruktur-
Dienstleistungsgesellschaft mbH (SCHIG mbH)
Lassallestrafle 9b, 1020 Wien

Tel.: 01 812 73 43-DW

Fax: 01 812 73 43-1300

www.schig.com

Kontaktperson/en:

Mag. Rudolf Sebastnik — Tel.: 01 812 73 43-1406
DI Ute Estermann - Tel.: 01 812 73 43-1314
Fax: +43 1812 73 43-1300

E-Mail: Kli.en@schig.com

5.3. Begleitung

Die gegenstandliche Ausschreibung wird inhaltlich
durch die AustriaTech - Gesellschaft des Bundes
fur technologiepolitische Mafinahmen GmbH
(AustriaTech) begleitet. Die Rolle der AustriaTech
hierbei ist die Beratung der Antragsstellerlnnen in
der Projekterstellung, damit in den eingereichten
Antragen die Bereiche Interoperabilitat und
Intermodalitit sowohl innerhalb Osterreichs

als auch vor einem europaischen Hintergrund
optimal abgebildet werden kdnnen.

Zentrale Aufgaben der AustriaTech sind somit die

thematische und inhaltliche Beratung der Antrag-
stellerlnnen im Vorfeld der Einreichung sowie die

begleitende Betreuung der ausgewahlten Projekte
wahrend der Projektlaufzeit NICHT die Durchfih-
rung des Projektmanagements).

Quellenverzeichnis

Europaische Kommission: .Wei3buch - Fahrplan zu
einem einheitlichen europaischen Verkehrsraum

- Hin zu einem wettbewerbsorientierten und
ressourcenschonenden Verkehrssystem”™ -
KOM(2011) 144 endglltig, Briissel, 2011

Europdische Kommission: , Aktionsplan
urbane Mobilitat” - KOM(2009) 490 endgiiltig, 2009,
Brissel

Europaische Kommission: ,Aktionsplan zur Einfih-
rung intelligenter Verkehrssysteme

in Europa” - KOM(2008) 886 endgiltig,

Briussel, 2008

Europaische Kommission: , Richtlinie 2010/40/EU
des Europaischen Parlaments und des Rates, 7.
Juli 2010 - Richtlinie zum Rahmen fir die Einfih-
rung intelligenter Verkehrssysteme im Straflenver-
kehr und fir deren Schnittstellen zu anderen
Verkehrstragern.” - L 207/1 - Amtsblatt der Euro-
paischen Union, Straf3burg, 2010

BMVIT: .IVS Aktionsplan Osterreich: Strategie zur
Umsetzung eines Intelligenten Verkehrssystems in
Osterreich”, 2011
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