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Vorwort

Mobilitat ist ein elementarer Bestandteil unseres taglichen Lebens und zugleich eine wichtige Chance fir den
Klimaschutz. So verursacht der motorisierte Verkehr heute 30 % der CO,-Emissionen in Osterreich, was einer Zu-
nahme von 75 % in den letzten 30 Jahren entspricht. Um dieser Entwicklung gegenzusteuern und eine Trendwende
einzuleiten, braucht es klare Rahmenbedingungen und engagierte Umsetzungsprogramme, da die globale Klima-
krise bereits jetzt immense Auswirkungen auf Wirtschaft, Gesellschaft und Umwelt hat. Zur Erreichung der Klima-
ziele und Abfederung jener Effekte sind klimaschonende und gesundheitsforderliche Ma3nahmen im Verkehr von
grofer Bedeutung.

Genau hier setzt das Programm ,klimaaktiv mobil” an. Mit seinem breiten Ansatz gelingt es dem Aktionspro-
gramm, auf eine Vielzahl von Zielgruppen (Kommunen, Betriebe, Privatpersonen) einzugehen und jeweils passende
Losungen anzubieten. Genau diese methodische Breite ist notwendig, um die Herausforderungen der nachsten
Jahre meistern zu konnen. Denn das Thema der Mobilitatswende ist vielschichtig und komplex — ein Mix an Maf3-
nahmen ist fur die unterschiedlichen Rahmenbedingungen somit unerlasslich.

Die Forderung der aktiven Mobilitat ist hierbei ein wichtiges Instrument, um nicht nur eine nachhaltige Verbes-
serung der Umweltsituation zu erreichen, sondern auch gesamtgesellschaftlich positive Auswirkungen auf Ge-
sundheit und Lebensqualitat zu erzielen. Insbesondere im Bereich der Infrastruktur konnen durch zukunftsfahige
Investitionen wichtige Grundlagen geschaffen werden: Heute gebaut, besteht Infrastruktur Uber viele Jahre und
beeinflusst so das Mobilitatsverhalten der Bevolkerung langfristig. Ein umfassendes Mobilitatsmnanagement unter-
stltzt zusatzlich den Umstieg auf klimavertraglichere Formen des Personen- und Guterverkehrs in Betrieben und
Kommunen.

Im Rahmen der vorliegenden Ausschreibung freut es uns, Ihnen ein umfangreiches Angebot an Investitionsforde-

rungen in den folgenden Bereichen anzubieten:

« Bauliche Infrastrukturen (Radnetzausbauprogramme, Radschnellverbindungen) fir umweltfreundliche und akti-
ve Mobilitat

* Mobilitatsmanagement in Unternehmen und Kommunen

« Forderung umweltfreundlicher Fahrzeuge und Abstellmoglichkeiten

Die obige Reihenfolge ist bewusst gewahlt und findet auch in den Forderprogrammen des Klimafonds ihre Umsetzung.

Wir wollen damit klimafreundliche Mobilitatslosungen, vielfaltiges Mobilitatsmanagement sowie aktive Mobilitat
starken und so die Mobilitatswende vorantreiben.
In diesem Sinne freuen wir uns auf lhre klimafreundlichen Einreichungen!

Bernd Vogl
Geschéftsfihrer Klima- und Energiefonds
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Praambel

Nachfolgender Leitfaden gemaR Jahresprogramm 2023 erldutert samtliche Details und Wissenswertes rund um Projektein-
reichungen im Rahmen des Klima- und Energiefonds — Programmschwerpunkt , Aktive Mobilitdt und Mobilitdtsmanagement”.
Eine nachhaltige Verbesserung der Umweltsituation in Osterreich, die Reduktion der CO_-Emissionen und Verbesserung der
Erreichbarkeit sowie die Verbesserung der aktiven Mobilitdt und der Erzielung positiver Gesundheitseffekte stehen dabei im
Vordergrund. Die Investitionsférderungen beleben die Konjunktur und die Wirtschaft Osterreichs, schaffen und sichern inlandi-
sche Arbeitsplatze und leisten so auch einen wesentlichen Beitrag zur wirtschaftlichen Erholung nach der Covid-19-Pandemie.

Bauliche Infrastrukturen fiir umweltfreundliche, aktive Mobilitat

Die Schaffung neuer Infrastruktureinrichtungen fiir den FuRverkehr (siehe Kapitel 1.3) und den Radverkehr — kleine, lokale
Radprojekte (siehe Kapitel 1.1), kombinierte Fuf- und Radinfrastruktur (ebenso Kapitel 1.1), mehrjdhrige Radnetzausbau-
programme (siehe Kapitel 2.1) und Radschnellverbindungen (siehe Kapitel 2.2) werden finanziell unterstiitzt und sollen so zu
vermehrter Nutzung aktiver Mobilitdtsformen motivieren und zur Erh6hung der Lebensqualitat in den Stadten und Gemeinden
beitragen.

Mobilitatsmanagement in Unternehmen und Kommunen

Weiters kdnnen Mallnahmen aus dem Bereich des betrieblichen, kommunalen und touristischen Mobilitdtsmanagements zur
Forderung eingereicht werden (siehe Kapitel 1.1). Neben klimafreundlicher Mitarbeiter:innenmobilitat sind hier auch MaRnah-
men zur Verlagerung von Personenverkehr (bspw. JobRader, Fahrradverleihsysteme, Rufbussysteme) und Gltertransporten auf
umweltfreundlichere Mobilitatsformen (bspw. Forderbander) adressiert.

Ein neuer Fokus soll betriebliches Mobilitdtsmanagement weiter forcieren: Betriebe, die ein umfassendes, ganzheitliches Mobi-
litdtsmanagement mit einem breiten Blindel von MaRnahmen zur klimafreundlichen betrieblichen Mobilitat umsetzen, kdnnen
dadurch von einem erhéhten Férdersatz profitieren.

Forderung umweltfreundlicher Fahrzeuge und Abstellmoglichkeiten

Attraktive Forderpauschalen (siehe Kapitel 1.2) zur Nachriistung des Fahrradparkens fiir Betriebe, Kommunen und Vereine so-
wie zur Anschaffung von (E-)Transportradern und — neu — (E-)Faltréddern flr Privatpersonen, Betriebe, Kommunen und Vereine
sowie von E-Fahrradern (mind. 5 Stk.) fUr Betriebe, Kommunen und Vereine werden im Rahmen des gegenstédndlichen Leitfa-
dens klimaaktiv mobil angeboten.

Die Anschaffung aller anderen emissionsfreien Fahrzeuge sowie Lade- bzw. Betankungsinfrastruktur ist in parallelen Férde-
rungsbereichen einzureichen. Anbei die relevanten Links:

E-Fahrzeuge (E-Zweirdder, E-Leichtfahrzeuge, (E-)Transportrader, E-Fahrrader, E-Pkw, E-Kleinbusse; E-Lastkraftfahrzeuge der
Klasse N1) siehe hier

E-Lastkraftfahrzeuge der Klassen N2 und N3 siehe hier
E-Busse der Klasse M3 siehe EBIN

E-Ladeinfrastruktur siehe hier
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1.0 klimaaktiv mobil — Aktive Mobilitat und Mobilitaitsmanagement

(entsprechend Kapitel 2.2, inhaltlicher Schwerpunkt 1 des Jahresprogramms 2023 des Klima- und Energiefonds)

1.1 klimaaktiv mobil — Klimafreundliches Mobilitatsmanagement
inkl. Fahrradprojekte und alternative Transportsysteme

Allgemeines in Kiirze

Gefordert werden klimafreundliche Mobilitatslosungen, die zur Forcierung des Radverkehrs, zu umweltschonendem Mobilitats-
management auf regionaler, kommunaler, betrieblicher sowie touristischer Ebene und zur Umstellung von Transportsystemen
beitragen. Die Kombination von mehreren MaBnahmen innerhalb einer Einreichung bzw. die zusatzliche Durchfiihrung von
bewusstseinsbildenden MaBnahmen ist erwiinscht und kann sich positiv auf die Férderungshdhe auswirken.

Einreichen kdnnen alle Betriebe, sonstige unternehmerisch tatige Organisationen sowie offentliche Gebietskoérperschaften, Ver-
eine und konfessionelle Einrichtungen.

Die Berechnung der Forderung erfolgt in Abhdngigkeit der gesetzten MalRnahme entweder in Form eines Prozentsatzes der for-
derungsfahigen Investitionsmehrkosten oder als Pauschale. Die Antragstellung muss vor Umsetzung der MaRnahme erfolgen.

Einreichungen sind in Abhdngigkeit des zur Verfligung stehenden Budgets bis langstens 29.02.2024 (12 Uhr) méglich.

Bitte beachten Sie, dass die Einhaltung der Publizitatsbestimmungen zu gewahrleisten ist.

Was wird gefoérdert?

Gefordert werden Investitionen in klimafreundliche Mobilitdtslosungen, in betriebliches und kommunales, touristisches und
bildungseinrichtungsbezogenes Mobilititsmanagement und in aktive Mobilitat. Die forderungsfahigen Kosten ergeben sich
aus den Investitionsmehrkosten sowie Kosten fiir Planung, Betrieb und Montage. Betriebskosten im Sinne der Férderungs-
richtlinien werden hinsichtlich der Unterstiitzung zur wirtschaftlichen Erholung im Zuge der Covid-19-Pandemie fiir finf
Jahre ab Umsetzungsbeginn geférdert. Des Weiteren konnen mit den Investitionen und Betriebskosten im Zusammenhang
stehende immaterielle Vorleistungen (wie z. B. Mobilitdtsmanagementkonzepte etc.) geférdert werden.

Nachfolgend werden Beispiele fiir forderungsfahige MaRnahmen angefiihrt:

[] Mobilititsmanagement fiir umweltfreundliche Personenmobilitit: Umsetzung von MaRnahmen zur klimafreund-
lichen Mobilitat der Mitarbeiter:innen, Kund:innen, Lieferant:innen und Gaste, z. B.

e  Umsetzung von Sharing-Modellen (z. B. Bikesharing und Carsharing)

e Einrichtung von bedarfsorientierten Mobilititsldsungen und Verkehrssystemen, Mikro-OV-Systemen wie bei-
spielsweise Wanderbus, Gemeindebus, Betriebsbus, Rufbus bzw. Taxi, sofern nicht im Rahmen der Finanzie-
rungsinstrumente des 6ffentlichen Verkehrs (z. B. Bestellerleistungen etc.) forderfahig

e  Mobilitatszentralen
e \Veranstaltungsmobilitat
e JobRader, (E-)Transportrader und (E-)Faltrader etc.

Die Anschaffungskosten fiir emissionsfreie E-Fahrzeuge (ausgenommen Fahrrader aller Kategorien) sowie Ladeinfra-
struktur werden parallel im Rahmen der E-Mobilitatsoffensive unterstiitzt (siehe hier).

[] Mobilititsmanagement fiir umweltfreundliche Giitermobilitdt: Umstellung beispielsweise vom Lkw auf ein elektri-
sches Foérderband, Transportrationalisierung, Umstellung auf CO_-neutrale Logistik etc.

[] Bewusstseinsbildende MaRnahmen, wie Ausbildungs- und Schulungsprogramme, Veranstaltungen, Informations-
maBnahmen fir aktive Mobilitdt und klimafreundliche Mobilitatslésungen, zielgruppenorientiertes Marketing etc.
Darunter sind beispielsweise u. a. zu verstehen:

e Nachgewiesene breitenwirksame Bewerbung bei den Zielgruppen und Nutzer:innen
e Bewerbung spezieller Anreizsysteme zur Nutzung klimafreundlicher Mobilitdtsangebote
e  Bewerbung von klimafreundlichen touristischen Mobilitatsangeboten

e Anreize und Bewerbung von Aktionen fiir Mitarbeiter:innen zur Nutzung klimafreundlicher Mobilitatsangebote
z. B. JobRad, Mitfahrborse etc.
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e Llangfristig angelegte Informationskampagnen im Unternehmen/in der Gemeinde (Auszeichnungen, gute Praxis-
beispiele, Testimonials etc.)

e Explizite Bewerbung klimafreundlicher Mobilitat in Marketing, Werbeauftritten etc.

[] Kosten fiir im Zusammenhang mit den Investitionen und Betriebskosten stehende immaterielle Leistungen wie
z. B. Mobilitdtsmanagementkonzepte, Planungs- und Beratungsleistungen inkl. erforderlicher Vorleistungen wie z. B.
Digitalisierungsarbeiten fiir die Graphenintegrations-Plattform (GIP.gv.at) im Projektgebiet, Mobilitatsbefragungen,
Verkehrskonzepte, Studien und Gutachten

[1 Kosten im Zusammenhang mit Radinfrastruktur und entsprechenden BegleitmaBnahmen. Hierzu z3dhlen beispiels-
weise Informationssysteme, Bodenmarkierungen, Zahistellen etc.

NEU: Hohere Forderung flr ganzheitliches betriebliches Mobilitatsmanagement

Betriebe, die ein umfassendes, ganzheitliches, betriebliches Mobilitaitsmanagement mit einem breiten Biindel an MaRnahmen
zur klimafreundlichen betrieblichen Mobilitdt umsetzen, konnen dadurch von einem erhdhten Férdersatz von 30 % der forder-
fahigen Kosten profitieren.

Damit sollen Unternehmen motiviert werden, statt EinzelmalRnahmen verstarkt malRgeschneiderte Gesamtkonzepte des be-
trieblichen Mobilitatsmanagements zu entwickeln und umzusetzen. Damit sollen die positiven Wirkungen auf Klimaschutz und
Gesundheit, auf Energieeinsparung und Transportoptimierung flir den Betrieb sowie auf die Mitarbeiter:innen und Kund:innen
verstarkt werden.

Im Rahmen ganzheitlicher betrieblicher Mobilitaitsmanagementkonzepte sollen insbesondere MalRnahmen zur Forcierung der
klimafreundlichen Mobilitat der Mitarbeiter:innen und Kund:innen als Schwerpunkte behandelt werden, wobei diese zum Teil
Uber klimaaktiv mobil, zum Teil (iber andere Férderangebote des BMK férderfahig sind:

e  Forcierung der aktiven Mobilitat (zu FuB gehen und Rad fahren) inkl. MaBnahmen wie Verbesserung der Rad-
und FuBinfrastruktur, Radabstellanlagen, betriebliche (E-) Fahrrader, (E-)Transportrader, (E-)Faltrader, betriebli-
che Radverleihsysteme, JobRad-Modelle etc. fiir folgende Zielgruppen: Mitarbeiter:innen, Kund:innen, Auszu-
bildende

e Forcierung des offentlichen bzw. bedarfsorientierten Verkehrs sowie der Umweg- und barrierefreien Anbindung
und Erreichbarkeit der Haltestellen fiir folgende Zielgruppen: Mitarbeiter:innen, Kund:innen, Auszubildende
(Férderangebote flr den offentlichen Verkehr im Rahmen der Finanzierungsinstrumente des 6ffentlichen Ver-
kehrs (z. B. Bestellerleistungen etc.)

e Umsetzung von Jobtickets/Schnuppertickets (Jahrestickets) im Rahmen eines umfassenden Mobilitdtsmanage-
ments (Zielgruppe: Mitarbeiter:innen). (Der Ankauf von Job-/Schnuppertickets selbst ist jedoch nicht férderbar)

e Malnahmen fir betriebliches E-Car- und (E-)Bike-Sharing sowie betriebliches Parkraummanagement zur Reduk-
tion des Kfz-Verkehrs (Zielgruppen: Mitarbeiter:innen, Kund:innen) (Kosten fiir Kfz-Stellplatze sind nicht forde-
rungsfahig)

e Forcierung einer umweltfreundlichen Abwicklung von Dienstfahrten und Werksverkehren (Zielgruppe: Mitarbei-

ter:innen)

e Umsetzung bewusstseinsbildender MalRnahmen zur Férderung der klimafreundlichen und gesundheitsfordern-
den Mobilitat der Mitarbeiter:innen

e  Forcierung von organisatorischen MaRnahmen (wie z. B. Einfihrung/Ausweitung von Homeoffice, Videokonfe-
renzen etc.), welche nachweislich zu einer Reduktion an Arbeits- bzw. Dienstwegen fiihren (keine férderfahige
MaRnahme)

Weitere MalRnahmen in betrieblichen Mobilitaitsmanagementkonzepten kdnnen zum Beispiel sein:

e  Forcierung Fuhrparkumstellungen auf emissionsfreie Elektromobilitat, nachhaltige Fuhrparkpolitik mit Einsatz
nachhaltiger Beschaffungskriterien und energiesparender Fuhrparkeinsatz. Férderangebote fiir emissionsfreie
E-Kfz sowie Ladeinfrastruktur im Rahmen der E-Mobilitdtsoffensive (siehe hier)

e  Forcierung einer fahrtenminimierenden Tourenoptimierung und Logistik sowie umweltfreundliche An- und Ab-
lieferung von Waren

e Forcierung von Umstellungen des Glterverkehrs von der StraRe auf die Schiene bzw. WasserstralRe (Forderan-
gebote im Rahmen der BMK-Férderprogramme Anschlussbahn- und Terminalférderprogramm [ATF] sowie dem
Investitionsforderprogramm fir den Kombinierten Guterverkehr [IKV])
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Die Erstellung (bzw. Uberarbeitung) eines ganzheitlichen betrieblichen Mobilititsmanagementkonzepts, welches eine ge-
samtheitliche Betrachtung der oben aufgelisteten MaRnahmenbereiche in einem Unternehmen/einer Institution (bei Gebiets-
korperschaften sind hier die mit Betrieben vergleichbaren internen Verwaltungsapparate zu verstehen) sicherstellt, und dessen
Vorlage sind die Voraussetzung fir die Anwendung des erhdhten Férdersatzes in der Hohe von 30 % der forderungsfahigen
Kosten gemaR dem Kapitel ,Was wird geférdert?“ von Unternehmen und Institutionen. Dieses Konzept (bzw. die Uberarbei-
tung) darf zum Zeitpunkt der Antragstellung maximal neun Monate alt sein.

Nicht gefordert werden: Radinfrastruktur, die nicht hauptsachlich dem Radverkehr dient; Verkehrsinfrastruktur, die ausschlieR-
lich dem Kfz-Verkehr dient, inkl. Stellplatze flr Kfz; MaBnahmen, die lediglich zu einer Verlagerung, aber keiner Verminderung
von Emissionen fiihren; Kostenerhhungen; Reparaturkosten; Instandsetzungs- und Erhaltungskosten; Verwaltungsabgaben;
Umsatzsteuer, Gerichts- und Notariatsgebiihren; Finanzierungskosten; Grundstiicks- und AufschlieBungskosten. Ebenso nicht
gefordert werden Kosten fiir immaterielle Leistungen, die 10 % der férderungsfahigen (materiellen) Investitionskosten tiberstei-
gen.

Nicht gefordert werden des Weiteren MafRnahmen im o6ffentlichen Verkehr, die im Rahmen der Finanzierungsinstrumente des
dffentlichen Verkehrs (z. B. Bestellerleistungen, OBB Rahmenplan etc.) férderfihig sind bzw. finanziert werden. Nicht geférdert
wird in diesem Zusammenhang auch der Ankauf von Job-/Schnuppertickets.

AulRRerdem ausgeschlossen sind unerwiinschte Mehrfachférderungen im Sinne der klimaaktiv mobil-Férderungsrichtlinie 2013
idgF., insbesondere unerwiinschte Mehrfachférderungen von identen férderfahigen Kosten im Rahmen der BMK-Forderpro-
gramme Anschlussbahn- und Terminalférderprogramm (ATF) sowie des Investitionsforderprogramms fiir den Kombinierten
Glterverkehr (IKV).

Wie hoch ist die Forderung?

Die Berechnung der Férderungshohe erfolgt je nach MaRBnahme in Form eines prozentuellen Anteils an den férderungsfahigen
Investitionsmehrkosten oder als Pauschale. Bei einer Kombination von mehreren MaRnahmen innerhalb einer Einreichung,

bei gleichzeitiger Umsetzung bewusstseinsbildender MaBnahmen bzw. bei der Einbeziehung weiterer Akteur:innen kénnen
Zuschlage Uber den unten angefiihrten Forderungssatz hinaus vergeben werden. Die Forderung wird in Form eines einmaligen,
nicht riickzahlbaren Investitionskostenzuschusses vergeben.
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klimaaktiv mobil — Klimafreundliches Mobilitaitsmanagement

inkl. Fahrradprojekte und alternative Transportsysteme

Férderungsbasis Investitionsmehrkosten

Férderungsfahige Kosten, die unmittelbar mit dem entstehenden Umwelteffekt (CO,-Reduk-
tion, Energieeinsparung, ...) in Verbindung stehen, bzw. férderungsfahige Kosten abzliglich
Kosten einer (wenn vorhanden) vergleichbaren MobilitatsmaRnahme ohne Umweltnutzen;
Betriebskosten und Kosten fiirimmaterielle Leistungen gemal Definition

Férderungssatz 20 % der forderfahigen Kosten

30 % der forderfahigen Kosten (ohne Zuschlagsmoglichkeiten) fiir Unternehmen und Insti-
tutionen bei Vorliegen eines ganzheitlichen betrieblichen Mobilitditsmanagementkonzepts
(siehe oben)

Fiir EU-kofinanzierte Projekte gilt
20 % der forderfahigen Kosten (bei wettbewerbsrelevanten Projekten)

40 % der forderfahigen Kosten (bei nicht-wettbewerbsrelevanten Projekten)

Zuschlagsmoglichkeiten (max. 10 %):

[] 5% bei der Kombination von mehreren (mind. zwei) MaRnahmen*

[] 5% bei der Umsetzung von bewusstseinsbildenden MaRnahmen von mind. 1 € pro
Einwohner:in/Mitarbeiter:in (im Projektgebiet)

[] 5% bei Einbeziehung weiterer Betriebe/Gebietskorperschaften (bzw. weiterer
Entscheidungstrager:innen/Akteur:innen)

* Berticksichtigt werden dabei Mafnahmen, die im ggstl. Férderantrag zur Einreichung gelangen.
Die Umsetzung von Jobtickets/Schnuppertickets (Jahrestickets) als Mafinahme des Mobilititsma-
nagements kann dariiber hinaus auch zu einem Férderbonus von 5 % fiihren, wenn diese fiir eine
Anzahl von mind. 20 % der Mitarbeiter:innen der Férdereinreicherin bzw. des Férdereinreichers zum
Zeitpunkt der Finalisierung des Projekts (Abrechnung) nachgewiesen werden. Der Ankauf von Job-/
Schnuppertickets selbst ist jedoch nicht férderbar.

Pauschale Die Berechnung der Forderung erfolgt bei Implementierung folgender MaBnahmen in Form
einer Pauschale:

Besuchermobilitdt — Veranstaltungen
[] 0,20 Euro pro Teilnehmer:in bei beworbenen MaRnahmen
[] 0,30 Euro pro Teilnehmer:in bei Investitionen
[] 0,50 Euro pro Teilnehmer:in bei Investitionen & beworbenen MaRRnahmen

Nachriistung Fahrradparken sowie (E-)Transportrader, (E-)Faltrader und E-Fahrrader finden
Sie hier bzw. im gegenstandlichen Leitfaden unter Kapitel 1.2 klimaaktiv mobil — Forderpau-
schalen fiir Betriebe, Gebietskorperschaften, Gemeinden sowie Privatpersonen ab Seite 12

Maximale Forderung 750 Euro flr jéhrlich eingesparte Tonne CO,

fiir einzelne Radinfrastrukturprojekte:

2.250 Euro fiir jahrlich eingesparte Tonne CO, + 6 Euro/jahrlich verlagerte Pkw-Kilometer
bzw. bendtigte Investitionsforderung gemal Online-Antrag

Die Forderung ist immer fiir alle Antragsteller:innen mit 30 % der férderungsfahigen Investitionsmehrkosten begrenzt.
Ausgenommen EU-kofinanzierte, nicht-wettbewerbsrelevante Projekte.
Dort ist die Forderung mit 50 % der férderungsfahigen Investitionsmehrkosten begrenzt.

Weiterfiihrende Informationen finden Sie im Informationsblatt Férderungsberechnung unter:
www.umweltfoerderung.at/uploads/_infoblatt_frderungsberechnung.pdf
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Was ist bei der Antragstellung zu beachten?

[] Die Antragstellung muss VOR der ersten rechtsverbindlichen Bestellung von Anlagenteilen, VOR Lieferung, Baube-
ginn oder VOR einer anderen Verpflichtung, die die Investition unumkehrbar macht, erfolgen, wobei der friiheste
dieser Zeitpunkte mafRgebend ist. Die Antragstellung erfolgt ausschlieBlich online unter:
www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement

[] Voraussetzung fiir die Anwendung des erhohten Férdersatzes in der Hohe von 30 % der férderungsfihigen Kosten
ist die Vorlage eines ganzheitlichen betrieblichen Mobilititsmanagementkonzepts, welches eine gesamtheitliche
Betrachtung der oben aufgelisteten MaBnahmenbereiche insbesondere der klimafreundlichen Mobilitat der Mitar-
beiter:innen in einem Unternehmen/einer Institution sicherstellt. Dieses Konzept (bzw. die Uberarbeitung) darf zum
Zeitpunkt der Antragstellung maximal 9 Monate alt sein.

Fur alle anderen Einreichungen muss ein Mobilitéits- und/oder Verkehrskonzept vorliegen, in dem sich die zur Férde-
rung beantragten MaBnahmen wiederfinden.

Die Konzepte haben eine Berechnung des Umwelteffekts und — sofern MaBnahmen zur Radinfrastruktur enthalten
sind — eine Berechnung des Gesundheitseffekts zu beinhalten. Bei Fragen zur Erstellung der Mobilitatsmanagement-/
Mobilitats- und Verkehrskonzepte wenden Sie sich bitte an die vom BMK beauftragten klimaaktiv mobil-Beratungs-
programme flir Betriebe, Gemeinden, Freizeit und Tourismus. Es entstehen Ihnen dadurch keine zusatzlichen Kosten:

klimaaktivmobil.at/betriebe
klimaaktivmobil.at/gemeinden
klimaaktivmobil.at/tourismus

[] Eswerden nur jene Umwelt- und etwaige Gesundheitseffekte beriicksichtigt, die durch Umsetzung der MaRnahme
in Osterreich erzielt werden.

[] Gebietskérperschaften missen den Nachweis erbringen, dass mind. 25 % der Investitionskosten fir die férderungs-
fahige MalBnahme selbst getragen werden.

[ Sofern zum Zeitpunkt der Einreichung bereits Budgetmittel im Rahmen des nationalen GAP-Strategieplans 2023—
2027 (Intervention 73-14) zur Verfligung stehen und die dafur erforderlichen Voraussetzungen erflllt werden, bean-
tragen Sie mit Ihrem Férderungsantrag gleichzeitig auch die Férderung aus dem Europdischen Landwirtschaftsfonds
fur die Entwicklung des landlichen Raums (ELER). Die Moglichkeit der Kofinanzierung aus EU-Mitteln wird im Zuge
der Beurteilung unter den dort geltenden Bedingungen gepruft.

Nahere Informationen finden Sie unter: www.umweltfoerderung.at/eler

Folgende Voraussetzungen mussen dafir erfillt werden:

e Die MaBnahme erreicht mindestens 5 von méglichen 10 Punkten der Auswahlkriterien fiir klimaaktiv mobil
(Intervention 73-14) im Rahmen des GAP-Strategieplans Osterreich 2023-2027.

e Das Vorhaben wird im landlichen Gebiet umgesetzt (< 30.000 Einwohner:innen).
e Die Gesamtinvestition betrdgt maximal 5 Mio. Euro (netto).

Die Auswabhlkriterien fiir die Férderung von Mobilitdtsmalnahmen im Rahmen des nationalen GAP Strategieplans
2023-2027 finden Sie hier.

Sollten die EU-Mittel ausgeschopft sein, wird die jeweilige Einreichung entsprechend den nationalen Vorgaben beurteilt.

Welche Unterlagen sind bei der Antragstellung erforderlich?

Die nachfolgenden Checklisten geben Ihnen einen Uberblick iiber die fiir die Antragstellung notwendigen Unterlagen. Bitte be-
achten Sie, dass Sie die Unterlagen in elektronischer Form fiir den Online-Antrag brauchen. Formularvorlagen finden Sie hier.

Bei Bedarf legen Sie bitte auf Ersuchen der Kommunalkredit Public Consulting erganzende Unterlagen vor.
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Allgemeine Checkliste

Zur Verfligung gestelltes, vollstandig ausgefiilltes Einreichformular

Ganzheitliches betriebliches Mobilitdtsmanagementkonzept mit detaillierter MaBnahmenbeschreibung
vorhanden

Mobilitats- oder Verkehrskonzept inkl. technischer Beschreibung der angestrebten MalRnahmen

Berechnung der Umwelteffekte und etwaiger Gesundheitseffekte

Angebote/fundierte Kostenschitzungen fiir alle Projektteile

Vergleichsangebote fiir alle Anlagenteile und Leistungen (bei moglicher EU-Kofinanzierung)
[]  Bis einschlieRlich 10.000 Euro ein Vergleichsangebot
[] Ab 10.000 Euro zwei Vergleichsangebote

[] Bei Lieferung von verbundenen Unternehmen drei Vergleichsangebote

Bericht des Kreditinstituts (ab Investitionssumme von 100.000 Euro)

Bescheide fiir den Bau und Betrieb der Anlage (sofern erforderlich)

Checkliste — Umstellung des Transportsystems

Ubersichts- bzw. Lageplan

Nachweis Uber etwaige AuRRerbetriebnahme von Fahrzeugen

Checkliste — Radinfrastruktur

Ubersichts- bzw. Lageplan

Bestatigung der Planerin/des Planers, dass alle baulichen MaRnahmen gemaR den aktuell gultigen Richtli-
nien und Vorschriften fiir das StraBenwesen (RVS 03.02.13 Radverkehr; www.fsv.at) ausgefiihrt werden

Bestdtigung, dass keine Radinfrastruktur, die nicht hauptsachlich dem Radverkehr dient (z. B. Gliterwege), er-
richtet wird. Bei etwaiger EU-Kofinanzierung Vorlage einer Bestatigung, dass auf der errichteten Infrastruktur
gar kein Kfz-Verkehr zuldssig ist

Bestatigung der Forderwerberin/des Forderwerbers, dass fir die geforderten Abschnitte der Radinfrastruktur
keine Budgetmittel aus dem landlichen Giiterwegebau herangezogen werden

Bei der Errichtung von Abstellanlagen mit Ladestationen (entsprechend Kapitel 1.2 Nachristen Fahrrad-
parken) ist ein geeigneter Nachweis zu erbringen, dass die genutzte Energie ausschlieBlich aus erneuerbaren
Energietragern hergestellt wird.

Unterliegt die/der Férderungswerber:in den Bestimmungen des Bundesvergabegesetzes, so sind diese einzuhalten und die ent-
sprechenden Nachweise und Unterlagen sind im Zuge der Endabrechnung vorzulegen.

! Die ,,Bestatigung liber den Einsatz von Strom aus ausschlieBlich erneuerbaren Energietragern” ist auf eine der
folgenden Arten zu erbringen. Bei Ladeinfrastruktur ist der Nachweis zwingend fiir jenen Standort zu erbringen, an dem die
Ladeinfrastruktur errichtet wird.

Wird der Strom aus erneuerbaren Energietrdagern zugekauft:

Stromliefervertrag mit einem der Energieversorger, die taxativ im jeweils aktuellsten Stromkennzeichnungsbericht der
E-Control (Tabelle ,Stromkennzeichnungen der evaluierten Lieferant:innen im Vergleich®) als ,,Griinstromanbieter”
angefiihrt werden, oder

Formular Bezug erneuerbarer Energietrager mit Bestatigung durch das Energieversorgungsunternehmen.

Wird der Strom hauptsachlich aus einer eigenen stromproduzierenden Anlage (PV-Anlage, Windkraftanlage) bezogen, ist ein
geeigneter Nachweis (Rechnung der Anlage) vorzulegen.

Wir empfehlen Strom aus zertifizierten Anlagen (die zertifizierten Lieferant:innen finden Sie unter diesem Link).
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Weitere Forderungsbestimmungen und weitere Forderungsmoglichkeiten fiir Kapitel 1.1 — klimaaktiv mobil —
Klimafreundliches Mobilitaitsmanagement inkl. Fahrradprojekte und alternative Transportsysteme
siehe Seite 23.

Antragstellung und Kontakt

=» Zum Online-Antrag: www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement

Die Mitarbeiter:innen der KPC stehen lhnen gerne beratend zur Seite und informieren Sie auch (iber weitere Férderungsmog-
lichkeiten des Bundes und der Lander.

Serviceteam Verkehr: DW 716

Kommunalkredit Public Consulting GmbH
TurkenstraRe 9 | 1090 Wien
T+431/31631-DW | F: DW 104
umwelt@kommunalkredit.at

www.publicconsulting.at | www.umweltfoerderung.at
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1.2 klimaaktiv mobil — Forderpauschalen fiir Betriebe, Gebietskdrperschaften, Gemeinden
sowie Privatpersonen

1.2.1 Nachristung Fahrradparken fiir Betriebe, Gebietskérperschaften, Gemeinden

Allgemeines in Kiirze

Gefordert werden Investitionen zur Errichtung von liberdachten Radabstellanlagen, die auRerhalb des 6ffentlichen Verkehrs-
raums (Straengrundstiick gemaR Grundstlickskataster) errichtet werden. Maximal konnen Abstellplatze fur bis zu 100 Fahr-
rader geférdert werden.

Die Hohe der Pauschalen sind untenstehender Tabelle zu entnehmen. Die Antragstellung ist erst nach Umsetzung des Vorha-
bens moglich, spatestens allerdings neun Monate nach Rechnungslegung.

Bitte beachten Sie, dass zur Einhaltung der PublizitdtsmalRnahmen auf geférderten Abstellanlagen ein Hinweis auf das
klimaaktiv mobil-Férderungsprogramm anzubringen ist.

Was wird gefoérdert?
Die forderungsfahigen Kosten setzen sich zusammen aus den Kosten fiir die Anlage sowie fiir Planung und Montage.
Gefordert wird

[] die Anschaffung von Giberdachten und versperrbaren bzw. am Fahrradrahmen sicherbaren Radabstellanlagen mit
Abstellplatzen fiir bis zu 100 Fahrrader bei Gebduden, fiir welche vor dem Jahr 2012 der letztgliltige Baubescheid
ausgestellt wurde;

[] die Errichtung von einem E-Ladepunkt pro Abstellplatz (pro Ladepunkt < 5 kW Abgabeleistung) in Verbindung mit
den oben genannten Radabstellanlagen;

[ die Sanierung bestehender Radabstellanlagen, wenn dadurch eine Qualitatsverbesserung erzielt wird.

Nicht gefordert werden im Zusammenhang mit Radabstellanlagen Vorderradhalterungen ohne Rahmenhalterung (,Felgen-
killer”), Hangesysteme fiir Fahrrader, (E-) Fahrrader, Radzubehor, stromproduzierende Anlagen, Abbruchkosten bestehender
Radabstellanlagen, Kosten von MalRnahmen, die lediglich zu einer Verlagerung, aber keiner Verminderung von Emissionen
fihren, Kostenerhdhungen; Reparaturkosten; Instandsetzungs- und Erhaltungskosten; Verwaltungsabgaben; Umsatzsteuer, Ge-
richts- und Notariatsgeblhren; Finanzierungskosten; Grundstiicks- und AufschlieBungskosten. Ebenso nicht geférdert werden
Kosten fiir immaterielle Leistungen, die 10 % der férderungsfahigen (materiellen) Investitionskosten tGbersteigen.

Was ist bei der Antragstellung zu beachten?

1 Im Rahmen der gegenstiandlichen Forderungsoffensive kénnen tiberdachte Radabstellanlagen mit Abstellplatzen fir
maximal 100 Fahrrader errichtet werden. Die Abstellanlagen miissen versperrbar sein (einzelne Abstellplatze oder
bspw. versperrbare Raume innerhalb eines Gebdudes) oder am Fahrradrahmen sicherbar sein. Die Abstellanlagen
kdnnen mit E-Ladestationen zum Aufladen von Elektrofahrradern kombiniert werden.

[] Die Errichtung der Abstellanlagen hat auRerhalb des &ffentlichen Verkehrsraums (StraRengrundstiicke gemaR Grund-
stlickskataster) bei Gebduden mit

e mehr als 3 Wohneinheiten (Wohngeb&ude) und/oder

e mehr als 10 Arbeitsplatzen (Firmengebiude) und/oder

e mehr als 20 Ausbildungsplatzen (Bildungseinrichtung) und/oder

e mebhr als 40 Kund:innen/Besucher:innen pro Tag (Geschéfte, Museen, ...) zu erfolgen.

[] Die Radabstellanlage muss nahe am Geb&dudeeingang liegen sowie barrierefrei (fahrend oder schiebend) vom offent-
lichen Verkehrsraum erreichbar sein. Eine Positionierung unterhalb des ersten Tiefgeschosses ist nicht zuldssig.

[] Die Radabstellanlagen sind gemaR den Qualitatskriterien der Richtlinien und Vorschriften fiir das StraBenwesen (RVS)
vom 03.02.13 (RVS Radverkehr) in der giiltigen Fassung auszufiihren. Die dort vorgeschlagene Mindestanzahl kann
unterschritten werden.

Version 03/2023 Seite 12 von 34



Beachten Sie folgende Rahmenbedingungen bei der Antragstellung:

Zeitpunkt der Antragstellung | Nach Umsetzung des Projektes, spatestens jedoch neun Monate nach Rechnungslegung und
langstens bis zum 29.02.2024 (12 Uhr)

PublizitatsmaBnahmen Zur Einhaltung der Publizitditsmanahmen ist auf geférderten Anlagen ein Hinweis des
klimaaktiv mobil-Férderungsprogramms anzubringen.

Beihilfenrechtliche Forderung nur im Rahmen der De-minimis-Verordnung moglich
Grundlage ')

Die Forderung ist fur alle Antragsteller:innen mit 30 % der férderungsfahigen Kosten begrenzt.

1) Beihilfenrechtliche Grundlage fiir die Vergabe dieser Férderungen bilden die De-minimis-Verordnung bzw. die Agrarische De-minimis-
Verordnung sowie die klimaaktiv mobil-Férderungsrichtlinie 2013 in der jeweils geltenden Fassung.

De-minimis-Férderungen unterliegen einer vereinfachten Forderungsberechnung. Ein Betrieb kann De-minimis-Forderun-
gen im Gesamtausmalf von 200.000 Euro innerhalb von drei Steuerjahren erhalten. Die Hohe der bisher erhaltenen De-mi-
nimis-Forderungen wird im Online-Antrag abgefragt.

Weitere Informationen liber ,,De-minimis“ finden Sie unter www.umweltfoerderung.at/detailinfo.

Wie hoch ist die Forderung?

Die Berechnung der Férderung erfolgt in Form einer Pauschale in Abhdngigkeit von der Anzahl der Abstellplatze fir Fahrrader.
Bei E-Ladestationen ist der Einsatz von Strom aus ausschlieBlich erneuerbaren Energietrégern (siehe Seite 17) Voraussetzung
fir eine Forderung.

ge ordae g pro Abstellipla

Radabstellanlagen [] 400 Euro pro Abstellplatz bzw.

] 700 Euro pro Abstellplatz mit einem E-Ladepunkt < 5 kW Abgabeleistung

Die Forderung ist fur alle Antragsteller:innen jedenfalls mit 30 % der férderungsfahigen Kosten begrenzt.

Welche Unterlagen sind bei der Antragstellung erforderlich?

Die nachfolgende Checkliste gibt lhnen einen Uberblick tiber die fiir die Antragstellung notwendigen Unterlagen.
Beachten Sie, dass Sie die Unterlagen in elektronischer Form fiir den Online-Antrag brauchen. Formularvorlagen finden Sie
unter www.umweltfoerderung.at/fahrradparken.

Checkliste

Amtlicher Lichtbildausweis der Antragstellerin/des Antragstellers

Rechnung fiir die Anschaffungs- bzw. Errichtungskosten der Anlagen

Unterfertigtes Formular zur Férderungsabrechnung

Technische Beschreibung der beantragten MalRnahme

Nachweis liber den Einsatz von Strom aus ausschlieBlich erneuerbaren Energietragern
bei der Errichtung von E-Ladepunkten

Letztgiiltiger Baubescheid des Gebaudes

Bestitigung der Planerin/des Planers, dass alle baulichen MaBnahmen gemaR den aktuell giiltigen Richt-
linien und Vorschriften fiir das StraBenwesen (RVS 03.02.13 Radverkehr) (www.fsv.at) ausgefiihrt werden

Den Link zur Online-Einreichung finden Sie auf unserer Website hier.
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Weitere Forderungsbestimmungen und weitere Forderungsmoglichkeiten fiir Kapitel 1.2.1 -
klimaaktiv mobil — Nachristung Fahrradparken siehe Seite 23.

Antragstellung und Kontakt

=» Zum Online-Antrag: www.umweltfoerderung.at/fahrradparken

Die Mitarbeiter:innen der KPC stehen lhnen gerne beratend zur Seite und informieren Sie auch tber weitere
Forderungsmoglichkeiten des Bundes und der Lander.

Serviceteam E-Mobilitat: DW 747

Kommunalkredit Public Consulting GmbH
TurkenstraBe 9 | 1090 Wien
T+431/31631-DW | F: DW 104
e-mobilitaet@kommunalkredit.at

www.publicconsulting.at | www.umweltfoerderung.at
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1.2.2 klimaaktiv mobil — (E-)Transportrader, (E-)Faltrader, E-Fahrrader

Allgemeines in Kiirze
Gefordert wird die Anschaffung von neuen Fahrradern gemaf den unten angefiihrten Kategorien.

Die Hohe der Pauschalen sind untenstehender Tabelle zu entnehmen. Die Antragstellung ist erst nach Umsetzung des Vorha-
bens moglich.

Bitte beachten Sie, dass zur Einhaltung der PublizitdtsmalRnahmen auf geférderten Fahrzeugen ein Hinweis auf das klimaaktiv
mobil-Férderungsprogramm anzubringen ist.

Voraussetzung fir den Erhalt der Férderung ist, dass seitens Fahrzeugh&ndler:in beim Kauf des Fahrzeugs ein Bonus in der
Hoéhe von 150 Euro fiir (E-)Transportrader, (E-)Faltrader und E-Fahrrdder inkl. einem groRBen Fahrradservice pro Fahrrad gewahrt
wurde. Beim Kauf direkt beim Hersteller wird fiir den Bonus anstatt eines groBen Fahrradservice ersatzweise drei Jahre Garan-
tie anerkannt. Dieser Bonus muss gemeinsam mit dem Informationstext zur Férderaktion klimaaktiv mobil auf der Fahrzeug-
rechnung ausgewiesen werden:

,Die Forderaktion klimaaktiv mobil ist ein wichtiger Beitrag der 6sterreichischen Bundesregierung fiir klimafreundliche Mobili-
tit in Osterreich. Das Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitt, Innovation und Technologie (BMK) ge-
wdhrt gemeinsam mit dem Gsterreichischen Sportfachhandel einen Bonus fiir (E-)Transportrdder, (E-)Faltréder sowie fiir Elektro-
Fahrréder (nur fiir Betriebe, Gebietskérperschaften ab 5 Stk.).

Der Bonusanteil des ésterreichischen Sportfachhandels wird unabhdngig von etwaigen zusétzlichen Nachléssen des Handels
fiir den Ankauf von (E-)Transportrdder, (E-)Faltrdder sowie fiir Elektro-Fahrrdder bewilligt und ist auf dieser Rechnung extra
ausgewiesen. Der Bonusanteil des BMK kann — sofern alle Voraussetzungen im Sinne der Férderaktion erfiillt sind — nach der
Fordereinreichung bei der Abwicklungsstelle Kommunalkredit Public Consulting GmbH (KPC) unter www.umweltfoerderung.at
zur Auszahlung gelangen.

Der zum Betrieb erforderliche Strom muss nachweislich mit erneuerbaren Energietrdgern produziert werden. Die Férderaktion
des BMK erfolgt im Rahmen des Klima- und Energiefonds und des klimaaktiv mobil-Programms (www.klimaaktivmobil.at).”

Was wird geférdert?
Die forderungsfahigen Kosten entsprechen den Kosten fiir die Fahrrader.

Ein (E-)Transportrad ist fur den Transport groRerer Lasten konzipiert. Es weist eine Transporteinrichtung (z. B. eine Transport-
kiste) auf. Das zuldssige Zuladegewicht betragt mindestens 80 kg, die Leistung ist mit maximal 600 Watt begrenzt und das Fahr-
zeug kann aus eigener Kraft nicht mehr als eine Geschwindigkeit von 25 km/h auf ebener Fahrbahn erreichen.

Ein (E-)Faltrad ist ein fur die Mitnahme als Gepackstiick konzipiertes Fahrrad. Die maximalen Abmessungen diirfen im gefalte-
ten Zustand 110 x 80 x 40 cm nicht (iberschreiten. Eine Liste der forderungsfahigen Faltrader finden Sie hier.

Nicht gefordert werden in dem Zusammenhang S-Pedelecs, welche entsprechend Kraftfahrgesetz 1967 (KFG 1967) als Motor-
fahrrader anzumelden sind und fir die Helm- und Versicherungspflicht bei der Benutzung gilt. Weiters nicht geférdert werden
Flotten von herkdmmlichen E-Fahrradern kleiner als flinf Fahrzeuge.

Was ist bei der Antragstellung zu beachten?

Beachten Sie folgende Rahmenbedingungen bei der Antragstellung:

klimaaktiv mobil — (E-)Transportrader, (E-)Faltrdder, E-Fahrrader

Zeitpunkt der Antragstellung | Nach Umsetzung des Projekts, spatestens jedoch neun Monate nach Rechnungslegung und
langstens bis zum 29.02.2024 (12 Uhr)

PublizitatsmaBnahmen Zur Einhaltung der PublizitaitsmaRBnahmen ist auf geforderten Fahrrddern ein Hinweis des
klimaaktiv mobil-Férderungsprogramms anzubringen.

Beihilfenrechtliche Forderung nur im Rahmen der De-minimis-Verordnung moglich
Grundlage !)

Die Forderung ist fur alle Antragsteller:innen mit 30 % bzw. 50 % der férderungsfahigen Kosten begrenzt.

1) Beihilfenrechtliche Grundlage fiir die Vergabe dieser Férderungen bilden die De-minimis-Verordnung bzw. die Agrarische De-minimis-
Verordnung sowie die klimaaktiv mobil-Férderungsrichtlinie 2013 in der jeweils geltenden Fassung.
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De-minimis-Férderungen unterliegen einer vereinfachten Forderungsberechnung. Ein Betrieb kann De-minimis-Forderun-

gen im Gesamtausmalf von 200.000 Euro innerhalb von drei Steuerjahren erhalten. Die Hohe der bisher erhaltenen De-mi-

nimis-Forderungen wird im Online-Antrag abgefragt.

Weitere Informationen tber ,,De-minimis” finden Sie unter www.umweltfoerderung.at/detailinfo.

Wie hoch ist die Forderung?

Die Berechnung der Férderung erfolgt in Form einer Pauschale in Abhdngigkeit des Fahrradtyps. Bei E-Fahrrdadern ist der Einsatz
von Strom aus ausschlieBlich erneuerbaren Energietragern (siehe Seite 17) Voraussetzung fiir eine Férderung.

Fahrradtyp Bundesférderung pro Fahrrad Anteil Sportfachhandel pro Fahrrad
E-Fahrrader (ab einer Anzahl von | 250 Euro 150 Euro inkl. groRes Fahrradservice*
5 Stiick)

E-Transportrader und 850 Euro 150 Euro inkl. groRes Fahrradservice*
Transportrader

E-Faltrdder und Faltrader 450 Euro 150 Euro inkl. groRes Fahrradservice*

Die Forderung ist furr alle Antragsteller:innen jedenfalls mit 30 % der forderungsfahigen Kosten begrenzt.

Privatpersonen: Nachweis einer
— zum Zeitpunkt der Einreichung
giiltigen — OV-Jahresnetzkarte als
Selbstauskunft)

Fahrradtyp Bundesférderung pro Fahrrad Anteil Sportfachhandel pro Fahrrad
E-Transportrader und 850 Euro 150 Euro inkl. groBes Fahrradservice*
Transportrader

E-Faltrader und Faltrader (nur bei | 450 Euro 150 Euro inkl. groBes Fahrradservice*

Die Forderung ist fur alle Antragsteller:innen jedenfalls mit 50 % der forderungsfahigen Kosten begrenzt.

*) Beim Kauf direkt beim Hersteller werden fiir den Bonus anstatt eines groRen Fahrradservice ersatzweise drei Jahre Garantie

anerkannt.

Welche Unterlagen sind bei der Antragstellung erforderlich?

Die nachfolgende Checkliste gibt lhnen einen Uberblick tiber die fiir die Antragstellung notwendigen Unterlagen.

Beachten Sie, dass Sie die Unterlagen in elektronischer Form fiir den Online-Antrag brauchen. Formularvorlagen finden Sie

unter www.umweltfoerderung.at.

Version 03/2023
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Allgemeine Checkliste

Amtlicher Lichtbildausweis der Antragstellerin/des Antragstellers

Rechnung fiir die Anschaffungskosten

Unterfertigtes Formular zur Férderungsabrechnung

Nachweis Uiber den Einsatz von Strom aus ausschlieBlich erneuerbaren Energietragern
beim Kauf elektrisch betriebener Fahrrader*

Nachweis des Besitzes einer — zum Zeitpunkt der Einreichung giiltigen — OV Jahresnetzkarte
bei (E-)Faltradern fur Privatpersonen (als Selbstauskunft)

Unterliegt die/der Férderungswerber:in den Bestimmungen des Bundesvergabegesetzes, so sind diese einzuhalten und die ent-
sprechenden Nachweise und Unterlagen sind im Zuge der Endabrechnung vorzulegen.

! Die ,,Bestadtigung iber den Einsatz von Strom aus ausschlieBlich erneuerbaren Energietragern” ist auf eine der folgenden
Arten zu erbringen. Bei Ladeinfrastruktur ist der Nachweis zwingend fiir jenen Standort zu erbringen, an dem die Ladeinfra-
struktur errichtet wird.

Wird der Strom aus erneuerbaren Energietragern zugekauft:

Stromliefervertrag mit einem der Energieversorger, die taxativ im jeweils aktuellsten Stromkennzeichnungsbericht der
e-control (Tabelle ,,Stromkennzeichnungen der evaluierten Lieferant:innen im Vergleich”) als ,Griinstromanbieter:innen”
angefiihrt werden oder

Formular Bezug erneuerbarer Energietrager mit Bestatigung durch das Energieversorgungsunternehmen.

Wird der Strom hauptsachlich aus einer eigenen stromproduzierenden Anlage (PV-Anlage, Windkraftanlage) bezogen, ist ein
geeigneter Nachweis (Rechnung der Anlage) vorzulegen.

Wir empfehlen Strom aus zertifizierten Anlagen (die zertifizierten Lieferant:innen finden Sie unter diesem Link).

Weitere Forderungsbestimmungen und weitere Foérderungsmoglichkeiten fiir Kapitel 1.2.2 —
klimaaktiv mobil — (E-)Transportrdder, (E-)Faltrader, E-Fahrrader siehe Seite 23.

Antragstellung und Kontakt

=» Zum Onlineantrag fir Privatpersonen: www.meinefoerderung.at/webforms/eradp23

=» Zum Onlineantrag fur Betriebe, Gebietskdrperschaften und Vereine: www.meinefoerderung.at/webforms/eradb23

Die Mitarbeiter:innen der KPC stehen lhnen gerne beratend zur Seite und informieren Sie auch iber weitere
Forderungsmoglichkeiten des Bundes und der Lander.

Serviceteam E-Mobilitat: DW 747

Kommunalkredit Public Consulting GmbH
TurkenstraRe 9 | 1090 Wien
T+431/31631-DW | F: DW 104
e-mobilitaet@kommunalkredit.at

www.publicconsulting.at | www.umweltfoerderung.at
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1.3 klimaaktiv mobil — FulRverkehr

Allgemeines in Kiirze

Gefordert werden Investitionen in die FuBverkehrsinfrastruktur fiir eine fuBverkehrsfreundliche Gestaltung von Stadten und
Gemeinden. Geférdert werden insbesondere MaRnahmen fiir die fuBverkehrsférdernde Umgestaltung des 6ffentlichen Raums
sowie die Schaffung von groRziigigen Bewegungsraumen fir FuBganger:innen in Neubaugebieten.

Bauliche MaBnahmen, raum- und siedlungsplanerische sowie bewusstseinsbildende Aktivitdten, die zur Starkung des Ful3-
verkehrs beitragen, stehen im Fokus. Darliber hinaus ist die Kombination von mehreren MaRnahmen und die Einbeziehung
weiterer Akteur:innen erwiinscht, wobei sich dies positiv auf die Férderungshohe auswirkt.

Die Antragstellung muss vor Umsetzung der MaRnahme erfolgen. Die Forderung betragt bis zu 50 % der forderungsfahigen Kosten.

Voraussetzung fir den Erhalt der Férderung ist die Erstellung und Beschlussfassung eines lokalen Masterplans Gehen bzw.
eines ortlichen FuRverkehrskonzepts, das ein zusammenhangendes, engmaschiges bzw. flichendeckendes Gehwegenetz im
Siedlungsgebiet sicherstellt und auch eine Anbindung des Gehwegenetzes an die Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs be-
inhaltet.

Einreichen im Rahmen dieser FuRverkehrsoffensive kdnnen 6ffentliche Gebietskdrperschaften. Die Einbeziehung weiterer
wichtiger Akteur:innen (z. B. weiterer 6ffentlicher Gebietskorperschaften, Bautrager, Verkehrsunternehmen, Betriebe) ist dabei
erwiinscht und kann sich positiv auf die Forderungshdhe auswirken.

Einreichungen sind in Abhangigkeit des zur Verfligung stehenden Budgets bis spatestens 29.02.2024 (12 Uhr) moglich.

Bitte beachten Sie, dass die Einhaltung der Publizitdtsbestimmungen zu gewahrleisten ist.

Was wird geférdert?

Gefordert werden Investitionen zur Aufwertung der FuBverkehrsinfrastruktur im Hinblick auf eine fuRverkehrsfreundliche
Stadtgestaltung, Vermeidung von Umwegen, Erhéhung der Durchlassigkeit und Férderung der kurzen Wege im Sinne der Um-
setzung des Masterplans Gehen und NEKP (Nationaler Energie- und Klimaplan) und auch zur Gewahrleistung der Einhaltung
physischer Abstande im Fall von Pandemien (z. B. Covid-19).

Betriebskosten im Sinne der Férderungsrichtlinien werden hinsichtlich der Unterstiitzung zur wirtschaftlichen Erholung im Zuge
der Covid-19-Pandemie fiir finf Jahre ab Umsetzungsbeginn geférdert. Des Weiteren kdnnen mit den Investitionen und Be-
triebskosten im Zusammenhang stehende immaterielle Vorleistungen (wie z. B. Masterplan Gehen etc.) geférdert werden.

Diese Investitionen umfassen die nachstehend angefiihrten MalRnahmen, die sich an den Inhalten des Masterplans Gehen 2030
(www.bmk.gv.at/themen/mobilitaet/fuss_radverkehr/publikationen/masterplangehen.html) orientieren:

[J Bauliche MaBnahmen

e  Umgestaltung von Strallen zu FuBgangerzonen bzw. deren Neuerrichtung in Zusammenhang mit verkehrsberu-
higten und fulverkehrsfreundlichen Siedlungsgebieten

e Umgestaltung von Strallen in Begegnungszonen bzw. deren Neuerrichtung in Zusammenhang mit verkehrsberu-
higten und fulRverkehrsfreundlichen Siedlungsgebieten
Da die Begegnungszone nicht ausschlieflich dem FuRverkehr vorbehalten ist, werden 50 % der Kosten von Be-
gegnungszonen gefordert.

e  Umgestaltung von Strallen in WohnstraRen bzw. deren Neuerrichtung in Zusammenhang mit verkehrsberuhigten
und fuRverkehrsfreundlichen Siedlungsgebieten
Da die WohnstralRe nicht ausschlieRlich dem FuBverkehr vorbehalten ist, werden 50 % der Kosten von Wohnstra-
Ren gefordert.

e Verbesserung der FuBverkehrsinfrastruktur in sensiblen Bereichen (z. B. fuBverkehrsfreundliche Umgestaltung
der StraRen vor Schulen, Altenheimen) und zur Anbindung zum 6ffentlichen Verkehr durch beispielsweise Halte-
stellenvorziehungen und fuRverkehrsfreundliche Erreichbarkeit von Bahnhéfen und Haltestellen (sofern sie nicht
Gegenstand einer Finanzierung im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs sind)

e  Errichtung von fuBverkehrsférdernder Infrastruktur zur barrierefreien Umwegvermeidung (z. B. Gehwege, Briicken,
Liftanlagen) und zur Verbindung neuer Stadt-/Ortsteile bzw. Siedlungsgebiete und wichtiger Destinationen,w wie
z. B. Haltestellen und Bahnhofe, touristische Einrichtungen, Bildungseinrichtungen, Gesundheitseinrichtungen

e Infrastrukturelle Sicherstellung der Durchlissigkeit von FuBverkehrsverbindungen durch Offnung von Durchgén-
gen, Passagen und Querungshilfen
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e Gehsteigverbreiterung tber die in der RVS 03.02.12 festgelegte Regelbreite der Gehsteige und Gehwege von
2,0 m hinaus. Die Vereinheitlichung des Oberflaichenbelags kann bei Notwendigkeit Uber die gesamte Gehsteig-
breite geférdert werden.

Mit den genannten baulichen MaRnahmen sind auch Informations- und Wegweisungssysteme — sofern diese nicht im Rahmen
der StraRenverkehrsordnung (StVO) i.d.g.F. vom StraRenerhalter auf seine Kosten anzubringen und zu erhalten sind — férderbar.

Bei Begegnungszonen, FuBgangerzonen, Wohnstraen und Gehsteigverbreiterungen sind zudem Beleuchtung und im Sinne der
Klimawandelanpassung auch im Zusammenhang mit der Verbesserung der FuRverkehrsinfrastruktur stehende Baumpflanzun-
gen ebenfalls forderbar. StraBenmobiliar oder Stadtmobel, wie beispielsweise Sitzbdanke, Miillsammelbehaltnisse und derglei-
chen, sind nicht forderungsfahig.

Idente bauliche MaBnahmen innerhalb eines Straenzugs bzw. in rdumlichen Nahebezug zueinander gelten im Sinne des
gegenstdndlichen Leitfadens als eine bauliche MaRnahme.

Nachfolgende MaRRnahmen sind nur in Kombination mit baulichen MaRnahmen férderungsfahig und kénnen zur Erhéhung des
Basisfordersatzes beitragen:

[J MaRnahmen zu Informations- und Leitsystemen sowie zur Bewusstseinsbildung fiir den FuRverkehr, z. B. Ausbildungs-
und Schulungsprogramme, Veranstaltungen, Public-Awareness-Kampagnen, InformationsmalRnahmen fir den FuBver-
kehr, Zahlstellen etc. Darunter sind beispielsweise zu verstehen:

e Spezielle Leit- und Informationssysteme fiir den FuBverkehr
e Spezielle Bewusstseinsbildung bei jlingeren Zielgruppen (Jugendliche, Schiiler:innen)
e Sicherheitstrainings fiir spezielle Zielgruppen (Kinder, Altere, mobilitatseingeschrinkte Personen)

e Werbeaktionen, Testimonials flir FuBverkehr (besonders riicksichtsvolle Verkehrsteilnehmer:innen vor den Vor-
hang, StralRe teilen etc.)

e  Auszeichnung von Betrieben und Organisationen, die FuBverkehr (vor Ort, allgemein) férdern
e Spezielle Aktionen (,Vorrang fiir FuRganger:innen“ etc.)

e Malnahmen, Trainings, Schulungen liber die Bediirfnisse des Fuverkehrs (z. B. in Planungs- und Verkehrsabtei-
lungen)

e  Explizite Bewerbung von ZufuBgehen in Marketing, Werbeauftritten etc.

[] Kosten fiirim Zusammenhang mit den Investitionen und Betriebskosten stehende immaterielle Leistungen
wie z. B. Planungs- und Beratungsleistungen inkl. erforderlicher Vorleistungen, wie z. B. Digitalisierungsarbeiten flr
die Graphenintegrations-Plattform (GIP.gv.at) im Projektgebiet, Studien und Gutachten, Erstellung von Verkehrs- und
Mobilitdtsmanagementkonzepten, insbesondere Erstellung des lokalen Masterplans Gehen bzw. von értlichen FuBver-
kehrskonzepten.

Unter die immateriellen Leistungen kénnen auch Kosten fiir die Erstellung eines — den Vorgaben der Europdischen
Kommission entsprechenden — aktuellen SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan — siehe Link) fallen. Die Veroffent-
lichung des SUMP (oder dessen Aktualisierung) darf maximal neun Monate vor der Antragstellung zur Férderung
gelegen sein, um dessen Kosten als forderungsfahig anerkennen zu kdnnen. Um auf nationaler Ebene eine rasche
und breite Erarbeitung von SUMPs zu forcieren, werden (zeitlich befristet — vorerst fiir die laufende Ausschreibungspe-
riode) einmalig maximal 50 % der Kosten des SUMP als forderungsfahig anerkannt.

[J Raum- und Siedlungsentwicklung (diese MalRnahmen sind lediglich férdersatzerhhend und werden selbst NICHT ge-
fordert):

e  Planungen zur Nachverdichtung von Siedlungen und Nutzungsdurchmischung, Vermeidung von Zersiedelung
und Verkehrsvermeidung in ortlichen Entwicklungskonzepten und Flachenwidmungsplanen

e Malnahmenplane zur Ortskernbelebung, insbesondere zur (Neu-)Nutzung von Erdgeschosszonen

e Konzept der ,Struktur der kurzen Wege“ in der Siedlungsstruktur zur Sicherstellung der Erreichbarkeit wichtiger
Destinationen

e Verankerung einer direkten durchlassigen FuBwegflihrung zur Vermeidung von Umwegen in den Bebauungspla-
nen, Planungen zur Offnung/Verbesserung der Wegfiihrung bestehender Siedlungsgebiete

e  Parkraummanagement

e Festlegung von ortlichen und zeitlichen Fahrverboten
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Nicht gefordert werden die Herstellungskosten von gesetzlich bzw. in der RVS 03.02.12 vorgeschriebener Basisinfrastruktur
sowie Gestaltungselemente bzw. StraRenmobiliar; Kostenerh6hungen; Reparaturkosten; Instandsetzungs- und Erhaltungs-
kosten; Verwaltungsabgaben; Umsatzsteuer, Gerichts- und Notariatsgebiihren; Finanzierungskosten; Grundstiicks- und
Aufschliefungskosten. Ebenso nicht geférdert werden Kosten fiir immaterielle Leistungen, die 10 % der férderungsfahigen
(materiellen) Investitionskosten Ubersteigen.

Wie hoch ist die Forderung?

Im Sinne der hohen Projektqualitat und der ZweckmaRigkeit der Verwendung von Mitteln wird die Férderung grundsatzlich an das
Vorhandensein eines im Gemeinderat beschlossenen lokalen Masterplans Gehen bzw. értlichen FulBverkehrskonzepts gekoppelt
und setzt sich aus einem Basisférdersatz und zusatzlich moglichen Férderzuschlagen gemaR folgender Tabelle zusammen.

Die Férderung wird in Form eines einmaligen, nicht riickzahlbaren Investitionskostenzuschusses vergeben.

Der Gesamtfordersatz fiir das gesamte Projekt setzt sich wie in der Tabelle ersichtlich aus der Kombination verschiedener Mal3-
nahmen zusammen:

Voraussetzung ist die Erstellung eines lokalen Masterplans Gehen bzw. eines értlichen

Fupverkehrskonzepts. Basisfordersatz

=20%

Mindestens 3 MaBnahmen aus dem Bereich ,bauliche MaRnahmen*

Erhohung des
Basisfordersatzes
(max. 30 %)

Férderungen erhéhen sich fiir die férderungsfidhigen MafSnahmen um x %, wenn jeweils zusétz-
lich folgende Mafinahmen in den folgenden Bereichen gesetzt werden:

+ zusatzlich bei weiteren mind. 2 MalRnahmen aus dem Bereich , bauliche MaRnahmen* davon
eine MaBnahme zur besseren Erreichbarkeit der Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs (sofern +15%
nicht bereits im Rahmen der 3 baulichen MaRnahmen gemaR Basisférdersatz umgesetzt)

+ zusatzlich bei mindestens 3 MaRnahmen aus dem Bereich ,Raum- und Siedlungsplanung” +10%
+ zusatzlich bei Erstellung eines SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) +10%
+ zusatzlich bei MaRRnahmen aus dem Bereich , Informations- und Leitsysteme und Bewusstseins- +5%
bildung” von mind. 1 € pro Einwohner:in (im betroffenen Projektgebiet)

+ zusatzlich bei Einbeziehung weiterer Akteur:innen z. B. weiterer 6ffentlicher Gebietskorper- +5%

schaften, Bautrager, Verkehrsunternehmen, Betriebe

Die Forderung ist jedenfalls mit 50 % der forderungsfahigen Kosten begrenzt.

Die forderungsfahigen Kosten setzen sich zusammen aus den Kosten fir die jeweilige Infrastruktur sowie flr die Planung, wobei
die Kosten der immateriellen Leistungen (z. B. Planungen, Konzepterstellung des Masterplans Gehen bzw. ortlichen FuRver-
kehrskonzepts sowie weiterer damit verbundener Konzepte) mit max. 10 % der Investitionskosten begrenzt sind.

Die Forderung wird auf maximal 100 Euro pro Einwohner:in und Jahr begrenzt. Die Einwohner:innen beziehen sich auf die oben
angefiihrte Planungseinheit.

Was ist bei der Antragstellung zu beachten?

[] Die Antragstellung muss VOR der ersten rechtsverbindlichen Bestellung von Anlagenteilen, VOR Lieferung, Baubeginn
oder VOR einer anderen Verpflichtung, die die Investition unumkehrbar macht, erfolgen, wobei der friiheste dieser
Zeitpunkte maRgebend ist. Die Antragstellung erfolgt ausschlieflich online unter:
www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement

[] Es muss fur (1) Landeshauptstadte und Stadte mit mehr als 15.000 Einwohner:innen ein lokaler Masterplan Gehen
und fiir (2) alle anderen Gemeinden ein ortliches Fuverkehrskonzept vorliegen, in dem sich die zur Férderung be-
antragten MaRnahmen wiederfinden. Dieser muss im Gemeinderat angenommen sein (Gemeinderatsbeschluss der
offentlichen Gebietskdrperschaft). Weitere Detailausflihrungen zur Erstellung des lokalen Masterplans Gehen und
ortlichen FuRverkehrskonzepts finden sich im ,Handbuch zur Erstellung eines értlichen FuRverkehrskonzepts oder
lokalen Masterplans Gehen” des BMK online unter:
www.klimaaktiv.at/service/publikationen/mobilitaet/kam_handbuch_gehen.html
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Der lokale Masterplan Gehen bzw. das 6rtliche FuBverkehrskonzept sollen ein zusammenhangendes, engmaschiges,
umwegminimierendes und flichendeckendes Gehwegenetz auf kurz- bis langfristiger Ebene in Siedlungsgebieten
sicherstellen. Folgende Inhalte bzw. planerische Darstellungen (z. B. in Form eines Ubersichtsplans) miissen enthalten
sein:

e Zielsetzungen fiir den FuBverkehr
e Definition des Planungshorizonts (mind. 3 Jahre)

e Festlegung der abgrenzbaren Planungseinheit (fir Gemeinden auf Gemeindeebene; fiir Landeshauptstadte und
Stadte mit mehr als 15.000 Einwohner:innen auf Stadtebene, fiir Stadte groBer 1 Mio. Einwohner:innen auf Be-
zirksebene)

e |IST-Analyse des bestehenden FuBwegenetzes
e |dentifizierung sowie Lokalisierung von aktuellen fuBverkehrsrelevanten Problem- bzw. Schwachstellen
e Erarbeitung eines SOLL-FuBwegenetzes mit umwegfreien FuBdirektverbindungen

e  Konzept zur fuBverkehrsfreundlichen Siedlungsentwicklung unter der Pramisse der Verkehrsflichenumverteilung
zu Gunsten der Formen der aktiven Mobilitat und des sparsamen Umgangs bestehender, bereits versiegelter
Verkehrsflichen (z. B. Uberlegungen zur Nachverdichtung der Siedlung, Verkehrsvermeidung, Ortskernbelebung)

[ Tabellarischer Infrastrukturinvestitionsplan fur den FuBverkehr mit der detaillierten Darstellung der umzusetzenden
MaRnahmen in den Bereichen ,,Bauliche MaRnahmen*“, ,,Raum- und Siedlungsentwicklung”, , Informations- und Leit-
systeme und Bewusstseinsbildung” sowie ,,Kooperation und Einbeziehung weiterer Betriebe/Gebietskdrperschaften

(bzw. weiterer Entscheidungstrager:innen/Akteur:innen)”

[J Technische Beschreibung und qualitative Begriindung der beantragten MaRnahme inkl. Zeitplan der Umsetzung
(Phasenplan)

[ Lageplan bzw. planerische Darstellungen der beantragten MaRnahmen

[ Landeshauptstadte und Stadte mit mehr als 30.000 Einwohner:innen (fur Stadte groRer als 1 Mio. Einwohner:innen
auf Bezirksebene) missen Mobilitatserhebungen haben bzw. durchfiihren (bereits durchgefiihrte Mobilitdtserhebun-
gen dirfen nicht alter als finf Jahre sein), um positive Auswirkungen der beantragten MalRnahmen im zugrundelie-
genden Masterplan Gehen auf die Mobilitdt darzustellen und quantitative Ziele fiir den FuRverkehr zu formulieren
(siehe www.bmk.gv.at/themen/verkehrsplanung/statistik/oesterreich_unterwegs/komod.html).

[] Darstellung der quantitativen Auswirkungen, z. B. Nachweis der geschaffenen Wege und Flachen, Minimierung von
Umwegen, Flachenumverteilung (Umwandlung von Flachen des motorisierten Individualverkehrs hin zu Flachen fir
die aktive Mobilitdt), Maschenweite

[] Abschatzung der Umwelt- und Gesundheitseffekte des zugrundeliegenden lokalen Masterplans Gehen bzw. des 6rt-
lichen FuRverkehrskonzepts.
Bei Fragen zur Abschitzung der Umwelt- und Gesundheitseffekte wenden Sie sich bitte an die vom BMK beauf-
tragten klimaaktiv mobil-Beratungsprogramme, insbesondere fiir Stadte, Gemeinden und Regionen, aber auch fir
Betriebe, Tourismus und Freizeit. Es entstehen Ihnen dadurch keine zusatzlichen Kosten.

klimaaktivmobil.at/gemeinden
klimaaktivmobil.at/betriebe
klimaaktivmobil.at/tourismus

Welche Unterlagen sind bei der Antragstellung erforderlich?

Die nachfolgende Checkliste gibt einen Uberblick tiber die fiir die Antragstellung notwendigen Unterlagen.
Beachten Sie, dass Sie die Unterlagen in elektronischer Form fiir den Online-Antrag brauchen. Formularvorlagen finden
Sie unter www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement.

Bei Bedarf legen Sie bitte auf Ersuchen der Kommunalkredit Public Consulting erganzende Unterlagen vor.
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Checkliste

Lokaler Masterplan Gehen bzw. ortliches FuBverkehrskonzept mit den definierten Mindestkriterien

Tabellarischer Infrastrukturinvestitionsplan

Technische Beschreibung und qualitative Begriindung der beantragten MaRnahme

Lageplan bzw. planerische Darstellung der beantragten MalRnahmen

Mobilitdtserhebung (Landeshauptstadte und Stadte > 30.000 EW)

Darstellung der quantitativen Auswirkungen gesetzter MaBnahmen

Abschatzung der Umwelt- und Gesundheitseffekte des zugrundeliegenden lokalen Masterplans Gehen bzw.
ortlichen FuRverkehrskonzepts

Bestdtigung, dass alle baulichen MaRnahmen gemaR den aktuell glltigen Richtlinien und Vorschriften fiir das
StraRenwesen (z. B. RVS 03.02.12 FuBRgangerverkehr) ausgefiihrt werden

Bericht des Kreditinstituts (ab Investitionskosten von 100.000 Euro)

Bescheide fiir den Bau und Betrieb der Anlage (sofern erforderlich)

Gemeinderatsbeschluss des lokalen Masterplans Gehen bzw. des ortlichen FuBverkehrskonzepts

Unterliegt die/der Férderungswerber:in den Bestimmungen des Bundesvergabegesetzes, so sind diese einzuhalten und die ent-
sprechenden Nachweise und Unterlagen sind im Zuge der Endabrechnung vorzulegen.

Weitere Forderungsbestimmungen und weitere Foérderungsmoglichkeiten fir Kapitel 1.3 — klimaaktiv mobil —
Fulverkehr siehe Seite 23.

Antragstellung und Kontakt

=» Zum Online-Antrag: www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement

Die Mitarbeiter:innen der KPC stehen lhnen gerne beratend zur Seite und informieren Sie auch iber weitere
Forderungsmoglichkeiten des Bundes und der Lander.

Serviceteam Verkehr: DW 716

Kommunalkredit Public Consulting GmbH
TurkenstraRe 9 | 1090 Wien
T+431/31631-DW | F: DW 104
umwelt@kommunalkredit.at

www.publicconsulting.at | www.umweltfoerderung.at
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Weitere Forderungsbestimmungen und weitere Férderungsmoglichkeiten fir Kapitel 1 — klimaaktiv mobil —
Aktive Mobilitat und Mobilitatsmanagement

(]
O

Die Forderung erfolgt im Rahmen des Klima- und Energiefonds (und allfalliger Kofinanzierung aus EU- bzw. ELER-Mitteln).

MaRnahmen aus den Férderungsbereichen ,Forderpauschalen fiir Betriebe, Gebietskorperschaften, Gemeinden
sowie Privatpersonen” (Kapitel 1.2) und ,,FuBverkehr” (Kapitel 1.3) werden nur aus nationalen Mitteln bedient.

Die Férderung wird in Form eines einmaligen, nicht riickzahlbaren Investitionskostenzuschusses vergeben.

Bei Finanzierung der geférderten MaRnahme mit Leasing, Mietkauf, Contracting oder einem ahnlichen Finanzie-
rungsmodell ist spatestens im Zuge der Endabrechnung der aktuelle und unterzeichnete Leasingvertrag vorzulegen.
Die dem Leasingvertrag zugrundeliegenden Kosten sind durch Rechnungen der ausfiihrenden Firmen zu belegen,
aus denen der Leistungszeitraum sowie die detaillierten Lieferungen/Leistungen ersichtlich sind. Die Férderung kann
maximal im AusmaR der vom der/von dem Férderungsnehmer:in bis zum Zeitpunkt der Endabrechnung tatsachlich
getatigten Zahlungen ausbezahlt werden. Fiir die Ermittlung des maximalen Auszahlungsbetrags werden getatigte
Depotzahlungen und Ratenzahlungen abziiglich der darin enthaltenen Zinsen und Spesen herangezogen.

Hinweis: Leasingfinanzierung, Contracting und Mietkauf als Finanzierungsmodelle sind bei EU-kofinanzierten MaR-
nahmen nicht moglich.

Die Einhaltung der Publizitatsbestimmungen ist zu gewahrleisten. Weiterfiihrende Informationen dazu finden Sie im
Infoblatt ,,Endabrechnung” www.umweltfoerderung.at/uploads/infoblatt_Endabrechnung.pdf

Es ist jede geforderte FuRinfrastruktur (Gehweg, FuRgidngerzone, Begegnungszone) in die Graphenintegrations-Platt-
form (gip.gv.at) einzutragen bzw. an die zustdndige Koordinierungsstelle zu melden. Die Liste der Koordinierungsstel-
len der Lander kann bei den jeweiligen Bundeslandern bzw. der KPC erfragt werden.

Rechtliche Grundlage fiir die Vergabe dieser Férderung bilden:

e die Verordnung (EU) Nr. 651/2014 zur Feststellung der Vereinbarkeit bestimmter Gruppen von Beihilfen mit
dem Binnenmarkt in Anwendung der Artikel 107 und 108 des Vertrags lber die Arbeitsweise der Europaischen
Union (Allgemeine Gruppenfreistellungsverordnung) ABI. Nr. L 187 vom 26.06.2014 S. 1 zuletzt gedndert durch
die Verordnung (EU) Nr. 2023/1315 ABI. Nr. L 167 vom 30.06.2023 S. 1 insbesondere Art 36, Art 38 dieser Ver-
ordnung bzw. die Verordnung (EU) Nr. 2022/2472 zur Feststellung der Vereinbarkeit bestimmter Gruppen von
Beihilfen im Agrar- und Forstsektor und in landlichen Gebieten mit dem Binnenmarkt in Anwendung der Artikel
107 und 108 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union (Agrarische Freistellungsverordnung)
ABI. Nr. L 327 vom 21.12.2022 S. 1 insbesondere Art 14 dieser Verordnung

e Verordnung (EU) Nr. 1407/2013 (ber die Anwendung der Artikel 107 und 108 des Vertrags tber die Arbeitswei-
se der Europdischen Union auf De-minimis-Beihilfen ABI. Nr. L 352 vom 24.12.2013 S. 1 bzw.
die Verordnung (EU) Nr. 1408/2013 (iber die Anwendung der Artikel 107 und 108 des Vertrags tber die Arbeits-
weise der Europaischen Union auf De-minimis-Beihilfen im Agrarsektor ABI. 352 vom 24.12.2013 S. 9

e in Umsetzung dieser Verordnungen die jeweiligen Bestimmungen der klimaaktiv mobil Forderungsrichtlinie
2013i.d.g.F.

e der nationale GAP Strategieplan 2023-2027 insbesondere der Europaische Landwirtschaftsfonds fiir die Ent-
wicklung des landlichen Raums (ELER)

Projektanderungen gegeniiber den Angaben bei Antragstellung sind umgehend, schriftlich und vor Genehmigung
bzw. Beauftragung bekannt zu geben.

ELER: Zum Zeitpunkt der Beurteilung ist zum Nachweis der Angemessenheit der Kosten fiir die wesentlichen Anla-
genteile und Kostenpositionen jeweils mindestens ein Vergleichsangebot vorzulegen. Bei verbundenen Unternehmen
und Partnerunternehmen als Lieferant:innen sowie im Fall von personellen Identitdten von Organen und Gesellschaf-
tern zwischen Auftraggeber:in und Auftragnehmer:in oder anderen Moglichkeiten zur Einflussnahme auf geschaftli-
che Entscheidungen der Auftraggeberin/des Auftraggebers missen drei Vergleichsangebote (insgesamt vier Preisaus-
kiinfte) von der Forderungswerberin/vom Forderungswerber unabhangigen Anbieter:innen vorgelegt werden.

Flr nationale Falle sind diese Nachweise im Zuge der Endabrechnung zu erbringen. Dort gilt die Verpflichtungen
fiir alle wesentlichen Anlagenteile und Kostenpositionen und zusatzlich flr Leistungen, deren Kosten mehr als
10.000 Euro und gleichzeitig mehr als 5 % der genehmigten Projektkosten betragen.

Forderungswerber:innen, welche dem Bundesvergabegesetz unterliegen, haben im Zuge der Endabrechnung die
korrekte Einhaltung desselbigen nachzuweisen.
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Gibt es weitere Forderungsmaoglichkeiten?

Die Kombination einer klimaaktiv mobil-Férderung mit Landesférderungen ist méglich. Nahere Informationen erhalten Sie bei
den zustandigen Landesforderungsstellen.

Die Kommunalkredit Public Consulting Gbernimmt im Auftrag einiger Bundeslander die Abwicklung der Landesférderungen.
In diesen Fallen Gberprifen wir im Zuge der Antragstellung, ob lhr Projekt durch eine zuséatzliche Landesforderung unterstiitzt
werden kann. Informationen zu den Forderungsprogrammen der Bundeslander finden Sie auf der Homepage
www.umweltfoerderung.at/landesfoerderungen.

Ubergangsbestimmungen:

Projekte aus vorangegangenen Programmausschreibungen, die noch keiner Genehmigung zugefiihrt werden konnten, werden
in die vorliegende Programmausschreibung tibernommen. Es kommen die zum Zeitpunkt der Projekteinreichung giltigen For-
derungsvoraussetzungen zur Anwendung. Eine nachtragliche EU-Kofinanzierung ist hingegen ausgeschlossen.
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2.0 klimaaktiv mobil — Radnetzausbauprogramme und Radschnellverbindungen
(entsprechend Kapitel 2.2, inhaltlicher Schwerpunkt 2 des Jahresprogramms 2023 des Klima- und Energiefonds)

2.1 klimaaktiv mobil — Mehrjahrige Radnetzausbauprogramme

Allgemeines in Kiirze

Gefordert werden Investitionen in Uberregionale, regionale und kommunale Radnetzausbauten. Diese stellen fiir den Radver-
kehr wichtige Verbindungen bestehender, lokaler Radinfrastruktureinrichtungen dar. Geférdert werden insbesondere MaRnah-
men flr Umgestaltungen des &ffentlichen Raums fiir eine aktive Mobilitdt mit speziellem Fokus auf den Radverkehr.

Voraussetzung fir die Férderung ist die Erstellung oder das Vorhandensein tGberregionaler bzw. landesweiter, regionaler oder
kommunaler Radnetzausbauprogramme, um ein flachendeckendes Radwegenetz gewéhrleisten zu kdnnen. Die Anbindung
des Radnetzes an Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs mit Errichtung von Fahrradabstellanlagen ist dabei zu beriicksichtigen.
Dieses Radnetzbauprogramm ist jedenfalls bei den zustandigen Stellen fir die interessierte Bevolkerung 6ffentlich zugédnglich
zu halten.

Im Sinne der Netzwirkung ist es erforderlich, dass Stadte und Gemeinden bei der Planung und Umsetzung der Radnetzausbau-
programme und ihrer MaBnahmen mit ihren Nachbargemeinden (mindestens jedoch mit einer Nachbargemeinde) zusammen-
arbeiten. GroRere Stadte und Gemeinden mit mehr als 10.000 Einwohner:innen kdnnen z. B. aufgrund des hoheren Binnenver-
kehrsanteils, wenn es zweckmaRiger ist, ein Radnetzausbauprogramm auch selbststéndig erstellen und umsetzen.

Die Antragstellung muss vor Umsetzung der MalRnahme erfolgen. Die Férderung betragt bis zu 50 % der férderungsfahigen Kosten.

Einreichen kdnnen 6ffentliche Gebietskdrperschaften. Die Einbeziehung weiterer wichtiger Akteur:innen (z. B. weiterer offent-
licher Gebietskdrperschaften, Nachbargemeinden sowie Bautrager, Verkehrsunternehmen, Betriebe) ist dabei erwiinscht und
fihrt zu einem erhéhten Foérdersatz.

Einreichungen sind in Abhangigkeit des zur Verfligung stehenden Budgets bis langstens 29.02.2024 (12 Uhr) moglich.

Bitte beachten Sie, dass die Einhaltung der Publizitdtsbestimmungen zu gewahrleisten ist.

Was wird gefoérdert?

Gefordert werden Investitionen in Uberregionale bzw. regionale und kommunale Radnetzausbauprogramme zum Ausbau der
Radinfrastruktur im Hinblick auf die Schaffung wichtiger Verbindungen von lokalen Zentren sowie auch die Anbindung des Rad-
verkehrs an Bahnhdéfe und Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs. Dadurch soll das Ziel der Bundesregierung zur Erhohung des
Radverkehrsanteils in der Verkehrsmittelwahl der 6sterreichischen Bevolkerung erreicht/unterstiitzt werden.

Die forderungsfahigen Kosten setzen sich zusammen aus den Kosten fiir die Anlage sowie fiir Planung und Montage. Betriebs-
kosten im Sinne der Férderungsrichtlinien werden im Sinne der Unterstiitzung zur wirtschaftlichen Erholung im Zuge der
Covid-19-Pandemie fiir finf Jahre ab Umsetzungsbeginn geférdert. Des Weiteren kénnen mit den Investitionen und Betriebs-
kosten im Zusammenhang stehende immaterielle Vorleistungen gefoérdert werden.

Darlber hinaus kdnnen Dauerzahlstellen und bewusstseinsbildende MalRnahmen zur Erhéhung des Radverkehrsanteils gefor-
dert werden.

Die Investitionen umfassen nachstehende angefiihrte MaBnahmen, welche sich in der Planung wiederfinden missen:
[] Bauliche MaBnahmen

e Radverkehrsinfrastruktur (selbststandig gefiihrter Radweg, straRenbegleitender Radweg, Radfahrstreifen, Fahr-
radstrafe) inkl. Briicken, Unterflihrungen, Tunnel und weitere notwendige Kunstbauten

e Radabstellanlagen auch mit E-Ladepunkten in Verbindung mit der Errichtung von Radwegen
e  Errichtung von Bike & Ride-Systemen an Haltestellen fiir den einfachen Umstieg innerhalb des Umweltverbunds

e Dauerzahlstellen (Hinweis: Daten von Dauerzahlstellen sind gemaf Open-Government-Data-Strategie nach der
Datenstruktur It. Infoblatt Radzihldaten kostenlos der Offentlichkeit zugédnglich zu machen, unter www.data.
gv.at einzutragen und mind. einmal jahrlich an die AustriaTech Team-DAMO@austriatech.at zu Gibermitteln)

e Bauliche MaBnahmen wie z. B. Duschanlagen, Umkleiderdume
e Bauliche MaRBnahmen fiir Verleihsysteme in Verbindung mit der Errichtung von Radwegen

e Wegweisung und Informationssysteme, Leiteinrichtungen und Bodenmarkierungen — sofern diese nicht im
Rahmen der StraBenverkehrsordnung (StVO) i.d.g.F. vom StraBenerhalter auf seine Kosten anzubringen und zu
erhalten sind
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e Beleuchtung (Ausfiihrung mit warmem Licht, LED, , Full-Cut-Off-Leuchten®, Leuchtpunkthoéhe < 2 Meter, dichtes
Leuchtengehduse mit Bewegungsmelder empfohlen)

e Baumpflanzungen entlang von Radinfrastruktur, wenn diese nachweislich der Attraktivierung der Infrastruktur,
insbesondere zur Beschattung, dienen. Ausgleichsaufforstungen nach Rodungen kdnnen nicht geférdert werden.

e Self-Service-Stationen (Reparatur-Stationen mit z. B. stationaren Pumpen und Werkzeugen), die 6ffentlich zu-
ganglich sind

Nachfolgende MaRRnahmen sind nur in Kombination mit Baulichen MaRnahmen férderungsfahig und kénnen zur Erhéhung des
Basisfordersatzes beitragen:

Anmerkung: Sofern auch wettbewerbsrelevante Vorhaben/MaRnahmenteile eingereicht werden, kommen fiir diese maximalen
Fordersatze von 20 % bis maximal 30 % zur Anwendung.

[J Radverleihsysteme, Radfuhrparks und weitere MaBnahmen

e Einrichtung von Radverleihsystemen (Schnittstelle zur Verkehrsauskunft Osterreich ist miteinzuplanen) auch fiir
Spezialfahrrader (Kinderfahrrader, Transportfahrrader, Fahrradanhanger, ...)

e Anschaffung von Fahrradern, Fahrradanhangern etc.

[ ] MaRnahmen zu Informations- und Leitsystemen sowie zur Bewusstseinsbildung fiir den Radverkehr,
z. B. Ausbildungs-, Schulungs- und Weiterbildungsprogramme fiir Radverkehrsbeauftragte, Veranstaltungen, Public-
Awareness-Kampagnen, InformationsmaRnahmen fir den Radverkehr, Radfahrkurse bspw. fiir Kinder, bewusstseins-
bildende MaRnahmen fiir aktive Mobilitdt, Bewerbungs- und Betreuungskosten fiir die Bund-Lander-Kampagne
,Osterreich radelt” etc. Darunter sind beispielsweise zu verstehen:

e  Trainings- und Weiterbildungsprogramme fiir das Radfahren

e Radfahrtrainings fiir vulnerable Gruppen (z. B. Kinder, Senior:innen)

e  Mobilisierungskampagnen (z. B. ,Wieder aufs Rad” fiir Senior:innen)

e Gesundheitskampagnen gemeinsam mit Institutionen, Arzteschaft etc.

e  Explizite Bewerbung von Radfahren in lokalem und regionalem Marketing und Offentlichkeitsarbeit

[] Kosten fiirim Zusammenhang mit den Investitionen und Betriebskosten stehende immaterielle Leistungen
wie z. B. Planungs- und Beratungsleistungen inkl. erforderlicher Vorleistungen, wie z. B. Digitalisierungsarbeiten fir
die Graphenintegrations-Plattform (GIP.gv.at) im Projektgebiet, Erstellung Gberregionaler, regionaler und kommuna-
ler Masterplane Radfahren bzw. Radverkehrskonzepte, Planung und Erstellung von Radnetzausbauprogrammen, Ver-
kehrs- und Mobilitdtsmanagementkonzepte, Mobilitatsbefragungen zur aktiven Mobilitat, Studien und Gutachten.

Unter die immateriellen Leistungen kdnnen auch Kosten fiir die Erstellung eines — den Vorgaben der Europdischen
Kommission entsprechenden — aktuellen SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan — siehe Link) sowie Konzepte und
MaBnahmenpldne zur Umsetzung einer klimaneutralen Mobilitdt 2040 fallen. Die Veréffentlichung der Plane (oder
deren Aktualisierung) darf maximal neun Monate vor der Antragstellung zur Férderung gelegen sein, um dessen

Version 03/2023 Seite 26 von 34


https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport-urban-transport/cycling/guidance-cycling-projects-eu/policy-development-and-evaluation-tools/sustainable-urban-mobility-plans-sumps-and-cycling_en

Kosten als forderungsfahig anerkennen zu kénnen. Um auf nationaler Ebene eine rasche und breite Erarbeitung von
SUMPs bzw. von Konzepten und MalRnahmenplanen zur Umsetzung einer klimaneutralen Mobilitdt 2040 zu forcie-
ren, werden (zeitlich befristet — vorerst fiir die laufende Ausschreibungsperiode) einmalig maximal 50 % der Kosten
als forderungsfahig anerkannt.

Raum- und Siedlungsentwicklung (diese MaRnahmen sind lediglich férdersatzerhohend und werden NICHT geférdert)
e  Parkraummanagementkonzept mit Verkehrsflachenbilanz und Reduktion der MIV-Verkehrsflachen im Projektgebiet

e Plan zur Nachverdichtung von Siedlungen und Nutzungsdurchmischung, Vermeidung von Zersiedelung und Ver-
kehrsvermeidung in ortlichen Entwicklungskonzepten und Flachenwidmungspldanen

e MalRnahmenplan zur Ortskernbelebung, insbesondere zur (Neu-)Nutzung von Erdgeschosszonen

e  Konzept der ,Struktur der kurzen Wege“ in der Siedlungsstruktur zur Sicherstellung der Erreichbarkeit wichtiger
Destinationen

e Verankerung einer direkten durchldssigen Radwegfiihrung zur Vermeidung von Umwegen in den Bebauungsplanen

e  Parkraummanagement, welches in einem raumlichen und zeitlichen Bezug zu den MalRnahmen des mehrjahrigen
Radnetzausbauprogrammes steht

e Festlegung von ortlichen und zeitlichen Fahrverboten

Nicht gefordert werden in dem Zusammenhang: Radinfrastruktur, die nicht hauptsachlich dem Radverkehr dient

(z. B. Guterwege), Verkehrsinfrastruktur, die ausschlieRlich dem Kfz-Verkehr dient; Radausristungsgegenstande,
MaRnahmen, die lediglich zu einer Verlagerung, aber keiner Verminderung von Emissionen fiihren, Kostenerhéhun-
gen; Reparaturkosten; Instandsetzungs- und Erhaltungskosten; Verwaltungsabgaben; Umsatzsteuer, Gerichts- und
Notariatsgeblihren; Finanzierungskosten; Grundstiicks- und AufschlieBungskosten. Ebenso nicht geférdert werden
Kosten fiir immaterielle Leistungen, die 10 % der forderungsfahigen (materiellen) Investitionskosten Ubersteigen.

Ein Uberregionales/regionales/kommunales Radnetzausbauprogramm hat folgende Eigenschaften aufzuweisen:

O

O

O

Gemeinsame Uberregionale/regionale/kommunale Planung insbesondere im Zusammenschluss von mehreren Gemein-
den, Bezirken oder eines Bundeslands. Planungen sollen nicht an Gemeinde-, Bezirks- oder Landesgrenzen ,enden”.

Ausformulierung von quantitativen und qualitativen Zielen
Darstellung der Messbarkeit des Erreichungsgrads der definierten Ziele

Die Planung hat sich an bestehenden tbergeordneten Planungen (z. B. Masterplan Radfahren) zu orientieren und ist
mit der ibergeordneten Planungsebene abzustimmen.

Der Planungshorizont hat mindestens drei Jahre zu betragen.

Folgende Férderungsvoraussetzungen sind zu beachten:

O

O

Es muss ein Uiberregionales/regionales/ kommunales Radverkehrsausbauprogramm, Radkonzept bzw. eine Landes-
strategie fiir den Radverkehr (Masterplan Radfahren) vorliegen, insbesondere mit Berticksichtigung der Anbindung
des Radnetzes an Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs sowie mit Errichtung von Fahrradabstellanlagen.

Ein BegleitmalRnahmenkonzept zur Vermeidung und Verlagerung von motorisiertem Individualverkehr auf den Rad-
verkehr (z. B. Parkraummanagementkonzept, raum- und verkehrsplanerische MaBnahmen, Verkehrsorganisation) ist
vorzulegen mit

e einer StraRenverkehrsflachenbilanz (FuBverkehr, Radverkehr, motorisierter Verkehr nach FlieRverkehr, ruhender
Verkehr) im Projektgebiet;

e Malnahmen zur Flachenreduktion flir den motorisierten Individualverkehr.

Mindestens eine Dauerzahlstelle zur nachtraglichen Evaluierung ist im betroffenen Projektgebiet einzurichten.

Wie hoch ist die Forderung?

Im Sinne der hohen Projektqualitat und der ZweckmaRigkeit der Verwendung von Mitteln wird die Férderung grundsatzlich an
das Vorhandensein einer abgestimmten Planung gekoppelt und setzt sich aus einem Basisfordersatz und zusatzlich moglichen
Forderzuschlagen gemaR folgender Tabelle zusammen.

Die Forderung wird in Form eines einmaligen, nicht rliickzahlbaren Investitionskostenzuschusses vergeben.

Der Fordersatz setzt sich wie in der Tabelle ersichtlich aus der Kombination verschiedener MaRnahmen zusammen:
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Voraussetzung ist die Erstellung einer abgestimmten, (iberértlichen Radwegnetzplanung.

Bauliche MaBnahmen als Radnetzausbauprogramm fiir zwei bis maximal drei Jahre

Basisfordersatz
=40%

Infrastrukturférderungen fiir die baulichen Mafinahmen erhéhen sich um x %, wenn jeweils zu-
sdtzlich folgende Mafsnahmen in den folgenden Bereichen gesetzt werden:

Erhohung des
Basisfordersatzes
(max. 10 %)

‘

+ zusatzlich bei mindestens drei MaRnahmen aus dem Bereich ,,Raum- und Siedlungsplanung®,
insbesondere mit Berlicksichtigung der Anbindung des Radnetzes an Haltestellen des 6ffentli-
chen Verkehrs sowie mit Errichtung von Fahrradabstellanlagen

+5%

+ zusatzlich bei vorhandenen Konzepten und MaRnahmenpldanen zur Umsetzung einer klimaneu-
tralen Mobilitat 2040 oder eines SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan)

+5%

+ zusatzlich bei MaRnahmen aus dem Bereich ,,Informations- und Leitsysteme und Bewusst-
seinsbildung” und Investitionen bspw. in ,Osterreich radelt von mind. 1 € pro Einwohner:in (im
betroffenen Projektgebiet)

+5%

+ zusatzlich bei Einbeziehung weiterer Akteur:innen, z. B. weiterer 6ffentlicher Gebietskorper-
schaften, Nachbargemeinden, Bautrager, Verkehrsunternehmen, Betriebe bzw. Einreichung als
gesamte KEM/KLAR!-Region oder als Stadtregion (entsprechend Statistik Austria)

+5%

+ zusatzlich bei sicheren Radwegen an VorrangstraBen; im Projektgebiet sind nach Umsetzung
der gegenstandlichen MaRnahmen It. eingereichter Projektliste an > 50 % der Ldnge von Vor-
rangstralRen baulich getrennte Radinfrastruktur oder parallele Radverbindung vorhanden (Aus-
wertung gemal GIP bei Einreichung inkl. eingereichter Projektliste)

+5%

+ zusatzlich bei lokaler Verkehrsorganisation; im Projektgebiet sind mit Umsetzung der MaRnah-

men lIt. eingereichter Projektliste

[]  max. Tempo 30 km/h an > 50 % der Lange von StraRen im Ortsgebiet (ausgenommen Vor-
rangstraSen) UND

[] Radfahren gegen die Einbahn erlaubt bei > 50 % der Lange von Einbahnen im Ortsgebiet mit
max. Tempo 30 km/h (Auswertung laut GIP bei Einreichung inkl. eingereichter Projektliste)

+5%

Die Forderung ist jedenfalls mit 50 % der forderungsfahigen Kosten begrenzt.

Die Forderung wird auf maximal 100 Euro pro Einwohner:in und Jahr begrenzt. Die Einwohner:innen beziehen sich auf das

oben angefiihrte Projektgebiet.

Was ist bei der Antragstellung zu beachten?

[] Die Antragstellung muss VOR der ersten rechtsverbindlichen Bestellung von Anlagenteilen, VOR Lieferung, Baube-
ginn oder VOR einer anderen Verpflichtung, die die Investition unumkehrbar macht, erfolgen, wobei der friheste

dieser Zeitpunkte maRgebend ist. Die Antragstellung erfolgt ausschlieRlich online unter:
www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement

Es muss ein Radnetzausbauprogramm mit Mobilitits- und/oder Verkehrskonzept geméaR ,RVS 02.01.11 Grundlagen
der Verkehrsplanung” mit Berechnung des Umwelt- und Gesundheitseffekts vorliegen, in dem sich die zur Forderung
beantragten MaRnahmen wiederfinden. Bei Fragen zur Erstellung der Berechnung der Umwelt- und Gesundheits-
effekte wenden Sie sich bitte an die vom BMK beauftragten klimaaktiv mobil-Beratungsprogramme, insbesondere fiir
Stadte, Gemeinden und Regionen, aber auch fiir Betriebe, Tourismus und Freizeit. Es entstehen Ihnen dadurch keine
zusatzlichen Kosten:

klimaaktivmobil.at/gemeinden
klimaaktivmobil.at/betriebe
klimaaktivmobil.at/tourismus

Es werden nur jene Umwelt- und Gesundheitseffekte beriicksichtigt, die durch Umsetzung der MaBnahme
in Osterreich erzielt werden.

Im Radnetzausbauprogramm mit Mobilitats- und/oder Verkehrskonzept muss parallel zum Infrastrukturausbau ein
BegleitmalRnahmenkonzept zur Vermeidung und Verlagerung von motorisiertem Individualverkehr auf den Radver-
kehr (z. B. Parkraummanagementkonzept, raum- und verkehrsplanerische MaRnahmen, Verkehrsorganisation) fur
den Einzugsbereich des regionalen Radnetzes vorliegen. Diese haben auch MaRnahmen zur Flachenreduktion fir
den motorisierten Individualverkehr zu enthalten, die in einer Verkehrsflachenbilanz darzustellen ist.

[] Das Radnetzausbauprogramm mit Mobilitats-/Verkehrskonzept hat auch ein Konzept zur mittelfristigen Evaluierung
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(z. B. fiinf Jahre nach Umsetzung und Inbetriebnahme) zu enthalten. Dazu hat das zur Forderung beantragte Projekt
auch die Einrichtung von mindestens einer Dauerzdhlstelle zu enthalten.

[] Esist jede geférderte Radinfrastruktur (Radweg, Radfahrstreifen) in die Graphenintegrations-Plattform (GIP.gv.at) ein-
zutragen bzw. an die zustdndige Koordinierungsstelle zu melden. Die Liste der Koordinierungsstellen der Lander kann
bei den jeweiligen Bundeslandern bzw. der KPC erfragt werden.

[] Gebietskdrperschaften miissen den Nachweis erbringen, dass mind. 15 % der Investitionskosten flr die forderungs-
fahige MalRnahme selbst getragen werden.

Welche Unterlagen sind bei der Antragstellung erforderlich?

Die nachfolgende Checkliste gibt Ihnen einen Uberblick tiber die fiir die Antragstellung notwendigen Unterlagen.
Beachten Sie, dass Sie die Unterlagen in elektronischer Form fiir den Online-Antrag brauchen. Formularvorlagen finden Sie
unter www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement.

Bei Bedarf legen Sie bitte auf Ersuchen der Kommunalkredit Public Consulting ergdnzende Unterlagen vor.

Checkliste

Zur Verfligung gestelltes, vollstandig ausgefiilltes Einreichformular

Radnetzausbauprogramm mit Mobilitdts- oder Verkehrskonzept inkl. technischer Beschreibung der angestreb-
ten MalRnahmen

Verbale Beschreibung der tiberortlichen/regionalen Planung inkl. planerischer Darstellungen der MaRnah-
men

Berechnung der Umwelteffekte — etwaige Gesundheitseffekte

Bericht des Kreditinstituts (ab Investitionssumme von 100.000 Euro)

Bescheide fiir den Bau und Betrieb der Anlage (sofern erforderlich)

Ubersichts- bzw. Lageplan

Bestétigung der Planerin/des Planers, dass alle baulichen MaRnahmen gemaR den aktuell glltigen Richt-
linien und Vorschriften fiir das StraBenwesen (RVS 03.02.13 Radverkehr) ausgefuihrt werden UND dass keine
Radinfrastruktur errichtet wird, die nicht hauptsachlich dem Radverkehr (z. B. Gliterweg) dient

Bestatigung der Planerin/des Planers, dass die baulichen MaRnahmen nicht zu einer Verschlechterung des
FuBverkehrs flihren (RVS 03.02.12 FuRgangerverkehr)

Bestatigung der Forderungswerberin/der Forderungswerbers, dass fir die geférderten Abschnitte keine
Budgetmittel aus dem landlichen Gilterwegebau herangezogen werden

Unterliegt die/der Férderungswerber:in den Bestimmungen des Bundesvergabegesetzes, so sind diese einzuhalten und die ent-
sprechenden Nachweise und Unterlagen sind im Zuge der Endabrechnung vorzulegen.

Weitere Forderungsbestimmungen und weitere Foérderungsmoglichkeiten fir Kapitel 2.1 — klimaaktiv mobil —
Mehrjahrige Radnetzausbauprogramme siehe Seite 32.

Antragstellung und Kontakt

=» Zum Online-Antrag: www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement

Die Mitarbeiter:innen der KPC stehen lhnen gerne beratend zur Seite und informieren Sie auch (iber weitere
Forderungsmaoglichkeiten des Bundes und der Lander.

Serviceteam Verkehr: DW 716

Kommunalkredit Public Consulting GmbH
TurkenstraBe 9 | 1090 Wien
T+431/31631-DW | F: DW 104
umwelt@kommunalkredit.at

www.publicconsulting.at | www.umweltfoerderung.at
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2.2 klimaaktiv mobil — Radschnellverbindungen

Allgemeines in Kiirze

Gefordert werden Radschnellverbindungen. Diese stellen fir den Radverkehr bestimmte Routen dar, welche (iber gréRere
Entfernungen wichtige Quell- und Zielbereiche verbinden und durchgangig ein sicheres und attraktives Befahren und eine hohe
Reisegeschwindigkeit ermdglichen.

Einreichen kdnnen 6ffentliche Gebietskdrperschaften. Die Einbeziehung weiterer wichtiger Akteur:innen (z. B. weiterer 6ffentli-
cher Gebietskorperschaften, Bautrager, Verkehrsunternehmen, Betriebe) ist dabei erwiinscht.

Die Antragstellung muss vor Umsetzung der MaRRnahme erfolgen. Die Forderung betragt bis zu 50 % der férderungsfahigen In-
vestitionsmehrkosten.

Einreichungen sind in Abhdngigkeit des zur Verfligung stehenden Budgets bis langstens 29.02.2024 (12 Uhr) méglich. Bitte be-
achten Sie, dass die Einhaltung der Publizitatsbestimmungen zu gewahrleisten ist.

Was wird geférdert?

Gefordert werden Investitionen in Radinfrastruktur als Radschnellverbindung gemaR RVS 03.02.13 (Stand April 2022), welche
als Radschnellverbindung (mindestens finf Kilometer lang) in Planungsdokumenten des Bundeslandes (Korridor- bzw.
Netzplanung) festgelegt ist und deren Wirkungsabschatzung (bspw. Veranderung der Fahrraderreichbarkeit) ein Potenzial von
mind. 2.000 Radfahrenden pro 24h aufweist.

Die forderungsfahigen Kosten setzen sich aus den Kosten fiir die Anlage sowie fiir Planung und Montage zusammen.
Betriebskosten im Sinne der Forderungsrichtlinien werden im Sinne der Unterstiitzung zur wirtschaftlichen Erholung im Zuge
der Covid-19-Pandemie fiir flinf Jahre ab Umsetzungsbeginn geférdert. Des Weiteren kénnen mit den Investitionen und
Betriebskosten im Zusammenhang stehende immaterielle Vorleistungen gefordert werden.

[] Radweg (selbststandig gefuhrter Radweg, straRenbegleitender Radweg, Radfahrstreifen, Fahrradstrale) als Rad-
schnellverbindung, der getrennt vom Kfz-Verkehr und vom FuBgangerverkehr zu fiihren ist

[] Radabstellanlagen in Kombination mit den Radwegen

[J Wegweisung und Informationssysteme, Leiteinrichtungen und Bodenmarkierungen auch auf Sammelrouten — sofern
diese nicht im Rahmen der StraRenverkehrsordnung (StVO) i.d.g.F. vom StralRenerhalter auf seine Kosten anzubrin-
gen und zu erhalten sind

[] Dauerzihlstellen (Hinweis: Daten von Dauerzihlstellen sind gemaR Open-Government-Data-Strategie nach der
Datenstruktur It. Infoblatt Radzdhldaten kostenlos der Offentlichkeit zugénglich zu machen, unter www.data.gv.at
einzutragen und mind. einmal jéhrlich an die AustriaTech Team-DAMO®@austriatech.at zu Gbermitteln

[1 Bewusstseinsbildende MaRnahmen fiir aktive Mobilitit, beispielsweise:
e Spezielle Informations- und Werbekampagnen sowie Offentlichkeitsarbeit fiir Radschnellverbindungen
e  Werbeaktionen und Auszeichnungen mit hoher Publizitat

e Gemeinsames Marketing Radschnellverbindung mit Bewerbung JobRad in Zusammenarbeit mit lokalen/regiona-
len Unternehmen

e Radfahrtrainings, insbesondere sicheres und riicksichtsvolles Verhalten auf Radschnellverbindungen
e  Explizite und dauerhafte (wiederholte) Bewerbung von Radschnellverbindungen in Marketing, Werbeauftritten etc.

[] Beleuchtung (Ausfihrung mit warmem Licht, LED, , Full-Cut-Off-Leuchten®, Leuchtpunkthéhe < 2 Meter, dichtes
Leuchtengehaduse mit Bewegungsmelder empfohlen)

[J Baumpflanzungen entlang von Radinfrastruktur, wenn diese nachweislich der Attraktivierung der Infrastruktur, ins-
besondere zur Beschattung, dienen. Ausgleichsaufforstungen nach Rodungen kénnen nicht geférdert werden.

[ Rad-Self-Service-Stationen

[] Kosten fiir im Zusammenhang mit den Investitionen und Betriebskosten stehende immaterielle Leistungen
wie z. B. Planungs- und Beratungsleistungen inkl. erforderlicher Vorleistungen, wie z. B. Digitalisierungsarbeiten
fur die Graphenintegrations-Plattform (GIP.gv.at) im Projektgebiet, Verkehrs- und Mobilitaitsmanagementkonzepte,
Studien und Gutachten.

Nicht gefordert werden in dem Zusammenhang: Radinfrastruktur, die nicht hauptséchlich dem Radverkehr dient (z. B.
Guterwege), Verkehrsinfrastruktur, die ausschlieBlich dem Kfz-Verkehr dient; Radausriistungsgegenstande; MalRnahmen
die lediglich zu einer Verlagerung, aber keiner Verminderung von Emissionen fiihren; Kostenerhéhungen; Reparatur-
kosten; Instandsetzungs- und Erhaltungskosten; Verwaltungsabgaben; Umsatzsteuer, Gerichts- und Notariatsgeblhren;
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Finanzierungskosten; Grundstlicks- und AufschlieBungskosten. Ebenso nicht geférdert werden Kosten flir immaterielle
Leistungen, die 10 % der forderungsfahigen (materiellen) Investitionskosten Gbersteigen.

Wie hoch ist die Forderung?

Die Berechnung der Férderung erfolgt in Form eines prozentuellen Anteils an den férderungsfahigen Investitionsmehrkosten.
Bei einer Kombination von mehreren MaRnahmen, bei gleichzeitiger Umsetzung bewusstseinsbildender MaRnahmen bzw. bei
der Einbeziehung weiterer Akteur:innen kdnnen Zuschlage tGber den unten angefiihrten Férderungssatz hinaus vergeben wer-
den. Die Forderung wird in Form eines einmaligen, nicht riickzahlbaren Investitionskostenzuschusses vergeben.

klimaaktiv mobil — Radschnellverbindungen

Férderungsbasis Investitionsmehrkosten fiir Radschnellverbindungen:
Férderungsfahige Kosten, die unmittelbar mit dem entstehenden Umwelteffekt (CO,-Reduk-
tion, ...) in Verbindung stehen

Férderungssatz 40 % der forderfahigen Kosten bei nicht-wettbewerbsrelevanten Vorhaben bzw.
20 % der forderfahigen Kosten bei wettbewerbsrelevanten Vorhaben

Zuschlagsmoglichkeiten (max. 10 %):
+5 % bei der Kombination von mehreren (mind. zwei) MaBnahmen

+5 % bei der Umsetzung von bewusstseinsbildenden MaRnahmen von mind. 1 € pro Einwoh-
ner:in (im Projektgebiet)

+ 5 % bei Einbeziehung weiterer Betriebe/Gebietskérperschaften (bzw. weiterer Entschei-
dungstrager:innen/Akteur:innen)

Maximale Férderung Die Forderung ist jedenfalls mit 50 % der férderungsfahigen Kosten begrenzt. Die Férderung
wird auf maximal 100 Euro pro Einwohner:in und Jahr begrenzt. Die Einwohner:innen bezie-
hen sich auf die oben angefiihrte Planungseinheit.

Bzw. ist die Forderung mit der bendtigten Investitionsférderung gemafl Online-Antrag begrenzt.

Weiterfiihrende Informationen finden Sie im Informationsblatt Férderungsberechnung unter:
www.umweltfoerderung.at/uploads/infoblatt_foerderungsberechnung.pdf

Was ist bei der Antragstellung zu beachten?

[ 1 Die Antragstellung muss VOR der ersten rechtsverbindlichen Bestellung von Anlagenteilen, VOR Lieferung,
Baubeginn oder VOR einer anderen Verpflichtung, die die Investition unumkehrbar macht, erfolgen, wobei der
friiheste dieser Zeitpunkte maRgebend ist. Die Antragstellung erfolgt ausschlief$lich online unter:
www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement

[] Es muss ein Mobilitdts- und/oder Verkehrskonzept gemaR ,,RVS 02.01.11 Grundlagen der Verkehrsplanung” mit
Berechnung des Umwelt- und Gesundheitseffekts vorliegen, in dem sich die zur Férderung beantragten MaRnahmen
wiederfinden. Bei Fragen zur Erstellung der Berechnung der Umwelt- und Gesundheitseffekte wenden Sie sich bitte
an die vom BMK beauftragten klimaaktiv mobil-Beratungsprogramme, insbesondere fiir Stadte, Gemeinden und
Regionen, aber auch fiir Betriebe, Tourismus und Freizeit. Es entstehen lhnen dadurch keine zusatzlichen Kosten:

klimaaktivmobil.at/gemeinden
klimaaktivmobil.at/betriebe
klimaaktivmobil.at/tourismus

Es werden nur jene Umwelt- und Gesundheitseffekte beriicksichtigt, die durch Umsetzung der MaBnahme
in Osterreich erzielt werden.

[ Im Mobilitdts- und/oder Verkehrskonzept muss parallel zum Infrastrukturausbau der Radschnellverbindung ein Be-
gleitmaBnahmenkonzept zur Vermeidung und Verlagerung von motorisiertem Individualverkehr auf den Radverkehr
(z. B. Parkraummanagementkonzept, raum- und verkehrsplanerische MaBnahmen, Verkehrsorganisation) fiir den
Einzugsbereich der Radschnellverbindung vorliegen. Diese haben auch MaRnahmen zur Flachenreduktion fir den
motorisierten Individualverkehr zu enthalten, die in einer Verkehrsflaichenbilanz darzustellen ist.

[1 Das Mobilitats-/Verkehrskonzept hat auch ein Konzept zur mittelfristigen Evaluierung (z. B. fiinf Jahre nach Um-
setzung und Inbetriebnahme) zu enthalten. Dazu hat die zur Forderung beantragte Radschnellverbindung auch die
Einrichtung von mindestens einer Dauerzdhlstelle zu enthalten.
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[] Esist jede geférderte Radinfrastruktur (Radweg, Radfahrstreifen) in die Graphenintegrations-Plattform (GIP.gv.at) ein-
zutragen bzw. an die zusténdige Koordinierungsstelle zu melden. Die Liste der Koordinierungsstellen der Lander kann
bei den jeweiligen Bundeslandern bzw. der KPC erfragt werden.

[ Gebietskorperschaften missen den Nachweis erbringen, dass mind. 15 % der Investitionskosten fur die férderungs-
fahige MalBnahme selbst getragen werden.

Welche Unterlagen sind bei der Antragstellung erforderlich?

Die nachfolgende Checkliste gibt lhnen einen Uberblick tiber die fiir die Antragstellung notwendigen Unterlagen.
Beachten Sie, dass Sie die Unterlagen in elektronischer Form fiir den Online-Antrag brauchen. Formularvorlagen finden Sie
unter www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement.

Bei Bedarf legen Sie bitte auf Ersuchen der Kommunalkredit Public Consulting ergdnzende Unterlagen vor.

Checkliste

Zur Verfligung gestelltes, vollstandig ausgefiilltes Einreichformular

Mobilitats- oder Verkehrskonzept (RVS 02.01.11 Grundlagen der Verkehrsplanung)
(www.fsv.at)
inkl. Umwelteffektberechnung (klimaaktiv mobil-Beratungsprogramme; siche oben)

Nachweis iliber das Potenzial von mind. 2.000 Radfahrenden/24h

Bestdtigung des jeweiligen Bundeslands, dass die Radschnellverbindung als Netzplanung in Planungsdoku-
menten des Bundeslands aufscheint

Technische Beschreibung der beantragten MalRnahme inkl. Zeitplan der Umsetzung
inkl. Ubersichts- bzw. Lageplan

Bericht des Kreditinstituts (ab Investitionskosten von 100.000 Euro)

Bescheide fiir den Bau und Betrieb der Anlage (sofern erforderlich)

Bestétigung der Planerin/des Planers, dass alle baulichen MaRnahmen gemaR den aktuell gliltigen Richt-
linien und Vorschriften fiir das StraBenwesen (RVS 03.02.13 Radverkehr) ausgefiihrt werden, die Anforde-
rungen einer Radschnellverbindung erfillt sind und dass keine Radinfrastruktur, die nicht hauptsachlich dem
Radverkehr dient (z. B. Gliterwege), errichtet wird

Bestétigung der Planerin/des Planers, dass die baulichen MaRnahmen nicht zu einer Verschlechterung des
FuBverkehrs fiihren (RVS 03.02.12 FuRRgangerverkehr) fihren.

Bestétigung der Forderungswerberin/des Férderungswerbers, dass fiir die geforderten Abschnitte der Rad-
schnellverbindungen keine Budgetmittel aus dem landlichen Giiterwegebau herangezogen werden

Unterliegt die/der Antragsteller:in den Bestimmungen des Bundesvergabegesetzes, so sind diese einzuhalten und die entspre-
chenden Nachweise und Unterlagen sind im Zuge der Endabrechnung vorzulegen.

Weitere Forderungsbestimmungen und weitere Férderungsmoglichkeiten fiir Kapitel 2.2 — klimaaktiv mobil —
Radschnellverbindungen siehe Seite 32.

Antragstellung und Kontakt

=» Zum Online-Antrag: www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement

Die Mitarbeiter:innen der KPC stehen lhnen gerne beratend zur Seite und informieren Sie auch liber weitere
Forderungsmaoglichkeiten des Bundes und der Lander.

Serviceteam Verkehr: DW 716

Kommunalkredit Public Consulting GmbH
TurkenstraBe 9 | 1090 Wien
T+431/31631-DW | F: DW 104
umwelt@kommunalkredit.at

www.publicconsulting.at | www.umweltfoerderung.at
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Weitere Forderungsbestimmungen und weitere Férderungsmoglichkeiten fir Kapitel 2 — klimaaktiv mobil —
Regionale Radnetzausbauprogramme und Radschnellverbindungen

(]
O
(]

Die Forderung erfolgt im Rahmen des Klima- und Energiefonds.
Die Férderung wird in Form eines einmaligen, nicht riickzahlbaren Investitionskostenzuschusses vergeben.

Bei Finanzierung der geférderten MaRnahme mit Leasing, Mietkauf, Contracting oder einem ahnlichen Finanzie-
rungsmodell ist spatestens im Zuge der Endabrechnung der aktuelle und unterzeichnete Leasingvertrag vorzulegen.
Die dem Leasingvertrag zugrundeliegenden Kosten sind durch Rechnungen der ausfiihrenden Firmen zu belegen,
aus denen der Leistungszeitraum sowie die detaillierten Lieferungen/Leistungen ersichtlich sind. Die Férderung
kann maximal im AusmaR der von der/dem Férderungsnehmer:in bis zum Zeitpunkt der Endabrechnung tatséchlich
getatigten Zahlungen ausbezahlt werden. Fiir die Ermittlung des maximalen Auszahlungsbetrags werden getatigte
Depotzahlungen und Ratenzahlungen abziiglich der darin enthaltenen Zinsen und Spesen herangezogen.

Die Einhaltung der Publizitatsbestimmungen ist zu gewahrleisten. Weiterfiihrende Informationen dazu finden Sie im
Infoblatt ,,Endabrechnung”: www.umweltfoerderung.at/uploads/infoblatt_Endabrechnung.pdf

Es ist jede geforderte Radinfrastruktur (Radweg, Radfahrstreifen) in die Graphenintegrations-Plattform (GIP.gv.at) ein-
zutragen bzw. an die zusténdige Koordinierungsstelle zu melden. Die Liste der Koordinierungsstellen der Lander kann
bei den jeweiligen Bundeslandern bzw. der KPC erfragt werden.

Beihilfenrechtliche Grundlage fiir die Vergabe der Férderungen bilden die Allgemeine Gruppenfreistellungsverord-
nung (AGVO) bzw. die Agrarische Freistellungsverordnung, die De-minimis-Verordnung bzw. die De-minimis-Verord-
nung im Agrarsektor sowie die klimaaktiv mobil-Férderungsrichtlinie 2013 in der jeweils geltenden Fassung.

Projektanderungen gegeniiber den Angaben bei Antragstellung sind umgehend, schriftlich und vor Genehmigung
bzw. Beauftragung bekannt zu geben.

Zum Zeitpunkt der Endabrechnung ist zum Nachweis der Angemessenheit der Kosten fiir alle wesentlichen Anlagen-
teile und Kostenpositionen und zusétzlich fiir Leistungen, deren Kosten mehr als 10.000 Euro und gleichzeitig mehr
als 5% der genehmigten Projektkosten betragen jeweils mindestens ein Vergleichsangebot vorzulegen. Bei verbun-
denen Unternehmen und Partnerunternehmen als Lieferant:innen sowie im Fall von personellen Identitdten von
Organen und Gesellschafter:innen zwischen Auftraggeber:in und Auftragnehmer:in oder anderen Moglichkeiten zur
Einflussnahme auf geschiftliche Entscheidungen der Auftraggeberin/des Auftraggebers mussen drei Vergleichsan-
gebote (insgesamt vier Preisauskiinfte) von der Férderungswerberin/vom Forderungswerber unabhangigen Anbie-
ter:innen vorgelegt werden.Férderungswerber, welche dem Bundesvergabegesetz unterliegen, haben im Zuge der
Endabrechnung die korrekte Einhaltung desselbigen nachzuweisen.

Gibt es weitere Forderungsmaoglichkeiten?

Die Kombination der Umweltférderung im Inland mit Landesférderungen ist moglich. Nahere Informationen erhalten Sie bei
den zustandigen Landesforderungsstellen.

Die Kommunalkredit Public Consulting Gibernimmt im Auftrag einiger Bundeslander die Abwicklung der Landesférderungen.
In diesen Fallen Gberprifen wir im Zuge der Antragstellung, ob Ihr Projekt durch eine zusatzliche Landesférderung unterstiitzt
werden kann. Informationen zu den Forderungsprogrammen der Bundeslander finden Sie auf der Homepage
www.umweltfoerderung.at/landesfoerderungen.

Ubergangsbestimmungen:

Projekte aus vorangegangenen Programmausschreibungen, die noch keiner Genehmigung zugefiihrt werden konnten, werden
in die vorliegende Programmausschreibung tlbernommen. Es kommen die zum Zeitpunkt der Projekteinreichung giiltigen For-
derungsvoraussetzungen zur Anwendung.
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