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Vorwort

Globale Klimaveranderungen haben einen gro3en Einfluss. Auf die Gesellschaft, die Wirtschaft und die Umwelt.
Daher ist es wichtig, Antworten auf diese gro3en Fragen zu geben, um einerseits den Klimaschutz konsequent
voranzutreiben und gleichzeitig eine nachhaltige Entwicklung zu gewahrleisten. Die Klima- und Energieziele der
osterreichischen Bundesregierung sind sehr ambitioniert, aber unabdingbar.

Auch im Bereich der Mobilitat!

Mobilitat ist vielschichtig und komplex, mit zahlreichen Auswirkungen. Die Moglichkeit rasch und komfortabel von
A nach B zu gelangen ist eine wichtige Komponente, sowohl fur die private Freiheit als auch fur wirtschaftliche
Entwicklung. Aktive Mobilitat zu Ful3 und mit dem Fahrrad fordert die Gesundheit und die lokale Wirtschaft. Im
Gegensatz dazu ist der motorisierte Verkehr flr einen wesentlichen und in den Jahrzehnten stark steigenden Anteil
an Treibhausgasemissionen verantwortlich: eine Zunahme von 75 % in 30 Jahren! Klug gewabhlte, klimaschonende
und gesundheitsforderliche Ma3nahmen im Verkehr zu setzen ist daher von grof3er Prioritat, um die Klimaziele zu
erreichen.

Mobilitat braucht in vielen Fallen Investitionen in die entsprechende Infrastruktur. Diese haben langfristige Effekte

und missen daher gut Uberlegt sein. Eine geeignete Infrastruktur kann grof3e Anreize bieten, um auf umweltscho-
nende Mobilitatsformen dauerhaft umzusteigen. Grundsatzlich verfolgt der Klima- und Energiefonds bei der klima-
freundlichen Verkehrswende folgende Strategien:

» Verkehr vermeiden

» Verkehr verlagern

» Verkehr verbessern

Die obige Reihenfolge ist bewusst gewahlt und findet auch in den Forderprogrammen des Klimafonds ihre Umset-
zung.

Das Programm klimaaktiv mobil kann durch seinen breiten Ansatz eine Vielzahl von Zielgruppen, Losungen und
Technologien bedienen und gleichzeitig aktive Mobilitat forcieren. Genau diese Breite ist letztendlich auch notwen-
dig, um die Herausforderungen der nachsten Jahre meistern zu konnen. Besonders freut uns, dass wir im Jahr
2022 einen deutlichen Schwerpunkt bei der Fahrradinfrastruktur legen werden.

In diesem Sinne sind wir gespannt auf viele klimafreundliche Einreichungen.

P— %U@f@

Ingmar Hobarth Theresia Vogel
Geschaftsfihrer Klima- und Energiefonds Geschaftsfihrerin Klima- und Energiefonds
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0.0 Praambel

Nachfolgender Leitfaden erldutert sémtliche Details und Wissenswertes rund um Projekteinreichungen im Rahmen des Klima-
und Energiefonds — Programmschwerpunkt , Aktive Mobilitdt und Mobilitdtsmanagement”, Eine nachhaltige Verbesserung der
Umweltsituation in Osterreich, die Reduktion der CO,-Emissionen und der Erreichbarkeit bzw. die Verbesserung der aktiven
Mobilitdt sowie die Erzielung positiver Gesundheitseffekte stehen dabei im Vordergrund. Die Investitionsférderungen bele-

ben die Konjunktur und die Wirtschaft Osterreichs, schaffen und sichern inldndische Arbeitsplatze und leisten so auch einen
wesentlichen Beitrag zur wirtschaftlichen Erholung wahrend und nach der COVID-19-Pandemie. Die Schaffung neuer Infrastruk-
tureinrichtungen fiir den FuBverkehr (siehe Kapitel 1.2) und den Radverkehr — kleine, lokale Radprojekte (siehe Kapitel 1.1),
kombinierte FuB- und Radinfrastruktur (siehe Kapitel 1.1), mehrjdhrige regionale Radnetzausbauprogramme (siehe Kapitel 2.1)
und Radschnellverbindungen (siehe Kapitel 2.2) — wird finanziell unterstiitzt und soll so zu vermehrter Nutzung Aktiver Mobili-
tatsformen und zur Erhéhung der Lebensqualitdt motivieren.

Erganzend kdnnen MaRnahmen aus dem Bereich des betrieblichen, kommunalen und touristischen Mobilitdtsmanagements
zur Forderung eingereicht werden. Neben klimafreundlicher Mitarbeiter:innenmobilitdt sind hier auch MaBnahmen zur Verla-
gerung von Personenverkehr (bspw. Fahrradverleihsysteme, Rufbussysteme, ...) und Gutertransporten auf umweltfreundlichere
Mobilitatsformen (bspw. Transportbander, ...) adressiert.

Die Anschaffung emissionsfreier Fahrzeuge (inkl. E-Fahrrader, etc.) sowie Betankungsinfrastruktur ist in parallelen Férderungs-
bereichen einzureichen. Anbei die relevanten Links:

E-Fahrzeuge (E-Zweiradern, E-Leichtfahrzeugen, (E-) Transportradern, E-Fahrradern, E-PKW, E-Kleinbusse; E-Lastkraftfahrzeuge
der Klasse N1) siehe hier

E-Lastkraftfahrzeuge der Klassen N2 und N3 siehe ENIN
E-Busse der Klasse M3 siehe EBIN

E-Ladeinfrastruktur siehe hier
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1.0 klimaaktiv mobil — Aktive Mobilitat und Mobilitaitsmanagement

(entsprechend Kapitel 3.1.1. des Jahresprogramms 2022 des Klima- und Energiefonds)

1.1 klimaaktiv mobil — Klimafreundliches Mobilitatsmanagement
inkl. Fahrradprojekte und Alternative Transportsysteme

Allgemeines in Kiirze

Gefordert werden klimafreundliche Mobilitatsldsungen, die zur Forcierung des Radverkehrs, zu umweltschonendem Mobilitats-
management auf regionaler, kommunaler, betrieblicher sowie touristischer Ebene und zur Umstellung von Transportsystemen
beitragen. Die Kombination von mehreren MaRnahmen innerhalb einer Einreichung bzw. die zusatzliche Durchflihrung von
bewusstseinsbildenden MaBnahmen ist erwiinscht und kann sich positiv auf die Férderungshdhe auswirken.

Einreichen kdnnen alle Betriebe, sonstige unternehmerisch tatige Organisationen sowie offentliche Gebietskoérperschaften, Ver-
eine und konfessionelle Einrichtungen.

Die Berechnung der Férderung erfolgt in Abhangigkeit der gesetzten MaRRnahme entweder in Form eines Prozentsatzes der for-
derungsfahigen Investitionsmehrkosten oder als Pauschale. Die Antragstellung muss vor Umsetzung der MalRnahme erfolgen.

Einreichungen sind in Abhangigkeit des zur Verfligung stehenden Budgets bis langstens 28.02.2023 (12 Uhr) méglich.
Bitte beachten Sie, dass die Einhaltung der Publizitdtsbestimmungen zu gewahrleisten ist.

Was wird geférdert?

Gefordert werden Investitionen in klimafreundliche Mobilitadtslésungen, in betriebliches und kommunales, touristisches und
bildungseinrichtungsbezogenes Mobilititsmanagement und in aktive Mobilitat. Die forderungsfahigen Kosten ergeben sich
aus den Investitionsmehrkosten sowie Kosten fiir Planung, Betrieb und Montage. Betriebskosten im Sinne der Férderungs-
richtlinien werden hinsichtlich der Unterstiitzung zur wirtschaftlichen Erholung im Zuge der Covid-19- Pandemie fiir fiinf
Jahre ab Umsetzungsbeginn gefordert. Des Weiteren kdnnen mit den Investitionen und Betriebskosten im Zusammenhang
stehende immaterielle Vorleistungen (wie z. B. Mobilititsmanagementkonzepte, etc.) geférdert werden.

Nachfolgend werden Beispiele fir forderungsfahige MaRnahmen angefiihrt:

[] Mobilititsmanagement fiir umweltfreundliche Giitermobilitdt: Umstellung beispielsweise vom LKW auf ein elektri-
sches Foérderband, Transportrationalisierung, Umstellung auf CO,-neutrale Logistik, etc.

[] Mobilititsmanagement fiir umweltfreundliche Personenmobilitidt: Umsetzung von Sharing-Modellen (z. B. Bikes-
haring und Carsharing-Modelle), Einrichtung von bedarfsorientierten Verkehrssystemen, Mikro-OV Systemen wie bei-
spielsweise Wanderbus, Gemeindebus, Betriebsbus, Rufbus bzw. Taxi, Mobilitdtszentralen, Jobrad, Veranstaltungs-
mobilitat, etc. Die Anschaffungskosten fiir Fahrzeuge, insbesondere emissionsfreie E-Fahrzeuge werden parallel im
Rahmen der E-Mobilitatsoffensive unterstuitzt (siehe hier)

[] Bewusstseinsbildende MaRnahmen, wie Ausbildungs- und Schulungsprogramme, Veranstaltungen, Informations-
maflnahmen fiir aktive Mobilitat und klimafreundliche Mobilitatslésungen, zielgruppenorientiertes Marketing, etc.

[] Kosten fiir im Zusammenhang mit den Investitionen und Betriebskosten stehenden immateriellen Leistungen wie
z. B. Planungs- und Beratungsleistungen inkl. erforderlicher Vorleistungen wie z. B. Digitalisierungsarbeiten fiir die
Graphenintegrations-Plattform (GIP.gv.at) im Projektgebiet, Verkehrs- und Mobilitdtsmanagementkonzepte, Studien
und Gutachten

[] Kosten im Zusammenhang mit Radinfrastruktur und entsprechenden BegleitmaRnahmen

] Nicht geférdert werden in dem Zusammenhang: Radinfrastruktur, die nicht hauptsachlich dem Radverkehr dient;
Verkehrsinfrastruktur, die ausschlielich dem KFZ-Verkehr dient; MalRnahmen, die lediglich zu einer Verlagerung aber
keiner Verminderung von Emissionen fliihren; Kostenerhéhungen; Reparaturkosten; Instandsetzungs- und Erhaltungs-
kosten; Verwaltungsabgaben; Umsatzsteuer, Gerichts- und Notariatsgebiihren; Finanzierungskosten; Grundstiicks-
und AufschlieBungskosten. Ebenso nicht geférdert werden Kosten flir immaterielle Leistungen, die 10 % der forde-
rungsfahigen (materiellen) Investitionskosten Uibersteigen.
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Wie hoch ist die Forderung?

Die Berechnung der Férderungshohe erfolgt je nach MaRBRnahme in Form eines prozentuellen Anteils an den férderungsfahigen
Investitionsmehrkosten oder als Pauschale. Bei einer Kombination von mehreren MaRnahmen innerhalb einer Einreichung, bei
gleichzeitiger Umsetzung bewusstseinsbildender MaBnahmen bzw. bei der Einbeziehung weiterer Akteure kdnnen Zuschlage
Uber den unten angefiihrten Férderungssatz hinaus vergeben werden. Die Férderung wird in Form eines einmaligen, nicht riick-
zahlbaren Investitionskostenzuschusses vergeben.

klimaaktiv mobil — Klimafreundliches Mobilitatsmanagement

inkl. Fahrradprojekte und Alternative Transportsysteme

Férderungsbasis Investitionsmehrkosten

Forderungsfahige Kosten, die unmittelbar mit dem entstehenden Umwelteffekt (CO,-Reduk-
tion, Energieeinsparung, ...) in Verbindung stehen bzw. férderungsfahige Kosten abziglich
Kosten einer (wenn vorhanden) vergleichbaren MobilitditsmaBnahme ohne Umweltnutzen;
Betriebskosten und Kosten fiir immaterielle Leistungen gemaR Definition

Forderungssatz 20 % der forderfahigen Kosten

Zuschlagsmoglichkeiten (max. 10 %):

[J 5% bei der Kombination von mehreren (mind. zwei) MaBnahmen*

[] 5% bei der Umsetzung von bewusstseinsbildenden MaRnahmen von mind. 1,- €
pro Einwohner/Mitarbeiter (im Projektgebiet)

[] 5% bei Einbeziehung weiterer Betriebe/Gebietskdrperschaften (bzw. weiterer Ent-
scheidungstrager/Akteure)

* berticksichtigt werden dabei Mafsnahmen, die im ggstl. Férderantrag zur Einreichung gelangen.
Die Umsetzung von Jobtickets/Schnuppertickets (Jahrestickets) als Mafsnahme des Mobilitdtsma-
nagements kann dariber hinaus auch zu einem Férderbonus von 5 % fiihren, wenn diese fiir eine
Anzahl von mind. 20 % der Mitarbeiter:innen des Férdereinreichers zum Zeitpunkt der Finalisierung
des Projekts (Abrechnung) nachgewiesen werden. Der Ankauf von Job-/Schnuppertickets ist jedoch
selbst nicht férderbar.

Pauschale Die Berechnung der Férderung erfolgt bei Implementierung folgender MaRnahmen in Form
einer Pauschale:

Besuchermobilitdt — Veranstaltungen
[] 0,20 Euro pro Teilnehmer:in bei beworbenen MaRnahmen
[] 0,30 Euro pro Teilnehmer:in bei Investitionen
[] 0,50 Euro pro Teilnehmer:in bei Investitionen & beworbenen MaRnahmen

Nachriistung Fahrradparken finden Sie hier bzw. im gegenstandlichen Leitfaden unter
Kapitel 1.2 klimaaktiv mobil — Nachristung Fahrradparken ab Seite 8ff.

Maximale Férderung 750 Euro fir jahrlich eingesparte Tonne CO,

fiir Radinfrastrukturprojekte:

2.250 Euro fiir jahrlich eingesparte Tonne CO, + 6 Euro/jéhrlich verlagerte PKW-Kilometer
bzw. bendtigte Investitionsforderung gemaR Online Antrag

Die Forderung ist fur alle Antragsteller mit 30 % der férderungsfahigen Investitionsmehrkosten begrenzt.

Weiterfiihrende Informationen finden Sie im Informationsblatt Férderungsberechnung unter:
www.umweltfoerderung.at/uploads/_infoblatt_frderungsberechnung.pdf
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Was ist bei der Antragstellung zu beachten?

[ ] Die Antragstellung muss VOR der ersten rechtsverbindlichen Bestellung von Anlagenteilen, VOR Lieferung, Baube-
ginn oder VOR einer anderen Verpflichtung, die die Investition unumkehrbar macht, erfolgen, wobei der friiheste
dieser Zeitpunkte maRgebend ist. Die Antragstellung erfolgt ausschlieRlich online unter
www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement

[] Es muss ein Mobilitdts- und/oder Verkehrskonzept mit Berechnung des Umwelteffekts und — sofern MaRnahmen
zur Radinfrastruktur enthalten sind — mit Berechnung des Gesundheitseffekts vorliegen, in dem sich die zur Forde-
rung beantragten MalRnahmen wiederfinden. Bei Fragen zur Erstellung des Mobilitats- und Verkehrskonzeptes wen-
den Sie sich bitte an die vom BMK beauftragten klimaaktiv mobil Beratungsprogramme fiir Betriebe, Gemeinden,
Freizeit und Tourismus. Es entstehen Ihnen dadurch keine zusatzlichen Kosten:

klimaaktivmobil.at/betriebe
klimaaktivmobil.at/gemeinden
klimaaktivmobil.at/tourismus

[ Eswerden nur jene Umwelt- und etwaige Gesundheitseffekte beriicksichtigt, die durch Umsetzung der MaRnahme
in Osterreich erzielt werden.

[] Gebietskérperschaften missen den Nachweis erbringen, dass 25 % der Investitionskosten fir die forderungsfahige
MaRnahme selbst getragen werden.

[ Sofern im Jahr 2022 Budgetmittel im Rahmen des Programm:s fiir landliche Entwicklung in Osterreich 2014-2020
(Ubergangsperiode bis 2022; Vorhabensart 7.4.2) zur Verfiigung stehen und die dafiir erforderlichen Voraussetzun-
gen erflllt werden, beantragen Sie mit lhrem Forderungsantrag gleichzeitig auch die Férderung aus dem Europai-
schen Landwirtschaftsfonds fir die Entwicklung des landlichen Raums (ELER). Die Moglichkeit der Kofinanzierung
aus EU-Mitteln wird im Zuge der Beurteilung unter den dort geltenden Bedingungen geprift. Nahere Informationen
finden Sie unter: www.umweltfoerderung.at/eler

Folgende Voraussetzungen miissen dafir erfillt werden:

e Die MaRRnahme erreicht mindestens 5 von moglichen 9 Punkten der ELER-Auswahlkriterien;
e Das Vorhaben wird im landlichen Gebiet umgesetzt (< 30.000 Einwohner);

e Die Gesamtinvestition betragt maximal 2,5 Mio. Euro;

Die Auswabhlkriterien fir die Férderung von MobilitditsmaRnahmen im Rahmen des LE-Programms 2014-2020 finden
Sie HIER.

Sollten die EU-Mittel ausgeschopft sein, wird die jeweilige Einreichung entsprechend den nationalen Vorgaben beurteilt.

Welche Unterlagen sind bei der Antragstellung erforderlich?

Die nachfolgenden Checklisten geben lhnen einen Uberblick tiber die fiir die Antragstellung notwendigen Unterlagen. Bitte be-
achten Sie, dass Sie die Unterlagen in elektronischer Form flir den Online-Antrag brauchen. Formularvorlagen finden Sie hier

Bei Bedarf legen Sie bitte auf Ersuchen der Kommunalkredit Public Consulting ergdnzende Unterlagen vor.

Allgemeine Checkliste

Mobilitats- oder Verkehrskonzept inkl. technischer Beschreibung der angestrebten MalRnahmen

Berechnung der Umwelteffekte und etwaige Gesundheitseffekte

Angebote/fundierte Kostenschitzungen fiir alle Projektteile

Vergleichsangebote fiir Anlagenteile und Leistungen
e  Bis einschlieflich 10.000 Euro ein Vergleichsangebot
e Ab 10.000 Euro zwei Vergleichsangebote
e BeiLieferung von verbundenen Unternehmen drei Vergleichsangebote

Bericht des Kreditinstituts (ab Investitionssumme von 100.000 Euro)

Bescheide fiir den Bau und Betrieb der Anlage (sofern erforderlich)
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Checkliste — Umstellung des Transportsystems

Ubersicht- bzw. Lageplan 4

Nachweis liber etwaige AuRerbetriebnahme von Fahrzeugen (4

Checkliste — Radinfrastruktur

Ubersichts- bzw. Lageplan

Bestdtigung des Planers, dass alle baulichen MaBnahmen gemal den aktuell giiltigen Richtlinien und Vor-
schriften fiir das StraBenwesen (RVS 03.02.13 Radverkehr) (www.fsv.at) ausgefiihrt werden

Bestdtigung, dass keine Radinfrastruktur, die nicht hauptsachlich dem Radverkehr dient (z. B. Gliterwege),
errichtet wird. Bei etwaiger ELER-Kofinanzierung Vorlage einer Bestatigung, dass auf der errichteten Infra-
struktur gar kein KFZ-Verkehr zuldssig ist

Bestdtigung des Forderwerbers, dass fir die geférderten Abschnitte der Radinfrastruktur keine Budgetmittel
aus dem landlichen Giiterwegebau herangezogen werden

Bei der Errichtung von Abstellanlagen mit Ladestationen (entsprechend Kapitel 1.2 Nachriisten Fahrrad-
parken) ist ein geeigneter Nachweis zu erbringen, dass die genutzte Energie ausschlieBlich aus erneuerbaren
Energietragern hergestellt wird*

Unterliegt die/der Férderungswerber:in den Bestimmungen des Bundesvergabegesetzes, so sind diese einzuhalten und die ent-
sprechenden Nachweise und Unterlagen sind im Zuge der Endabrechnung vorzulegen.

! Die ,,Bestatigung liber den Einsatz von Strom aus ausschlieBlich erneuerbaren Energietragern” ist auf eine der
folgenden Arten zu erbringen. Bei Ladeinfrastruktur ist der Nachweis zwingend fiir jenen Standort zu erbringen,
an dem die Ladeinfrastruktur errichtet wird.

[] Wird der Strom aus erneuerbaren Energietragern zugekauft:

e Stromliefervertrag mit einem der Energieversorger, die taxativim jeweils aktuellsten
Stromkennzeichnungsbericht der e-control (Tabelle ,,Stromkennzeichnungen der evaluierten
Lieferant:innen im Vergleich®) als ,,Griinstromanbieter” angefiihrt werden oder

e  Formular Bezug erneuerbarer Energietrager mit Bestatigung durch das Energieversorgungsunternehmen.

[]  Wird der Strom hauptsachlich aus einer eigenen stromproduzierenden Anlage (PV-Anlage, Windkraftanlage)
bezogen, ist ein geeigneter Nachweis (Rechnung der Anlage) vorzulegen.

[ ] Wir empfehlen Strom aus zertifizierten Anlagen (die zertifizierten Lieferanten finden Sie unter diesem Link)

Weitere Forderungsbestimmungen und weitere Férderungsmoglichkeiten fur Kapitel 1.1 — klimaaktiv mobil —
Klimafreundliches Mobilitatsmanagement inkl. Fahrradprojekte und Alternative Transportsysteme
siehe Seite 15f.

Antragstellung und Kontakt

=» Zum Online-Antrag: www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement

Die Mitarbeiter:innen der KPC stehen lhnen gerne beratend zur Seite und informieren Sie auch liber weitere Férderungsmog-
lichkeiten des Bundes und der Lander.

Serviceteam Verkehr: DW 716

Kommunalkredit Public Consulting GmbH
TurkenstraRe 9 | 1090 Wien
T+431/31631-DW | F: DW 104
umwelt@kommunalkredit.at

www.publicconsulting.at | www.umweltfoerderung.at
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1.2 klimaaktiv mobil — Nachrustung Fahrradparken

Allgemeines in Kiirze

Gefordert werden Investitionen zur Errichtung von Giberdachten Radabstellanlagen, die auRerhalb des 6ffentlichen Verkehrs-
raums (StraBengrundstiick gemaR Grundstilickskataster) errichtet werden. Maximal konnen Abstellplatze fur bis zu 100 Fahrra-
der gefordert werden.

Die Hohe der Pauschalen sind untenstehender Tabelle zu entnehmen. Die Antragstellung ist erst nach Umsetzung des Vorha-
bens moglich.

Bitte beachten Sie, dass zur Einhaltung der PublizitdtsmaRnahmen auf geférderten Abstellanlagen ein Hinweis auf das
klimaaktiv mobil-Férderungsprogramm anzubringen ist.

Was wird geférdert?
Die forderungsfahigen Kosten setzen sich zusammen aus den Kosten fiir die Anlage sowie fiir Planung und Montage.
Gefordert wird

[] die Anschaffung von Giberdachten und versperrbaren bzw. am Fahrradrahmen sicherbaren Radabstellanlagen mit
Abstellplatzen fur bis zu 100 Fahrrader bei Gebauden, die vor dem Jahr 2012 errichtet wurden

[] die Errichtung von einem E-Ladepunkt pro Abstellplatz (pro Ladepunkt < 5 kW Abgabeleistung) in Verbindung mit
den oben genannten Radabstellanlagen.

[] die Sanierung bestehender Radabstellanlagen, wenn dadurch eine Qualitidtsverbesserung erzielt wird.

Nicht gefordert werden in dem Zusammenhang mit Radabstellanlagen Vorderradhalterungen ohne Rahmenhalterung (,Fel-
genkiller”), Hangesysteme fiir Fahrrader, (E-) Fahrrader, Radzubehdr, stromproduzierende Anlagen, Abbruchkosten bestehen-
der Radabstellanlagen, Kosten von MaRBnahmen, die lediglich zu einer Verlagerung aber keiner Verminderung von Emissionen
flhren, Kostenerhéhungen; Reparaturkosten; Instandsetzungs- und Erhaltungskosten; Verwaltungsabgaben; Umsatzsteuer, Ge-
richts- und Notariatsgeblhren; Finanzierungskosten; Grundstlicks- und AufschlieBungskosten. Ebenso nicht geférdert werden
Kosten flr immaterielle Leistungen, die 10 % der férderungsfahigen (materiellen) Investitionskosten tibersteigen.

Was ist bei der Antragstellung zu beachten?

1 Im Rahmen der gegenstiandlichen Forderungsoffensive konnen tiberdachte Radabstellanlagen mit Abstellplatzen fir
maximal 100 Fahrrader errichtet werden. Die Abstellanlagen miissen versperrbar sein (einzelne Abstellplatze oder
bspw. Versperrbare Rdume innerhalb eines Gebdudes) oder am Fahrradrahmen sicherbar sein. Die Abstellanlagen
kdnnen mit E-Ladestationen zum Aufladen von Elektrofahrradern kombiniert werden.

[] Die Errichtung der Abstellanlagen hat auRerhalb des &ffentlichen Verkehrsraums (StraRengrundstiicke gemaR Grund-
stlickskataster) bei Gebduden mit

e mehr als 3 Wohneinheiten (Wohngeb&ude) und/oder

e mehr als 10 Arbeitsplatzen (Firmengebiude) und/oder

e mehr als 20 Ausbildungsplatzen (Bildungseinrichtung) und/oder

e mebhr als 40 Kund:innen/Besucher:innen pro Tag (Geschafte, Museen,...) zu erfolgen.

[] Die Radabstellanlage muss nahe am Geb&dudeeingang liegen sowie barrierefrei (fahrend oder schiebend) vom offent-
lichen Verkehrsraum erreichbar sein. Eine Positionierung unterhalb des ersten TiefgeschofRes ist nicht zuldssig.

[] Die Radabstellanlagen sind gemaR den Qualitatskriterien der RVS Richtlinien 03.02.13 (RVS Radverkehr) in der gilti-
gen Fassung auszufiihren. Die dort vorgeschlagene Mindestanzahl kann unterschritten werden.

Beachten Sie folgende Rahmenbedingungen bei der Antragstellung:
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Zeitpunkt der Antragstellung | Nach Umsetzung des Projektes, spatestens jedoch sechs Monate nach Rechnungslegung und
langstens bis zum 28.02.2023 (12 Uhr).

PublizitatsmaBnahmen Zur Einhaltung der PublizitaitsmaRnahmen ist auf geférderten Anlagen ein Hinweis des
klimaaktiv mobil-Férderungsprogrammes anzubringen.

Beihilfenrechtliche Forderung nur im Rahmen der De-minimis-Verordnung méglich.
Grundlage !)

1) Beihilfenrechtliche Grundlage fiir die Vergabe dieser Férderungen bilden die De-minimis-Verordnung bzw. die Agrarische De-minimis
Verordnung sowie die klimaaktiv mobil Férderungsrichtlinie 2013 in der jeweils geltenden Fassung.

,,DE-MINIMIS“-Férderungen unterliegen einer vereinfachten Forderungsberechnung. Ein Betrieb kann ,De-minimis“-
Forderungen im GesamtausmaR von 200.000 Euro innerhalb von drei Steuerjahren erhalten. Die Héhe der bisher
erhaltenen ,,De-minimis“-Férderungen wird im Online-Antrag abgefragt.

Weitere Informationen Uber ,, De-minimis“ finden Sie unter www.umweltfoerderung.at/detailinfo

Wie hoch ist die Forderung?

Die Berechnung der Férderung erfolgt in Form einer Pauschale in Abhdngigkeit von der Anzahl der Abstellplatze fir Fahrrader.
Bei E-Ladestationen ist der Einsatz von Strom aus ausschlieBlich erneuerbaren Energietragern (siehe Seite 7) Voraussetzung fur
eine Forderung.

orde g Pro Abstellipla

Radabstellanlagen [] 400 Euro pro Abstellplatz bzw.

] 700 Euro pro Abstellplatz mit einem E-Ladepunkt < 5 kW Abgabeleistung

Die Forderung ist fur alle Antragsteller jedenfalls mit 30 % der férderungsfahigen Kosten begrenzt.

Welche Unterlagen sind bei der Antragstellung erforderlich?

Die nachfolgende Checkliste gibt lhnen einen Uberblick tiber die fiir die Antragstellung notwendigen Unterlagen.
Beachten Sie, dass Sie die Unterlagen in elektronischer Form fiir den Online-Antrag brauchen. Formularvorlagen finden Sie
unter www.umweltfoerderung.at/fahrradparken.

Checkliste

Amtlicher Lichtbildausweis der Antragstellerin/des Antragstellers

Rechnung fiir die Anschaffungs- bzw. Errichtungskosten der Anlagen

Unterfertigtes Formular zur Férderungsabrechnung

Technische Beschreibung der beantragten MalRnahme inkl. Zeitplan der Umsetzung

Nachweis Uiber den Einsatz von Strom aus ausschlieBlich erneuerbaren Energietragern
bei der Errichtung von E-Ladepunkten

Letztgiiltiger Baubescheid des Gebaudes

Bestdtigung des Planers, dass alle baulichen MaBnahmen gemaR den aktuell giiltigen Richtlinien und Vor-
schriften fiir das StraBenwesen (RVS 03.02.13 Radverkehr) (www.fsv.at) ausgefiihrt werden.

Den Link zur Online-Einreichung finden Sie auf unserer Website HIER.
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Weitere Forderungsbestimmungen und weitere Forderungsmoglichkeiten fiir Kapitel 1.2 - klimaaktiv mobil —
Nachriistung Fahrradparken siehe Seite 15f.

Antragstellung und Kontakt

=» Zum Online-Antrag: www.umweltfoerderung.at/fahrradparken

Die Mitarbeiter:innen der KPC stehen lhnen gerne beratend zur Seite und informieren Sie auch iber weitere
Forderungsmoglichkeiten des Bundes und der Lander.

Serviceteam E-Mobilitat: DW 747

Kommunalkredit Public Consulting GmbH
TurkenstraRe 9 | 1090 Wien
T+431/31631-DW | F: DW 104
e-mobilitaet@kommunalkredit.at

www.publicconsulting.at | www.umweltfoerderung.at

1.3 klimaaktiv mobil — FulRverkehr

Allgemeines in Kiirze

Gefordert werden Investitionen in die Fuverkehrsinfrastruktur fir eine fuverkehrsfreundliche Gestaltung von Stadten und
Gemeinden. Gefordert werden insbesondere MaRnahmen fiir die fuBverkehrsférdernde Umgestaltung des Offentlichen Rau-
mes sowie die Schaffung von groRziigigen Bewegungsrdumen fiir FuBganger:innen in Neubaugebieten.

Bauliche, raum- und siedlungsplanerische sowie bewusstseinsbildende Aktivitaten, die zur Starkung des FuRverkehrs beitragen,
stehen im Fokus. Darliber hinaus ist die Kombination von mehreren MalRnahmen und die Einbeziehung weiterer Akteure er-
wiinscht, wobei sich dies positiv auf die Forderungshéhe auswirkt.

Die Antragsstellung muss vor Umsetzung der MaRRnahme erfolgen. Die Férderung betragt bis zu 50 % der forderungsfahigen
Kosten.

Voraussetzung fiir den Erhalt der Forderung ist die Erstellung eines lokalen Masterplans Gehen bzw. eines ortlichen FuBver-
kehrskonzeptes, das ein zusammenhangendes, engmaschiges bzw. flaichendeckendes Gehwegenetz im Siedlungsgebiet sicher-
stellt.

Einreichen im Rahmen dieser FuBverkehrsoffensive kdnnen 6ffentliche Gebietskdrperschaften. Die Einbeziehung weiterer
wichtiger Akteure (z. B. weiterer 6ffentlicher Gebietskdrperschaften, Bautrdger, Verkehrsunternehmen, Betriebe) ist dabei er-
winscht und kann sich positiv auf die Férderungshohe auswirken.

Einreichungen sind in Abhangigkeit des zur Verfligung stehenden Budgets bis spatestens 28.02.2023 (12 Uhr) moglich.

Bitte beachten Sie, dass die Einhaltung der Publizitatsbestimmungen zu gewahrleisten ist.

Was wird gefoérdert?

Gefordert werden Investitionen zur Aufwertung der FuBverkehrsinfrastruktur im Hinblick auf eine fuBverkehrsfreundliche
Stadtgestaltung, Vermeidung von Umwegen, Erhéhung der Durchldssigkeit und Férderung der kurzen Wege im Sinne der Um-
setzung des Masterplans Gehen und NEKP (Nationaler Energie- und Klimaplan) und auch zur Gewdhrleistung der Einhaltung
physischer Abstande im Fall von Pandemien (z. B. Covid-19).

Betriebskosten im Sinne der Forderungsrichtlinien werden im Sinne der Unterstiitzung zur wirtschaftlichen Erholung im Zuge
der Covid-19-Pandemie fiir flinf Jahre ab Umsetzungsbeginn geférdert. Des Weiteren kénnen mit den Investitionen und Be-
triebskosten im Zusammenhang stehende immaterielle Vorleistungen geférdert werden.
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Diese Investitionen umfassen die nachstehend angeflihrten MalRnahmen, die sich an den Inhalten des Masterplan Gehens
(www.bmk.gv.at/themen/mobilitaet/fuss_radverkehr/publikationen/masterplangehen.html) orientieren:

[J Bauliche MaBnahmen

e Umgestaltung von Strallen zu Fugdangerzonen bzw. deren Neuerrichtung in Zusammenhang mit verkehrsberu-
higten und fuBverkehrsfreundlichen Siedlungsgebieten

e Umgestaltung von Strallen in Begegnungszonen bzw. deren Neuerrichtung in Zusammenhang mit verkehrsberu-
higten und fuverkehrsfreundlichen Siedlungsgebieten
Aufgrund der Tatsache, dass die Begegnungszone nicht ausschlieBlich dem Fuverkehr vorbehalten ist, werden
50 % der Kosten von Begegnungszonen gefoérdert.

e Umgestaltung von Strallen in WohnstralRen bzw. deren Neuerrichtung in Zusammenhang mit verkehrsberuhigten
und fuBverkehrsfreundlichen Siedlungsgebieten
Aufgrund der Tatsache, dass die Wohnstral3e nicht ausschlieBlich dem FuBverkehr vorbehalten ist, werden 50 %
der Kosten von WohnstralRen geférdert.

e Verbesserung der FuBverkehrsinfrastruktur in sensiblen Bereichen (z. B. fuBverkehrsfreundliche Umgestaltung
der StraRen vor Schulen, Altenheimen) und zur Anbindung zum Offentlichen Verkehr durch Haltestellenvorzie-
hungen und fuRverkehrsfreundliche Erreichbarkeit von Bahnhéfen und Haltestellen (sofern sie nicht Gegenstand
einer Finanzierung im Bereich des Offentlichen Verkehrs sind)

e  Errichtung von fullverkehrsfordernder Infrastruktur zur barrierefreien Umwegvermeidung (z. B. Gehwege, Brii-
cken, Liftanlagen) und zur Verbindung neuer Stadt-/Ortsteile bzw. Siedlungsgebiete und wichtiger Destinationen
wie z. B. Museen, touristische Einrichtungen, Konferenzzentren, Bahnhofe und Haltestellen

e Infrastrukturelle Sicherstellung der Durchlissigkeit von FuRverkehrsverbindungen durch Offnung von Durchgén-
gen, FuRgdnger:innen-Passagen und Querungshilfen

e Gehsteigverbreiterung tber die in der RVS 03.02.12 festgelegte Regelbreite der Gehsteige und Gehwege von 2 m
hinaus

Mit den genannten baulichen MaBnahmen sind auch Informations- und Wegweisungssysteme férderbar.

Bei Begegnungszonen, FuBgangerzonen, Wohnstraen und Gehsteigverbreiterungen sind zudem Beleuchtung und
Baumpflanzungen ebenfalls forderbar. StraBenmobiliar oder Stadtmaobel, wie beispielsweise Sitzbdnke, Millsammel-
behéltnisse, ... sind nicht forderungsfahig

Nachfolgende MaRnahmen sind nicht alleinstehend forderungsfahig, konnen aber erganzend zum FulRverkehrsinfrastrukturaus-
bau als relevant und férderungsfahig anerkannt werden

[J Raum- und Siedlungsentwicklung (diese MaRnahmen sind lediglich Férdersatzerhéhend und werden NICHT geférdert)

e  Plan zur Nachverdichtung von Siedlungen und Nutzungsdurchmischung, Vermeidung von Zersiedelung und Ver-
kehrsvermeidung in ortlichen Entwicklungskonzepten und Flachenwidmungsplanen

e MalBnahmenplan zur Ortskernbelebung, insbesondere zur (Neu)Nutzung von Erdgeschosszonen

e Konzept der ,Struktur der kurzen Wege“ in der Siedlungsstruktur zur Sicherstellung der Erreichbarkeit wichtiger
Destinationen

e Verankerung einer direkten durchladssigen FuBwegfiihrung zur Vermeidung von Umwegen in den Bebauungsplanen
e  Parkraummanagement
e Festlegung von ortlichen und zeitlichen Fahrverboten

[J MaRnahmen zu Informations- und Leitsystemen sowie zur Bewusstseinsbildung fiir den FuRverkehr, z. B. Ausbil-
dungs- und Schulprogramme, Veranstaltungen, Public Awareness Kampagnen, InformationsmaRnahmen fiir den
FuBverkehr, etc.

[] Kosten fiirim Zusammenhang mit den Investitionen und Betriebskosten stehenden immateriellen Leistungen wie
z. B. Planungs- und Beratungsleistungen inkl. erforderlicher Vorleistungen wie z. B. Digitalisierungsarbeiten fiir die
Graphenintegrations-Plattform (GIP.gv.at) im Projektgebiet, Studien und Gutachten, Erstellung von Verkehrs- und Mo-
bilitdtsmanagementkonzepten insbesondere Erstellung des lokalen Masterplans Gehen bzw. von 6rtlichen FuRver-
kehrskonzepten
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[] Nicht geférdert in dem Zusammenhang werden die Herstellungskosten von gesetzlich bzw. in der RVS 03.02.12
vorgeschriebener Basisinfrastruktur sowie Gestaltungselemente bzw. StraRenmobiliar; Kostenerhéhungen; Repa-
raturkosten; Instandsetzungs- und Erhaltungskosten; Verwaltungsabgaben; Umsatzsteuer, Gerichts- und Notariats-
geblihren; Finanzierungskosten; Grundstiicks- und AufschlieBungskosten. Ebenso nicht geférdert werden Kosten fir
immaterielle Leistungen, die 10 % der forderungsfahigen (materiellen) Investitionskosten Gbersteigen

Wie hoch ist die Forderung?

Im Sinne der hohen Projektqualitdt und der ZweckmaRigkeit der Verwendung von Mittel wird die Férderung grundsatzlich an
das Vorhandensein eines lokalen Masterplans Gehen bzw. ortlichen FuRverkehrskonzeptes gekoppelt und setzt sich aus einem
Basisfordersatz und zusatzlich moglichen Forderzuschlagen gemaR folgender Tabelle zusammen.

Die Férderung wird in Form eines einmaligen, nicht riickzahlbaren Investitionskostenzuschusses vergeben.

Der Gesamtfordersatz fiir das gesamte Projekt setzt sich wie in der Tabelle ersichtlich aus der Kombination verschiedener MaR-
nahmen zusammen:

Voraussetzung ist die Erstellung eines lokalen Masterplan Gehens bzw. eines értlichen

Fupverkehrskonzeptes Basisfordersatz

=20%

Mindestens 3 MaBnahmen aus dem Bereich ,bauliche MaRnhahmen*

Erhohung des
Basisfordersatzes
(max. 30 %)

Férderungen erhéhen sich fiir die férderungsfihigen MafSnahmen um x %, wenn jeweils zusétz-
lich folgende Mafinahmen in den folgenden Bereichen gesetzt werden:

+ zusatzlich bei weiteren 2-4 MaRnahmen aus dem Bereich ,bauliche MaBnahmen* +15%
+ zusatzlich bei mindestens 3 MaRnahmen aus dem Bereich ,Raum- und Siedlungsplanung” +10%
+ zusatzlich bei Erstellung eines SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) +10%
+ zusatzlich bei MalRnahmen aus dem Bereich , Informations- und Leitsysteme und Bewusstseins-
: “ 8 . . . . +5%
bildung” von mind. 1,- € pro Einwohner (im Projektgebiet)
+ zusatzlich bei Einbeziehung weiterer Akteure z. B. weiterer 6ffentlicher Gebietskdrperschaften, +59%
(o]

Bautréger, Verkehrsunternehmen, Betriebe

Die Forderung ist jedenfalls mit 50 % der forderungsfahigen Kosten begrenzt.

Die forderungsfahigen Kosten setzen sich zusammen aus den Kosten fiir die jeweilige Infrastruktur sowie flr die Planung, wobei
die Kosten der immateriellen Leistungen (z. B. Planungen, Konzepterstellung des Masterplan Gehens bzw. 6rtlichen FuRver-
kehrskonzeptes sowie weiterer damit verbundener Konzepte) mit max. 10 % der Investitionskosten begrenzt sind.

Die Forderung wird auf maximal 100 Euro pro Einwohner begrenzt. Die Einwohner beziehen sich auf die oben angefiihrte
Planungseinheit.

Was ist bei der Antragsstellung zu beachten?

[ ] Die Antragstellung muss VOR der ersten rechtsverbindlichen Bestellung von Anlagenteilen, VOR Lieferung,
Baubeginn oder VOR einer anderen Verpflichtung, die die Investition unumkehrbar macht, erfolgen,
wobei der frilheste dieser Zeitpunkte malRgebend ist. Die Antragstellung erfolgt ausschlieBlich online unter
www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement

[]  Es muss fur (1) Landeshauptstadte und Stadte mit mehr als 15.000 Einwohner ein lokaler Masterplan Gehen
und fiir (2) alle anderen Gemeinden ein értliches FuBverkehrskonzept vorliegen, in dem sich die zur Férderung
beantragten MalRnahmen wiederfinden. Dieser muss im Gemeinderat angenommen sein (Gemeinderatsbeschluss
der offentlichen Gebietskorperschaft). Weitere Detailausfiihrungen zur Erstellung des lokalen Masterplan Gehen und
ortlichen FuBverkehrskonzept finden sich im Handbuch Gehen online unter
www.klimaaktiv.at/service/publikationen/mobilitaet/kam_handbuch_gehen.html
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Der lokale Masterplan Gehen bzw. das 6rtliche FuBverkehrskonzept sollen ein zusammenhangendes, engmaschiges,
umwegminimierendes und flichendeckendes Gehwegenetz auf kurz- bis langfristiger Ebene in Siedlungsgebieten
sicherstellen. Folgende Inhalte bzw. planerische Darstellungen (z. B. in Form eines Ubersichtsplanes) miissen
enthalten sein:

e Zielsetzungen fiir den FuBverkehr
e Definition des Planungshorizontes (mind. 3 Jahre)

e Festlegung der abgrenzbaren Planungseinheit (fir Gemeinden auf Gemeindeebene; fiir Landeshauptstadte und
Stadte mit mehr als 15.000 Einwohner auf Stadtebene, fiir Stadte gréer 1 Mio. Einwohner auf Bezirksebene)

e |IST-Analyse des bestehenden FuBwegenetzes
e |dentifizierung sowie Lokalisierung von aktuellen fuBverkehrsrelevanten Problem- bzw. Schwachstellen
e Erarbeitung eines SOLL-FuBwegenetzes mit umwegfreien FuBdirektverbindungen

e  Konzept zur fuBverkehrsfreundlichen Siedlungsentwicklung unter der Pramisse der Verkehrsflichenumverteilung
zu Gunsten der Formen der aktiven Mobilitat und des sparsamen Umgangs bestehender bereits versiegelter Ver-
kehrsflichen (z. B. Uberlegungen zur Nachverdichtung der Siedlung, Verkehrsvermeidung, Ortskernbelebung)

[ Tabellarischer Infrastrukturinvestitionsplan fur den FuBverkehr mit der detaillierten Darstellung der umzusetzenden
MaRnahmen in den Bereichen ,,Bauliche MaRnahmen*, ,,Raum- und Siedlungsentwicklung”, , Informations- und Leit-
systeme und Bewusstseinsbildung” und ,Kooperation Einbeziehung weiterer Betriebe/Gebietskorperschaften (bzw.

weiterer Entscheidungstrager/Akteure)”

[J Technische Beschreibung und qualitative Begriindung der beantragten MaRBnahme inkl. Zeitplan der Umsetzung
(Phasenplan)

[ Lageplan bzw. planerische Darstellungen der beantragten MaRnahmen

[] Landeshauptstadte und Stadte (fir Stadte groBer als 1 Mio. Einwohner auf Bezirksebene) mit mehr als 30.000
Einwohner missen Mobilitdtserhebungen haben bzw. durchfiihren (bereits durchgefiihrte Mobilitatserhebungen
diirfen nicht alter als funf Jahre sein), um positive Auswirkungen der beantragten MaRnahmen im zugrundeliegenden
Masterplan Gehen auf die Mobilitdt darzustellen und quantitative Ziele fiir den FuBverkehr zu formulieren
(siehe www.bmk.gv.at/themen/verkehrsplanung/statistik/oesterreich_unterwegs/komod.html)

[] Darstellung der quantitativen Auswirkungen z. B. Nachweis der geschaffenen Wege und Flachen, Minimierung Um-
wege, Flachenumverteilung (Umwandlung von Flachen des motorisierten Individualverkehrs hin zu Flachen fir die
aktive Mobilitat), Maschenweite

[] Abschatzung der Umwelt- und Gesundheitseffekte des zugrundeliegenden lokalen Masterplan Gehen bzw. 6rtlichen
FuRverkehrskonzeptes

Bei Fragen zur Abschatzung der Umwelt- und Gesundheitseffekte wenden Sie sich bitte an die vom BMK beauf-
tragten klimaaktiv mobil Beratungsprogramme, insbesondere fiir Stadte, Gemeinden und Regionen, aber auch fir
Betriebe, Tourismus und Freizeit. Es entstehen Ihnen dadurch keine zusatzlichen Kosten

klimaaktivmobil.at/gemeinden
klimaaktivmobil.at/betriebe
klimaaktivmobil.at/tourismus

Welche Unterlagen sind bei der Antragsstellung erforderlich?

Die nachfolgende Checkliste gibt einen Uberblick tiber die fiir die Antragstellung notwendigen Unterlagen.
Beachten Sie, dass Sie die Unterlagen in elektronischer Form fiir den Online-Antrag brauchen. Formularvorlagen finden
Sie unter www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement

Bei Bedarf legen Sie bitte auf Ersuchen der Kommunalkredit Public Consulting erganzende Unterlagen vor.
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Checkliste

Lokaler Masterplan Gehen bzw. ortliches FuBverkehrskonzept mit den definierten Mindestkriterien

Tabellarischer Infrastrukturinvestitionsplan

Technische Beschreibung und qualitative Begriindung der beantragten MaRnahme

Lageplan bzw. planerische Darstellung der beantragten MalRnahmen

Mobilitdtserhebung (Landeshauptstadte und Stadte > 30.000 EW)

Darstellung der quantitativen Auswirkungen gesetzter MaBnahmen

Abschatzung der Umwelt- und Gesundheitseffekte des zugrundeliegenden lokalen Masterplans Gehen bzw.
ortlichen FuRverkehrskonzeptes

Bestdtigung, dass alle baulichen MaRBnahmen gemaR den aktuell glltigen Richtlinien und Vorschriften fiir das
StraRenwesen (z. B. RVS 03.02.12 FuBRgangerverkehr) ausgefiihrt werden

Bericht des Kreditinstitutes (ab Investitionskosten von 100.000 Euro)

Bescheide fiir den Bau und Betrieb der Anlage (sofern erforderlich)

Gemeinderatsbeschluss des lokalen Masterplans Gehen bzw. des 6rtlichen FuBverkehrskonzeptes

Weitere Forderungsbestimmungen und weitere Férderungsmaoglichkeiten fir Kapitel 1.3 - klimaaktiv mobil —
FuRverkehr siehe Seite 15f.

Antragstellung und Kontakt
=» Zum Online-Antrag: www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement

Die Mitarbeiter:innen der KPC stehen lhnen gerne beratend zur Seite und informieren Sie auch liber weitere
Forderungsmaoglichkeiten des Bundes und der Lander.

Serviceteam Verkehr: DW 716

Kommunalkredit Public Consulting GmbH
TurkenstraBe 9 | 1090 Wien
T+431/31631-DW | F: DW 104
umwelt@kommunalkredit.at

www.publicconsulting.at | www.umweltfoerderung.at
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Weitere Forderungsbestimmungen und weitere Férderungsmoglichkeiten fiir Kapitel 1.0 klimaaktiv mobil —
Aktive Mobilitat und Mobilitdtsmanagement

(]
O
O

Die Férderung erfolgt im Rahmen des Klima- und Energiefonds (und allfalliger Kofinanzierung aus EU- bzw. ELER Mittel).
Die Férderung wird in Form eines einmaligen, nicht riickzahlbaren Investitionskostenzuschusses vergeben.

Bei Finanzierung der geférderten MalRnahme mit Leasing, Mietkauf, Contracting oder einem ahnlichen Finanzie-
rungsmodell ist spatestens im Zuge der Endabrechnung der aktuelle und unterzeichnete Leasingvertrag vorzulegen.
Die dem Leasingvertrag zugrundeliegenden Kosten sind durch Rechnungen der ausfiihrenden Firmen zu belegen, aus
denen der Leistungszeitraum sowie die detaillierten Lieferungen/Leistungen ersichtlich sind. Die Férderung kann ma-
ximal im Ausmal der vom Férderungsnehmer bis zum Zeitpunkt der Endabrechnung tatsachlich getatigten Zahlun-
gen ausbezahlt werden. Fir die Ermittlung des maximalen Auszahlungsbetrages werden getatigte Depotzahlungen
und Ratenzahlungen abziiglich der darin enthaltenen Zinsen und Spesen herangezogen.

Hinweis: Leasingfinanzierung, Contracting und Mietkauf als Finanzierungsmodelle sind bei EU-kofinanzierten MaR-
nahmen nicht moglich.

Die Einhaltung der Publizitdtsbestimmungen ist zu gewahrleisten. Weiterfliihrende Informationen dazu finden Sie im
Infoblatt ,,Endabrechnung” www.umweltfoerderung.at/uploads/infoblatt_Endabrechnung.pdf

Es ist jede geférderte FuRinfrastruktur (Gehweg, FuBgangerzone, Begegnungszone) in die Graphenintegrationsplatt-
form (gip.gv.at) einzutragen bzw. an die zustdndige Koordinierungsstelle zu melden. Die Liste der Koordinierungsstel-
len der Lander kann bei den jeweiligen Bundeslandern bzw. der KPC erfragt werden.

Bitte beachten Sie, dass MaRnahmen, die im Sinne des Bundesgesetzes lber die Steigerung der Energieeffizienz bei
Unternehmen dem Bund (Bundes-Energieeffizienzgesetz — EEffG) als Endenergieverbrauchseinsparungen gemafl
§5(1)17 anrechenbar sind und im Zusammenhang mit dem zu férdernden/geforderten Vorhaben stehen, zur Ganze
dem Klima- und Energiefonds bzw. dem Fordergeber als strategische MaBnahme angerechnet werden missen. Eine
Anrechnung durch Dritte, insbesondere durch Ubertragung zum Zwecke der Anrechnung auf Individualverpflichtun-
gen gemal §10 EEffG, ist auch anteilig ausgeschlossen.

Beihilfenrechtliche Grundlage fiir die Vergabe der Férderungen bilden die Allgemeine Gruppenfreistellungsverord-
nung (AGVO) bzw. die Agrarische Freistellungsverordnung, die De-minimis Verordnung bzw. die De-minimis Ver-
ordnung im Agrarsektor sowie die klimaaktiv mobil Forderungsrichtlinie 2013 in der jeweils geltenden Fassung. Das
Osterreichische Programm zur Entwicklung des landlichen Raums (LE 2020) stellt ebenfalls eine rechtliche Grundlage
fir Projekte mit ELER-Kofinanzierung dar.

Projektanderungen gegeniiber den Angaben bei Antragstellung sind umgehend, schriftlich und vor Genehmigung
bzw. Beauftragung bekannt zu geben.

ELER: Zum Zeitpunkt der Beurteilung ist zum Nachweis der Angemessenheit der Kosten fiir die wesentlichen Anla-
genteile und Kostenpositionen jeweils mindestens ein Vergleichsangebot vorzulegen. Bei verbundenen Unternehmen
und Partnerunternehmen als Lieferant:innen sowie im Fall von personellen Identitdten von Organen und Gesellschaf-
tern zwischen Auftraggeber:in und Auftragnehmer:in, oder anderen Maéglichkeiten zur Einflussnahme auf geschaft-
liche Entscheidungen des Auftraggebers miissen drei Vergleichsangebote (insgesamt vier Preisauskiinfte) von der
Férderungswerberin/vom Férderungswerber unabhéngigen Anbietern vorgelegt werden.

Flr nationale Falle sind diese Nachweise im Zuge der Endabrechnung zu erbringen. Dort gilt die Verpflichtungen fur
alle wesentlichen Anlagenteile und Kostenpositionen und zusatzlich fiir Leistungen, deren Kosten mehr als 10.000
Euro und gleichzeitig mehr als 5 % der genehmigten Projektkosten betragen.

Forderungswerber, welche dem Bundesvergabegesetz unterliegen haben im Zuge der Endabrechnung die korrekte
Einhaltung desselbigen nachzuweisen.

Gibt es weitere Forderungsmaglichkeiten?

Die Kombination einer klimaaktiv mobil Forderung mit Landesférderungen ist moglich. Nahere Informationen erhalten Sie bei
den zustandigen Landesforderungsstellen.

Die Kommunalkredit Public Consulting Gibernimmt im Auftrag einiger Bundeslander die Abwicklung der Landes- férderungen.
In diesen Fallen Gberpriifen wir im Zuge der Antragsstellung, ob Ihr Projekt durch eine zuséatzliche Landesférderung unterstitzt
werden kann. Informationen zu den Forderungsprogrammen der Bundeslander finden Sie auf der Homepage
www.umweltfoerderung.at/landesfoerderungen.

Ubergangsbestimmungen:

Projekte aus vorangegangenen Programmausschreibungen, die noch keiner Genehmigung zugefiihrt werden konnten, werden
in die vorliegende Programmausschreibung tibernommen. Es kommen die zum Zeitpunkt der Projekteinreichung giltigen For-
derungsvoraussetzungen zur Anwendung.
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2.0 klimaaktiv mobil — regionale Radnetzausbauprogramme und
Radschnellverbindungen

(entsprechend Kapitel 3.1.2. des Jahresprogramms 2022 des Klima- und Energiefonds)

2.1 klimaaktiv mobil — regionale mehrjahrige Radnetzausbauprogramme

Allgemeines in Kiirze

Gefordert werden Investitionen in regionale und Gberortliche Radnetzausbauten. Diese stellen fiir den Radverkehr wichtige
Verbindungen bestehender, lokaler Radinfrastruktureinrichtungen dar. Geférdert werden inshesondere MaRnahmen fir Um-
gestaltungen des o6ffentlichen Raums flir eine aktive Mobilitdt mit speziellem Fokus auf den Radverkehr.

Voraussetzung fir die Forderung ist die Erstellung oder das Vorhandensein tiberdrtlicher bzw. landesweiter Planungen von Rad-
netzen, um ein flichendeckendes Radwegenetz gewahrleisten zu kdnnen. Dieses regionale Radnetzbauprogramm ist jedenfalls
bei den zustandigen Stellen fir die interessierte Bevolkerung 6ffentlich zuganglich zu halten.

Die Antragstellung muss vor Umsetzung der MalRnahme erfolgen. Die Férderung betragt bis zu 50 % der férderungsfahigen Kosten.

Einreichen kdnnen 6ffentliche Gebietskdrperschaften. Die Einbeziehung weiterer wichtiger Akteure (z. B. weiterer offentlicher
Gebietskorperschaften, Bautrager, Verkehrsunternehmen, Betriebe) ist dabei erwiinscht.

Einreichungen sind in Abhangigkeit des zur Verfligung stehenden Budgets bis langstens 28.02.2023 (12 Uhr) moglich.
Bitte beachten Sie, dass die Einhaltung der Publizitdtsbestimmungen zu gewahrleisten ist.

Was wird gefoérdert?

Gefordert werden Investitionen in Gberregionale Radverkehrsinfrastruktur im Hinblick auf die Schaffung wichtiger Verbindun-
gen von lokalen Zentren. Dadurch soll das Ziel der Bundesregierung zur Erhéhung des Radverkehrsanteils in der Verkehrsmittel-
wahl der Osterreichischen Bevélkerung erreicht/unterstiitzt werden.

Die forderungsfahigen Kosten setzen sich zusammen aus den Kosten fiir die Anlage sowie fiir Planung und Montage. Betriebs-
kosten im Sinne der Férderungsrichtlinien werden im Sinne der Unterstiitzung zur wirtschaftlichen Erholung im Zuge der
Covid-19-Pandemie fiir finf Jahre ab Umsetzungsbeginn geférdert. Des Weiteren kénnen mit den Investitionen und Betriebs-
kosten im Zusammenhang stehende immaterielle Vorleistungen gefordert werden.

Darlber hinaus kdnnen Dauerzahlstellen und bewusstseinsbildende MalRnahmen zur Erhéhung des Radverkehrsanteils gefor-
dert werden.

Die Investitionen umfassen nachstehende angefiihrte MaRnahmen, welche sich in der Gberértlichen Planung wiederfinden
mussen:

[] Bauliche MaBnahmen

e Radverkehrsinfrastruktur (selbstdandig gefihrter Radweg, straBenbegleitender Radweg, Radfahrstreifen, Fahrrad-
stralRe) inkl. Briicken, Unterfiihrungen, Tunnel und weiteren notwendigen Kunstbauten

e Radabstellanlagen auch mit E-Ladepunkten in Verbindung mit der Errichtung von Radwegen
e  Errichtung von bike & ride Systemen an Haltestellen fiir den einfachen Umstieg innerhalb des Umweltverbundes

e Dauerzahlstellen (Hinweis: Daten von Dauerzahlstellen sind gemall Open Government Data Strategie kostenlos
der Offentlichkeit zuganglich zu machen und unter www.data.gv.at einzutragen),

e Bauliche MaBnahmen wie z. B. Duschanlagen, Umkleiderdume
e Bauliche MaRBnahmen fiir Verleihsysteme in Verbindung mit der Errichtung von Radwegen
e Wegweisung und Informationssysteme, Leiteinrichtungen und Bodenmarkierungen

e Beleuchtung (Ausfiihrung mit warmem Licht, LED, ,,Full-Cut-Off-Leuchten®, Leuchtpunkthéhe < 2 Meter, dichtes
Leuchtengehduse mit Bewegungsmelder empfohlen)

e  Baumpflanzungen entlang von Radinfrastruktur, wenn diese nachweislich der Attraktivierung der Infrastruktur,
insbesondere zur Beschattung, dienen. Ausgleichsaufforstungen nach Rodungen kdnnen nicht geférdert werden.
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Nachfolgende MaRRnahmen sind nicht alleinstehend forderungsfahig, konnen aber ergdnzend zum Radinfrastrukturausbau als
relevant und férderungsfahig anerkannt werden.

Anmerkung: sofern auch wettbewerbsrelevante Vorhaben/MaRnahmenteile eingereicht werden, kommen fiir diese maximale
Fordersatze von 20 % bis maximal 30 % zur Anwendung.

[ Radverleihsysteme, Radfuhrparks und weitere MaBnahmen

Einrichtung von Radverleihsystemen (Schnittstelle zur VAO ist miteinzuplanen) auch fiir Spezialfahrrader (Kinder-
fahrrader, Transportfahrrader, Fahrradanhanger, ...)

Anschaffung von Fahrradern, Fahrradanhangern, etc. in Verbindung mit Verleihsystemen; die Anschaffung von
E-Bikes und (E-) Transportradern wird im Rahmen der E-Mobilitdtsoffensive unterstiitzt (siehe hier)

MaRnahmen zu Informations- und Leitsystemen sowie zur Bewusstseinsbildung fiir den Radverkehr

Ausbildungs- und Schulprogramme fiir Radverkehrsbeauftragte,

Veranstaltungen, Public Awareness Kampagnen, InformationsmaBnahmen fiir den Radverkehr
Radfahrkurse bspw. fiir Kinder

Bewusstseinsbildende MaBnahmen fiir Aktive Mobilitat

Bewerbungs- und Betreuungskosten fiir die Bund-Linder Kampagne ,Osterreich radelt”

Kosten fiir im Zusammenhang mit den Investitionen und Betriebskosten stehenden immateriellen Leistungen
wie z. B. Planungs- und Beratungsleistungen inkl. erforderlicher Vorleistungen wie z. B. Digitalisierungsarbeiten flr
die Graphenintegrations-Plattform (GIP.gv.at) im Projektgebiet, Verkehrs- und Mobilitdtsmanagementkonzepte,
Studien und Gutachten; diese sind bis zu insgesamt 10 % der Kosten fiir bauliche Leistungen forderungsfahig.

Raum- und Siedlungsentwicklung (diese MalRnahmen sind lediglich fordersatzerhohend und werden NICHT gefordert)

Parkraummanagementkonzept mit Verkehrsflachenbilanz und Reduktion der MIV-Verkehrsflachen im Projektgebiet

Plan zur Nachverdichtung von Siedlungen und Nutzungsdurchmischung, Vermeidung von Zersiedelung und Ver-

kehrsvermeidung in ortlichen Entwicklungskonzepten und Flachenwidmungsplanen
e Malnahmenplan zur Ortskernbelebung, insbesondere zur (Neu)Nutzung von Erdgeschosszonen

e  Konzept der ,Struktur der kurzen Wege“ in der Siedlungsstruktur zur Sicherstellung der Erreichbarkeit wichtiger
Destinationen

e Verankerung einer direkten durchldssigen Radwegfiihrung zur Vermeidung von Umwegen in den Bebauungsplanen

e  Parkraummanagement
e Festlegung von ortlichen und zeitlichen Fahrverboten

Strategie/Konzept — bzw. MaRnahmenplan fir klimaneutrale Mobilitdt 2040 im Projektgebiet (diese MaRnahmen
sind lediglich férdersatzerh6hend und werden NICHT gefordert)

Nicht gefordert werden in dem Zusammenhang: Radinfrastruktur, die nicht hauptsachlich dem Radverkehr dient
(z. B. Guterwege), Verkehrsinfrastruktur, die ausschlielich dem KFZ-Verkehr dient; Radausriistungsgegenstinde,
MaRnahmen die lediglich zu einer Verlagerung aber keiner Verminderung von Emissionen fiihren, Kostenerhéhun-
gen; Reparaturkosten; Instandsetzungs- und Erhaltungskosten; Verwaltungsabgaben; Umsatzsteuer, Gerichts- und
Notariatsgeblihren; Finanzierungskosten; Grundstiicks- und AufschlieBungskosten. Ebenso nicht geférdert werden
Kosten flir immaterielle Leistungen, die 10 % der forderungsfahigen (materiellen) Investitionskosten tbersteigen.

Ein regionales Radnetzausbauprogramm hat folgende Eigenschaften aufzuweisen:

O

O

Version 08/2022

Gemeinsame Regionale/Uberértliche Planung im Zusammenschluss von mehreren Gemeinden, eines Bezirks oder
eines Bundeslandes. Planungen sollen nicht an Bezirks- oder Landesgrenzen ,enden”.

Ausformulierung von quantitativen und qualitativen Zielen
Darstellung der Messbarkeit des Erreichungsgrad der definierten Ziele

Die Planung hat sich an bestehende lbergeordnete Planungen zu orientieren und ist mit der tbergeordneten Pla-
nungsebene abzustimmen

Der Planungshorizont hat mindestens drei Jahre zu betragen
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Folgende Férderungsvoraussetzungen sind zu beachten:

[J Es muss ein Regionales Radkonzept bzw. eine Landesstrategie fiir den Radverkehr (Masterplan Radfahren) vorliegen

[] Ein BegleitmaRnahmenkonzept zur Vermeidung und Verlagerung von motorisiertem Individualverkehr auf den Rad-
verkehr (z. B. Parkraummanagementkonzept, raum- und verkehrsplanerische MaBnahmen, Verkehrsorganisation) ist

vorzulegen mit

e einer StraBenverkehrsflachenbilanz (FuBverkehr, Radverkehr, motorisierter Verkehr nach FlieRverkehr, Ruhender

Verkehr) im Projektgebiet ist vorzulegen

e Malnahmen zur Flachenreduktion fiir den motorisierten Individualverkehr

[] mindesten eine Dauerzahlstelle zur nachtréaglichen Evaluierung ist im Projektgebiet einzurichten

Wie hoch ist die Forderung?

Im Sinne der hohen Projektqualitdt und der ZweckmaRigkeit der Verwendung von Mittel wird die Férderung grundsatzlich an
das Vorhandensein einer abgestimmten tiberértlichen Planung gekoppelt und setzt sich aus einem Basisfordersatz und zusatz-

lich moéglichen Forderzuschlagen gemal folgender Tabelle zusammen.

Die Férderung wird in Form eines einmaligen, nicht riickzahlbaren Investitionskostenzuschusses vergeben.

Der Fordersatz setzt sich wie in der Tabelle ersichtlich aus der Kombination verschiedener MaBnahmen zusammen:

Voraussetzung ist die Erstellung einer abgestimmten, (iberértlichen Radwegnetzplanung

Bauliche MaBnahmen als Netzausbauprogramm fiir zwei bis maximal drei Jahre

Basisfordersatz
=40%

Infrastrukturférderungen fiir die baulichen MafSnahmen erhéhen sich um x %, wenn jeweils zu-
sdtzlich folgende Mafinahmen in den folgenden Bereichen gesetzt werden:

Erhohung des
Basisfordersatzes
(max. 10 %)

+ zusatzlich bei mindestens 3 MaRnahmen aus dem Bereich ,Raum- und Siedlungsplanung”

+5%

+ zusatzlich bei Nachweis fiir Planungen zur ,Klimaneutralen Mobilitat 2040“)

+5%

+ zusatzlich bei MaRnahmen aus dem Bereich ,, Informations- und Leitsysteme und Bewusst-
seinsbildung” und Investitionen bspw. in ,Osterreich radelt” von mind. 1,- € pro Einwohner (im
Projektgebiet)

+5%

+ zusatzlich bei Einbeziehung weiterer Akteure z. B. weiterer 6ffentlicher Gebietskdrperschaften,
Bautrager, Verkehrsunternehmen, Betriebe bzw. Einreichung als gesamte KEM/KLAR-Region

+5%

+ zusatzlich bei sicheren Radwegen an VorrangstraBen; im Projektgebiet sind nach Umsetzung
der gegenstandlichen MalRnahmen It. eingereichter Projektliste an >= 50 % der Léange von Vor-

rangstralRen baulich getrennte Radinfrastruktur oder parallele Radverbindung vorhanden (Aus-
wertung gemaR GIP bei Einreichung inkl. eingereichter Projektliste)

+5%

+ zusatzlich bei lokaler Verkehrsorganisation; im Projektgebiet sind mit Umsetzung der MalRnah-
men [t. eingereichter Projektliste
[] max. Tempo 30 km/h an >= 50 % der Lange von StraBen im Ortsgebiet (ausgenommen
VorrangstralRen) UND
[] Radfahren gegen die Einbahn erlaubt bei >= 50 % der Lange von Einbahnen im Ortsge-
biet mit max. Tempo 30 km/h (Auswertung laut GIP bei Einreichung inkl. eingereichter
Projektliste)

+5%

Die Forderung ist jedenfalls mit 50 % der forderungsfahigen Kosten begrenzt.

Die Forderung wird auf maximal 100 Euro pro Einwohner begrenzt. Die Einwohner beziehen sich auf das oben angefiihrte

Projektgebiet.
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Was ist bei der Antragstellung zu beachten?

O

Die Antragstellung muss VOR der ersten rechtsverbindlichen Bestellung von Anlagenteilen, VOR Lieferung, Baube-
ginn oder VOR einer anderen Verpflichtung, die die Investition unumkehrbar macht, erfolgen, wobei der friiheste
dieser Zeitpunkte maRgebend ist. Die Antragstellung erfolgt ausschlieRlich online unter
www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement

Es muss ein Mobilitdts- und/oder Verkehrskonzept gemaR ,RVS 02.01.11 Grundlagen der Verkehrsplanung” mit Be-
rechnung des Umwelt- und Gesundheitseffektes vorliegen, in dem sich die zur Férderung beantragten Manahmen
wiederfinden. Bei Fragen zur Erstellung der Berechnung der Umwelt- und Gesundheitseffekte wenden Sie sich bitte
an die vom BMK beauftragten klimaaktiv mobil Beratungsprogramme, insbesondere fiir Stadte, Gemeinden und
Regionen aber auch fiir Betriebe, Tourismus und Freizeit. Es entstehen lhnen dadurch keine zusatzlichen Kosten:

klimaaktivmobil.at/gemeinden
klimaaktivmobil.at/betriebe
klimaaktivmobil.at/tourismus

Es werden nur jene Umwelt- und Gesundheitseffekte beriicksichtigt, die durch Umsetzung der MaBnahme
in Osterreich erzielt werden.

Im Mobilitats- und/oder Verkehrskonzept muss parallel zum Infrastrukturausbau ein BegleitmaBnahmenkonzept zur
Vermeidung und Verlagerung von motorisiertem Individualverkehr auf den Radverkehr (z. B. Parkraummanagement-
konzept, raum- und verkehrsplanerische MalRnahmen, Verkehrsorganisation) fiir den Einzugsbereich des regionalen
Radnetzes vorliegen. Diese haben auch MaRnahmen zur Flachenreduktion fiir den motorisierten Individualverkehr zu
enthalten, die in einer Verkehrsflachenbilanz darzustellen ist.

Das Mobilitats-/Verkehrskonzept hat auch ein Konzept zur mittelfristigen Evaluierung (z. B. 5 Jahre nach Umsetzung
und Inbetriebnahme) zu enthalten. Dazu hat die zur Férderung beantragte regionale Radnetz auch die Einrichtung
von mindestens einer Dauerzihlstelle zu enthalten.

Es ist jede geférderte Radinfrastruktur (Radweg, Radfahrstreifen) in die Graphenintegrationsplattform
(www.gip.gv.at) einzutragen bzw. an die zustandige Koordinierungsstelle zu melden. Die Liste der Koordinierungs-
stellen der Lander kann bei den jeweiligen Bundeslandern bzw. der KPC erfragt werden.

Gebietskorperschaften missen den Nachweis erbringen, dass 15 % der Investitionskosten fir die forderungsfahige
MaRnahme selbst getragen werden.

Welche Unterlagen sind bei der Antragstellung erforderlich?

Die nachfolgende Checkliste gibt lhnen einen Uberblick tiber die fiir die Antragstellung notwendigen Unterlagen.
Beachten Sie, dass Sie die Unterlagen in elektronischer Form fiir den Online-Antrag brauchen. Formularvorlagen finden Sie
unter www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement.

Bei Bedarf legen Sie bitte auf Ersuchen der Kommunalkredit Public Consulting ergdnzende Unterlagen vor.
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Checkliste

Mobilitats- oder Verkehrskonzept inkl. technischer Beschreibung der angestrebten MalRnahmen

Verbale Beschreibung der (iberértlichen/regionalen Planung inkl. planerischer Darstellungen der MaRnahmen

Berechnung der Umwelteffekte — etwaige Gesundheitseffekte

Vergleichsangebote fiir Anlagenteile und Leistungen
[] Bis einschlieRlich 10.000 Euro ein Vergleichsangebote
[] Ab 10.000 Euro zwei Vergleichsangebote
[] Bei Lieferung von verbundenen Unternehmen drei Vergleichsangebote

Bericht des Kreditinstituts (ab Investitionssumme von 100.000 Euro)

Bescheide fiir den Bau und Betrieb der Anlage (sofern erforderlich)

Ubersicht- bzw. Lageplan

Bestdtigung des Planers, dass alle baulichen MaRnahmen gemaR den aktuell giiltigen Richtlinien und Vor-
schriften fiir das StraBenwesen (RVS 03.02.13 Radverkehr) ausgefiihrt werden UND dass keine Radinfrastruk-
tur errichtet wird, die nicht hauptsachlich dem Radverkehr (z. B. Gliterweg) dienen

Bestdtigung des Planers, dass die baulichen MaBnahmen nicht zu einer Verschlechterung des FulRverkehrs
fuhren (RVS 03.02.12 FuRgangerverkehr) flihren

Bestdtigung der Forderungswerber:in, dass fur die geforderten Abschnitte keine Budgetmittel aus dem land-
lichen Gliterwegebau herangezogen werden

Unterliegt die/der Férderungswerber:in den Bestimmungen des Bundesvergabegesetzes, so sind diese einzuhalten und die ent-
sprechenden Nachweise und Unterlagen sind im Zuge der Endabrechnung vorzulegen.

Weitere Forderungsbestimmungen und weitere Foérderungsmaoglichkeiten fur Kapitel 2.1 - klimaaktiv mobil —
regionale mehrjahrige Radnetzausbauprogramme siehe Seite 25f.

Antragstellung und Kontakt

=» Zum Online-Antrag: www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement

Die Mitarbeiter:innen der KPC stehen lhnen gerne beratend zur Seite und informieren Sie auch liber weitere
Forderungsmaoglichkeiten des Bundes und der Lander.

Serviceteam Verkehr: DW 716

Kommunalkredit Public Consulting GmbH
TurkenstraBe 9 | 1090 Wien
T+431/31631-DW | F: DW 104
umwelt@kommunalkredit.at

www.publicconsulting.at | www.umweltfoerderung.at
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2.2 klimaaktiv mobil — Radschnellverbindungen

Allgemeines in Kiirze

Gefordert werden Radschnellverbindungen. Diese stellen fiir den Radverkehr bestimmte Routen dar, welche tber groRere
Entfernungen wichtige Quell- und Zielbereiche verbinden und durchgéngig ein sicheres und attraktives Befahren und eine hohe
Reisegeschwindigkeit ermdglichen.

Einreichen kdnnen 6ffentliche Gebietskorperschaften. Die Einbeziehung weiterer wichtiger Akteure (z. B. weiterer 6ffentlicher
Gebietskorperschaften, Bautrager, Verkehrsunternehmen, Betriebe) ist dabei erwiinscht.

Die Antragstellung muss vor Umsetzung der MalRnahme erfolgen. Die Forderung betragt bis zu 50 % der forderungsfahigen In-
vestitionsmehrkosten.

Einreichungen sind in Abhangigkeit des zur Verfligung stehenden Budgets bis langstens 28.02.2023 (12 Uhr) moglich. Bitte be-
achten Sie, dass die Einhaltung der Publizitdtsbestimmungen zu gewahrleisten ist.

Was wird geférdert?

Gefordert werden Investitionen in Radinfrastruktur, welche als Radschnellverbindung (mindestens 5 Kilometer lang) in
Planungsdokumenten des Bundeslandes (Korridor- bzw. Netzplanung) festgelegt ist und deren Wirkungsabschatzung
(bspw. Veranderung der Fahrraderreichbarkeit) ein Potenzial von mind. 2.000 Radfahrenden pro 24h aufweist.

Die forderungsfahigen Kosten setzen sich aus den Kosten fiir die Anlage sowie fiir Planung und Montage zusammen.
Betriebskosten im Sinne der Forderungsrichtlinien werden im Sinne der Unterstlitzung zur wirtschaftlichen Erholung im
Zuge der Covid-19-Pandemie fiir flinf Jahre ab Umsetzungsbeginn geférdert. Des Weiteren kdnnen mit den Investitionen und
Betriebskosten im Zusammenhang stehenden immaterielle Vorleistungen geférdert werden.

[] Radweg (selbstindig gefiihrter Radweg, straBenbegleitender Radweg, Radfahrstreifen, FahrradstraRe) als Radschnell-
verbindung, der getrennt vom KFZ-Verkehr und vom FuRgéngerverkehr zu fiihren ist.

[] Radabstellanlagen in Kombination mit den Radwegen

O

Wegweisung und Informationssysteme, Leiteinrichtungen und Bodenmarkierungen auch auf Sammelrouten

[ 1 Dauerzahlstellen (Hinweis: Daten von Dauerzahlistellen sind gemaR Open Government Data Strategie kostenlos der
Offentlichkeit zugénglich zu machen und unter www.data.gv.at einzutragen).

[J Bewusstseinsbildende MaRnahmen fur Aktive Mobilitat

[ Beleuchtung (Ausfiihrung mit warmem Licht, LED, ,Full-Cut-Off-Leuchten®, Leuchtpunkthohe < 2 Meter, dichtes
Leuchtengehduse mit Bewegungsmelder empfohlen)

[J Baumpflanzungen entlang von Radinfrastruktur, wenn diese nachweislich der Attraktivierung der Infrastruktur, ins-
besondere zur Beschattung, dienen. Ausgleichsaufforstungen nach Rodungen kénnen nicht geférdert werden.

[] Kosten fiir im Zusammenhang mit den Investitionen und Betriebskosten stehenden immateriellen Leistungen
wie z. B. Planungs- und Beratungsleistungen inkl. erforderlicher Vorleistungen wie z. B. Digitalisierungsarbeiten flr
die Graphenintegrations-Plattform (GIP.gv.at) im Projektgebiet, Verkehrs- und Mobilitdtsmanagementkonzepte,
Studien und Gutachten; diese sind bis zu insgesamt 10 % der Kosten fiir bauliche Leistungen férderungsfahig.

[] Nicht geférdert werden in dem Zusammenhang: Radinfrastruktur, die nicht hauptsachlich dem Radverkehr dient
(z. B. Glterwege), Verkehrsinfrastruktur, die ausschlielich dem KFZ-Verkehr dient; Radausriistungsgegenstande,
MaRnahmen die lediglich zu einer Verlagerung aber keiner Verminderung von Emissionen fiihren, Kostenerhéhun-
gen; Reparaturkosten; Instandsetzungs- und Erhaltungskosten; Verwaltungsabgaben; Umsatzsteuer, Gerichts- und
Notariatsgeblihren; Finanzierungskosten; Grundstiicks- und AufschlieBungskosten. Ebenso nicht geférdert werden
Kosten flir immaterielle Leistungen, die 10 % der férderungsfahigen (materiellen) Investitionskosten tibersteigen.

Version 08/2022 Seite 21 von 26



Eine Radschnellverbindung ist ein Radweg, der folgende Eigenschaften aufweist:

O

O

0 T R I B 0 A

O O

O
O

Festlegung der Radschnellverbindungen (mindesten 5 Kilometer lang) in Planungsdokumenten des Bundeslandes
(Korridor- bzw. Netzplanung)

Wirkungsabschatzung (bspw. Verdnderung der Fahrraderreichbarkeit) mit einem Potenzial von mind. 2.000 Radfahre-
nden pro 24h

direkte, weitgehend umweg- und steigungsfreie Linienfiihrung

niveaufrei mit dem KFZ-Verkehr bzw. Bevorrangung an niveaugleichen Kreuzungen

ausreichende Verkehrsraumbreite (Zweirichtungsradweg > 4,0m, Einrichtungsradweg > 2,0m je Fahrtrichtung)
sichere Befahrbarkeit auch bei hohen Geschwindigkeiten (Projektierungsgeschwindigkeit 30 km/h)

Kurvenradien von min. 20 Meter; in Kreuzungsbereichen ist eine Reduktion der Kurvenradien auf 8 Meter
(Projektierungsgeschwindigkeit 20 km/h) zuldssig.

Steigung max. 6 %

Schutzstreifen zur KFZ-Fahrbahn bei straRenbegleitendem Radweg; Parkstreifen sind neben dem Radfahrstreifen bei
Radschnellverbindungen nicht zuldssig.

hohe Belagsqualitat (Asphalt oder Beton)
Markierung von Randlinien

Begleitender Gehweg mit taktiler oder baulicher Trennung

Abweichungen von den genannten Eigenschaften sind auf kurzen Abschnitten in begriindeten Ausnahmefallen moglich.

Wie hoch ist die Forderung?

Die Berechnung der Forderung erfolgt in Form eines prozentuellen Anteils an den forderungsfahigen Investitionsmehrkosten.
Bei einer Kombination von mehreren MaRRnahmen, bei gleichzeitiger Umsetzung bewusstseinsbhildender MaRnahmen bzw. bei
der Einbeziehung weiterer Akteure kdnnen Zuschlage tiber den unten angefiihrten Férderungssatz hinaus vergeben werden.
Die Férderung wird in Form eines einmaligen, nicht riickzahlbaren Investitionskostenzuschusses vergeben.

klimaaktiv mobil — Radschnellverbindungen

Forderungsbasis Investitionsmehrkosten fiir Radschnellverbindungen:

Férderungsfahige Kosten, die unmittelbar mit dem entstehenden Umwelteffekt (CO,-Reduk-
tion, ...) in Verbindung stehen

Forderungssatz 40 % der forderfahigen Kosten bei nicht-wettbewerbsrelevanten Vorhaben

(bzw. 20 % der forderfahigen Kosten bei wettbewerbsrelevanten Vorhaben)

Zuschlagsmoglichkeiten (max. 10 %):
[] 5% bei der Kombination von mehreren (mind. zwei) MaRnahmen
[] 5% bei der Umsetzung von bewusstseinsbildenden MaRnahmen von mind. 1,- €
pro Einwohner (im Projektgebiet)
[ 5% bei Einbeziehung weiterer Betriebe/Gebietskérperschaften (bzw. weiterer Ent-
scheidungstrager/Akteure)

Maximale Férderung Die Forderung ist jedenfalls mit 50 % der forderungsfahigen Kosten begrenzt. Die Forderung

wird auf maximal 100 Euro pro Einwohner begrenzt. Die Einwohner beziehen sich auf die
oben angefiihrte Planungseinheit.

Bzw. ist die Forderung mit der bendtigte Investitionsférderung gemal Online Antrag be-
grenzt.

Weiterflihrende Informationen finden Sie im Informationsblatt Férderungsberechnung unter
www.umweltfoerderung.at/uploads/infoblatt_foerderungsberechnung.pdf
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Was ist bei der Antragstellung zu beachten?

[ ] Die Antragstellung muss VOR der ersten rechtsverbindlichen Bestellung von Anlagenteilen, VOR Lieferung,
Baubeginn oder VOR einer anderen Verpflichtung, die die Investition unumkehrbar macht, erfolgen, wobei der
friiheste dieser Zeitpunkte maRgebend ist. Die Antragstellung erfolgt ausschliefRlich online unter
www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement

[] Es muss ein Mobilitdts- und/oder Verkehrskonzept gemaR ,,RVS 02.01.11 Grundlagen der Verkehrsplanung” mit Be-
rechnung des Umwelt- und Gesundheitseffektes vorliegen, in dem sich die zur Férderung beantragten Manahmen
wiederfinden. Bei Fragen zur Erstellung der Berechnung der Umwelt- und Gesundheitseffekte wenden Sie sich bitte
an die vom BMK beauftragten klimaaktiv mobil Beratungsprogramme, insbesondere fiir Stadte, Gemeinden und
Regionen aber auch fiir Betriebe, Tourismus und Freizeit. Es entstehen lhnen dadurch keine zusatzlichen Kosten:

klimaaktivmobil.at/gemeinden
klimaaktivmobil.at/betriebe
klimaaktivmobil.at/tourismus

Es werden nur jene Umwelt- und Gesundheitseffekte beriicksichtigt, die durch Umsetzung der MaBnahme
in Osterreich erzielt werden.

[ Im Mobilitdts- und/oder Verkehrskonzept muss parallel zum Infrastrukturausbau der Radschnellverbindung ein Be-
gleitmaBnahmenkonzept zur Vermeidung und Verlagerung von motorisiertem Individualverkehr auf den Radverkehr
(z. B. Parkraummanagementkonzept, raum- und verkehrsplanerische MaRBnahmen, Verkehrsorganisation) fiir den
Einzugsbereich der Radschnellverbindung vorliegen. Diese haben auch MalRnahmen zur Flachenreduktion fir den
motorisierten Individualverkehr zu enthalten, die in einer Verkehrsflachenbilanz darzustellen ist.

[] Das Mobilitats-/Verkehrskonzept hat auch ein Konzept zur mittelfristigen Evaluierung (z. B. 5 Jahre nach Umsetzung
und Inbetriebnahme) zu enthalten. Dazu hat die zur Férderung beantragte Radschnellverbindung auch die
Einrichtung von mindestens einer Dauerzdhlstelle zu enthalten.

[] Esist jede geférderte Radinfrastruktur (Radweg, Radfahrstreifen) in die Graphenintegrationsplattform
(www.gip.gv.at) einzutragen bzw. an die zustandige Koordinierungsstelle zu melden. Die Liste der
Koordinierungsstellen der Lander kann bei den jeweiligen Bundeslandern bzw. der KPC erfragt werden.

[] Gebietskérperschaften missen den Nachweis erbringen, dass 15 % der Investitionskosten fir die férderungsfahige
MaRnahme selbst getragen werden.

Welche Unterlagen sind bei der Antragstellung erforderlich?

Die nachfolgende Checkliste gibt lhnen einen Uberblick tiber die fiir die Antragstellung notwendigen Unterlagen.
Beachten Sie, dass Sie die Unterlagen in elektronischer Form fiir den Online-Antrag brauchen. Formularvorlagen finden Sie
unter www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement.

Bei Bedarf legen Sie bitte auf Ersuchen der Kommunalkredit Public Consulting ergdnzende Unterlagen vor.
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Checkliste

Mobilitats- oder Verkehrskonzept (RVS 02.01.11 Grundlagen der Verkehrsplanung) (www.fsv.at)
inkl. Umwelteffektberechnung (klimaaktiv mobil Beratungsprogramme; siche oben)

Nachweis liber das Potenzial von min. 2.000 Radfahrenden/24h

Bestdtigung des jeweiligen Bundeslandes, dass die Radschnellverbindung als Netzplanung in Planungsdoku-
menten des Bundeslandes aufscheint

Technische Beschreibung der beantragten MalRnahme inkl. Zeitplan der Umsetzung
inkl. Ubersichts- bzw. Lageplan

Vergleichsangebote fiir Anlagenteile und Leistungen
[] Bis einschlieRlich 10.000 Euro ein Vergleichsangebote
[] Ab 10.000 Euro zwei Vergleichsangebote

Bericht des Kreditinstituts (ab Investitionskosten von 100.000 Euro)

Bescheide fiir den Bau und Betrieb der Anlage (sofern erforderlich)

Bestdtigung des Planers, dass alle baulichen MaBnahmen gemaR den aktuell giiltigen Richtlinien und Vor-
schriften fiir das StraBenwesen (RVS 03.02.13 Radverkehr) ausgefiihrt werden, die Anforderungen einer
Radschnellverbindung erfiillt sind und, dass keine Radinfrastruktur, die nicht hauptsachlich dem Radverkehr
dienen (z. B. Guterwege) errichtet werden

Bestdtigung des Planers, dass die baulichen MaBBnahmen nicht zu einer Verschlechterung des FuRverkehrs
fihren (RVS 03.02.12 FuBgangerverkehr) flihren

Bestdtigung der Férderungswerber:in, dass fir die geférderten Abschnitte der Radschnellverbindungen keine
Budgetmittel aus dem landlichen Giterwegebau herangezogen werden

Unterliegt die/der Antragsteller:in den Bestimmungen des Bundesvergabegesetzes, so sind diese einzuhalten und die entspre-
chenden Nachweise und Unterlagen sind im Zuge der Endabrechnung vorzulegen.

Weitere Forderungsbestimmungen und weitere Férderungsmaoglichkeiten fiir Kapitel 2.2 - klimaaktiv mobil —
Radschnellverbindungen siehe Seite 25f.

Antragstellung und Kontakt

=» Zum Online-Antrag: www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement

Die Mitarbeiter:innen der KPC stehen lhnen gerne beratend zur Seite und informieren Sie auch (iber weitere
Forderungsmaoglichkeiten des Bundes und der Lander.

Serviceteam Verkehr: DW 716

Kommunalkredit Public Consulting GmbH
TurkenstraBe 9 | 1090 Wien
T+431/31631-DW | F: DW 104
umwelt@kommunalkredit.at

www.publicconsulting.at | www.umweltfoerderung.at
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Weitere Forderungsbestimmungen und weitere Férderungsmoglichkeiten fiir Kapitel 2.0 klimaaktiv mobil —
regionale Radnetzausbauprogramme und Radschnellverbindungen

(]
O
O

Die Forderung erfolgt im Rahmen des Klima- und Energiefonds.
Die Férderung wird in Form eines einmaligen, nicht riickzahlbaren Investitionskostenzuschusses vergeben.

Bei Finanzierung der geférderten MaRnahme mit Leasing, Mietkauf, Contracting oder einem ahnlichen Finanzie-
rungsmodell ist spatestens im Zuge der Endabrechnung der aktuelle und unterzeichnete Leasingvertrag vorzulegen.
Die dem Leasingvertrag zugrundeliegenden Kosten sind durch Rechnungen der ausfiihrenden Firmen zu belegen, aus
denen der Leistungszeitraum sowie die detaillierten Lieferungen/Leistungen ersichtlich sind. Die Férderung kann ma-
ximal im Ausmal’ der vom Férderungsnehmer bis zum Zeitpunkt der Endabrechnung tatsachlich getatigten Zahlun-
gen ausbezahlt werden. Fiir die Ermittlung des maximalen Auszahlungsbetrages werden getatigte Depotzahlungen
und Ratenzahlungen abziiglich der darin enthaltenen Zinsen und Spesen herangezogen.

Hinweis: Leasingfinanzierung, Contracting und Mietkauf als Finanzierungsmodelle sind bei EU-kofinanzierten MaR-
nahmen nicht moglich.

Die Einhaltung der Publizitdtsbestimmungen ist zu gewahrleisten. Weiterfliihrende Informationen dazu finden Sie im
Infoblatt ,,Endabrechnung” www.umweltfoerderung.at/uploads/infoblatt_Endabrechnung.pdf

Es ist jede geférderte Radinfrastruktur (Radweg, Radfahrstreifen) in die Graphenintegrationsplattform (gip.gv.at) ein-
zutragen bzw. an die zusténdige Koordinierungsstelle zu melden. Die Liste der Koordinierungsstellen der Lander kann
bei den jeweiligen Bundeslandern bzw. der KPC erfragt werden.

Bitte beachten Sie, dass MaRnahmen, die im Sinne des Bundesgesetzes liber die Steigerung der Energieeffizienz bei
Unternehmen dem Bund (Bundes-Energieeffizienzgesetz — EEffG) als Endenergieverbrauchseinsparungen gemaf
§5(1)17 anrechenbar sind und im Zusammenhang mit dem zu férdernden/geférderten Vorhaben stehen, zur Ganze
dem Klima- und Energiefonds bzw. dem Fordergeber als strategische MaRnahme angerechnet werden missen. Eine
Anrechnung durch Dritte, insbesondere durch Ubertragung zum Zwecke der Anrechnung auf Individualverpflichtun-
gen gemal §10 EEffG, ist auch anteilig ausgeschlossen.

Beihilfenrechtliche Grundlage fiir die Vergabe der Férderungen bilden die Allgemeine Gruppenfreistellungsverord-
nung (AGVO) bzw. die Agrarische Freistellungsverordnung, die De-minimis Verordnung bzw. die De-minimis Ver-
ordnung im Agrarsektor sowie die klimaaktiv mobil Forderungsrichtlinie 2013 in der jeweils geltenden Fassung. Das
osterreichische Programm zur Entwicklung des landlichen Raums (LE 2020) stellt ebenfalls eine rechtliche Grundlage
fiir Projekte mit ELER-Kofinanzierung dar.

Projektanderungen gegeniiber den Angaben bei Antragstellung sind umgehend, schriftlich und vor Genehmigung
bzw. Beauftragung bekannt zu geben.

ELER: Zum Zeitpunkt der Beurteilung ist zum Nachweis der Angemessenheit der Kosten fiir die wesentlichen Anla-
genteile und Kostenpositionen jeweils mindestens ein Vergleichsangebot vorzulegen. Bei verbundenen Unternehmen
und Partnerunternehmen als Lieferant:innen sowie im Fall von personellen Identitdten von Organen und Gesellschaf-
tern zwischen Auftraggeber:in und Auftragnehmer:in, oder anderen Méglichkeiten zur Einflussnahme auf geschaft-
liche Entscheidungen des Auftraggebers miissen drei Vergleichsangebote (insgesamt vier Preisauskiinfte) von der
Férderungswerberin/vom Férderungswerber unabhéngigen Anbietern vorgelegt werden.

Fir nationale Félle sind diese Nachweise im Zuge der Endabrechnung zu erbringen. Dort gilt die Verpflichtungen
fir alle wesentlichen Anlagenteile und Kostenpositionen und zusatzlich fiir Leistungen, deren Kosten mehr als
10.000 Euro und gleichzeitig mehr als 5 % der genehmigten Projektkosten betragen.

Forderungswerber, welche dem Bundesvergabegesetz unterliegen haben im Zuge der Endabrechnung die korrekte
Einhaltung desselbigen nachzuweisen.

Gibt es weitere Forderungsmaoglichkeiten?

Die Kombination der Umweltférderung im Inland mit Landesférderungen ist moglich. Nahere Informationen erhalten Sie bei
den zustandigen Landesférderungsstellen.

Die Kommunalkredit Public Consulting Gbernimmt im Auftrag einiger Bundeslander die Abwicklung der Landesférderungen.
In diesen Féllen Gberprifen wir im Zuge der Antragsstellung, ob Ihr Projekt durch eine zuséatzliche Landesforderung
unterstltzt werden kann. Informationen zu den Forderungsprogrammen der Bundesldnder finden Sie auf der Homepage
www.umweltfoerderung.at/landesfoerderungen.

Ubergangsbestimmungen:

Projekte aus vorangegangenen Programmausschreibungen, die noch keiner Genehmigung zugefiihrt werden konnten, werden
in die vorliegende Programmausschreibung libernommen. Es kommen die zum Zeitpunkt der Projekteinreichung glltigen For-
derungsvoraussetzungen zur Anwendung.
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