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VORWORT

Die Publikationsreihe BLUE GLOBE REPORT macht die Kompetenz und Vielfalt, mit der die
osterreichische Industrie und Forschung fir die Losung der zentralen Zukunftsaufgaben
arbeiten, sichtbar. Strategie des Klima- und Energiefonds ist, mit langfristig ausgerichteten
Forderprogrammen gezielt Impulse zu setzen. Impulse, die heimischen Unternehmen und
Institutionen im internationalen Wettbewerb eine ausgezeichnete Ausgangsposition
verschaffen.

Jahrlich stehen dem Klima- und Energiefonds bis zu 150 Mio. Euro fiir die Forderung von
nachhaltigen Energie- und Verkehrsprojekten im Sinne des Klimaschutzes zur Verfiigung.
Mit diesem Geld unterstitzt der Klima- und Energiefonds Ideen, Konzepte und Projekte in
den Bereichen Forschung, Mobilitat und Marktdurchdringung.

Mit dem BLUE GLOBE REPORT informiert der Klima- und Energiefonds tber
Projektergebnisse und unterstitzt so die Anwendungen von Innovation in der Praxis. Neben
technologischen Innovationen im Energie- und Verkehrsbereich werden gesellschaftliche
Fragestellung und wissenschaftliche Grundlagen fir politische Planungsprozesse
prasentiert. Der BLUE GLOBE REPORT wird der interessierten Offentlichkeit liber die
Homepage www.klimafonds.gv.at zuganglich gemacht und ladt zur kritischen Diskussion ein.

Der vorliegende Bericht dokumentiert die Ergebnisse eines Projekts aus dem Forschungs-
und Technologieprogramm ,,Neue Energien 2020". Mit diesem Programm verfolgt der
Klima- und Energiefonds das Ziel, durch Innovationen und technischen Fortschritt den
Ubergang zu einem nachhaltigen Energiesystem voranzutreiben.

Wer die nachhaltige Zukunft mitgestalten will, ist bei uns richtig: Der Klima- und
Energiefonds fordert innovative Losungen fur die Zukunft!

%\J@fo

Theresia Vogel Ingmar Hobarth
Geschaftsfuhrerin, Klima- und Energiefonds  Geschaftsfihrer, Klima- und Energiefonds
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CULT Cars Ultra Light Technologies

1 Kurzfassung

Der Fokus des Projekts CULT (Cars Ultra Light Technologies) lag auf der Entwicklung eines CO,-
emissionsarmen  Fahrzeugkonzepts, das durch VerknlUpfung intelligenter Konzepte unter
Bericksichtigung aller funktionellen Anforderungen an ein modernes Fahrzeug schlie3lich als fahrfahiger
Demonstrator aufgebaut wurde. Im Vordergrund standen innovative Materialwahl und
Produktionsprozesse flr die Fahrzeug-Serienproduktion — spezialisiert auf Derivate in mittleren
Jahresproduktionseinheiten (20.000 bis 50.000 Einheiten p.a.).

Um das vorrangige Fahrzeugkonzeptziel einer Halbierung der CO,-Emissionsreduktion zu erreichen, war
es notwendig, einerseits durch bedeutende Gewichtsreduktion um 300kg im Vergleich zum Benchmark
(moderne Vergleichsfahrzeuge aus dem Markt) zu reduzieren. Dies gelang durch einen holistischen
Ansatz, bei dem zuerst durch Integration von Funktionen, mit dem Resultat eines Entfalls von Bauteilen,
eine komplett neue Fahrzeugarchitektur umgesetzt wurde. Dazu gepaart erfolgte eine
Materialsubstitution von klassischen Stahl-Werkstoffen durch leichte Struktur-Werkstoffe wie Aluminium,
Magnesium und Faserverbund-Composite. Dies wurde fiir den gesamten Aufbau, also Rohbau sowie
Tdren und Klappen des Fahrzeugkonzeptes, umgesetzt. Der Rohbau resultierte damit in einer
Mischmaterialbauweise aus Stahl, Aluminium und Faserverbundwerkstoffen. Die Tiren und Klappen,
sowie das Dach des Fahrzeugkonzeptes resultierten in einer neuartigen Sandwich-Composite-
Bauweise. Aus den LeichtbaumaBnahmen folgend wurde schlieBlich das Downsizing von Antriebs- und
Fahrwerkbaugruppen ermdglicht. So wurde wu.a. der Einsatz leichter Achsmodule mit GFK-
Querblattfederung fir Front und Heck des Fahrzeugkonzeptes umsetzbar, die Dimensionierung der
Bremsanlage und Rader konnte minimiert werden und Verstérkungen im Chassis durften geringfligig
filigraner ausgefiihrt werden. Als Antrieb wurde ein sehr leichtes und kompaktes Ottomotor-Aggregat mit
3-Zylindern, 660 ccm Hubraum, Turboaufladung und einer neuartigen Erdgas-Direkteinblasung
ausgewahlt, das in Kombination mit einem sehr kompakten und leichten automatisierten 6-Gang
Schaltgetriebe durch das geringe Fahrzeuggesamtgewicht gute Fahrleistungen gewahrleistet.

Um far das Technologietragerfahrzeug (A-Segment) das Ziel von 49g CO, / km im Neuen Européischen
Fahrzyklus zu erreichen, musste zusétzlich eine Mikro-Hybridisierung unter Einsatz eines getriebeseitig
angebrachten Riemen-Starter Generators in Kombination mit der der 12 Volt-Bordnetzbatterie (Blei-Gel-
Technologie) implementiert werden.

Gemeinsam mit sechs weiteren Konsortialpartnern aus Wissenschaft und Wirtschaft konnten die
erforderlichen Einzeltechnologien flir Komponenten-und Fahrzeugentwicklung (mit einem Sub-
Schwerpunkt in der virtuellen Entwicklung) sowie Produktion und letztlich das fahrbare
Technologietragerfahrzeug CULT zur Konzeptreife gebracht werden.

Das Projekt CULT und das gebaute CULT-Technologietragerfahrzeug hat die Bedeutung einer
intelligenten Multimaterialbauweise fir den Leichtbau sowie die Notwendigkeit fur alternative Nutzung
der Verbrennungskraftmaschine in Kraftfahrzeugen unter Beweis gestellt und dient nachhaltig als
wertvoller Katalysator und Botschafter fir ganzheitliche Entwicklung.
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2 Projektbeschreibung

2.1 Ausgangssituation, Zielsetzung, Methodik

Einleitung

Die Automobilbranche sieht sich nachhaltig mit der Herausforderung konfrontiert, méglichst sparsame,
und glnstige Fahrzeuge bei guter Qualitat und reduziertem Rohstoffeinsatz zu produzieren. Der Bedarf
nach neuen Leichtbaukonzepten, alternativen Antrieben und intelligenten Betriebsstrategien steigt. Auch
die zukunftige Nutzung fossiler Energietrager ist ein Fokusthema in der heutigen Gesellschaft. Steigende
Bevdlkerungszahlen und damit verbundene Konsumsteigerung treffen auf gegenldufiges Verhalten
natlrlicher Ressourcen. Damit erfolgt auch in der Automobilbranche ein Trendwechsel in Entwicklung
und Produktion: Reduktion der Ressourcenverbrduche und damit einhergehende CO,-
Emissionsreduktion stehen an oberster Stelle in der Weiterentwicklung der Automotiven Industrie.

Konsortium

Sieben Konsortialpartner aus Wissenschaft und Wirtschaft haben die Zielsetzung einer signifikanten
CO.-Emissionsreduktion mithilfe ihrer Netzwerke im Projekt CULT verfolgt, womit eine gute
Entwicklungsbasis gegeben war (siehe

Abbildung 2-1).
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Abbildung 2-1: Kooperationspartner Cars Ultra Light Technologies
Gemeinsam mit den Partnern Technische Universitdt Wien - Institut fir  Fahrzeugantriebe &

Automobiltechnik, Montanuniversitat Leoben - Lehrstuhl fir Verarbeitung von Verbundwerkstoffen,
Osterreichisches GieBerei-Institut, Polymer Competence Center Leoben, 4a Manufacturing GmbH und
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FACC AG gelang es, auf internationaler Ebene zu Giberzeugen und die dsterreichischen Kompetenzen in
Leichtbau, Antriebsentwicklung und -integration sowie Produktion von Leichtbaukomponenten und
Fahrzeugen zu unterstreichen.

Mdbgliche Beitrdge zu einem nachhaltigen Alternativansatz im Automobilbau wurden im Projekt CULT
konzipiert, auf techno-6konomische Machbarkeit untersucht und schlieBlich mit einem fahrbaren
Technologietragerfahrzeug in die Realitat umgesetzt (siehe Abbildung 2-7).

Ganzheitlicher Ansatz

Fokussiert wurde auf die Entwicklung eines Fahrzeugkonzepts, das durch intelligente Verknlpfung von
alternativem Antrieb (CNG bzw. CSG), funktionellen VerbrauchsreduktionsmaBnahmen (Aerodynamik,
Thermalmanagement, Widerstandsreduktion) und ékonomisch umsetzbaren Leichtbau realisiert wurde.
Hochst priorisierte Ziele waren:
- signifikante Emissionsreduktion und Verbrauchssenkung um mehr als 50% Uber den gesamten
Produktlebenszyklus eines Fahrzeuges
- sowie die Reduktion des Fahrzeugleergewichtes um insgesamt rund 300 Kilogramm.

Die Abbildung 2-2 veranschaulicht die wichtigsten StellgréBen und ihren Beitrag zur angestrebten CO.-
Emissionsreduktion bezogen auf das untersuchte Fahrzeugkonzept qualitativ und hinsichtlich ihrer
relativen Wirksamkeit im Rahmen der Projektdurchfiihrung.

<. 4 Leichtbau

; Effizienz-
steigerung

Rollwider-
dynamik stand

Aero-

Abbildung 2-2: CO,-Emissionsreduktion CULT (KreisgroBe der MaBnahme entspricht qualitativer
Gewichtung des entsprechenden Beitrages zur Reduktion)

Der Lésungsansatz Im Projekt CULT am Weg zu umwelt- und sozialvertraglicher Individualmobilitat war
somit ein Kleines, leichtes Fahrzeug, mit alternativem Antriebskonzept auf Basis existierender
Verbrennungsmotortechnologie und optional biomethanbasiertem Treibstoffeinsatz. Damit lie3 sich
kurzfristig eine signifikante CO, Emissionsreduktion und darlber hinaus stark verbesserte
Umweltvertraglichkeit im Gesamtlebenszyklus nachweisen. Dem stehen, wie bereits erwédhnt,
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gleichbleibende Qualitat bzw. vergleichbarer Komfort sowie ein attraktiver Endkundenpreis als wichtige
Projektziele gegentber.

Zeitplan des Projektes

Auf der folgenden Abbildung 2-3 ist der Zeitplan fir das Projekt CULT mit den wichtigsten Meilensteinen
zusammengefasst dargestellt. Diese Darstellung ist eine stark komprimierte Zusammenfassung des
Projektverlaufs ,vom weiBen Blatt Papier® bis zur Validierung der Ziele mit dem
Technologietragerfahrzeug CULT.
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2010 2011 2012 2013 2013 2014
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Evaluation of new ideas and Technology

b

Abbildung 2-3: Zeitplan Projekt CULT

2.2 Ergebnisse des Projektes

Zusammengefasst wurden die folgenden Ziele des Projektes CULT erreicht:
- Leichtbau durch Multimaterialbauweise und Funktionsintegration
- CO.-Emissionsreduktion durch alternativen Gasantrieb und Mikro-Hybridisierung
- Demonstration der Technologien in einem Fahrzeug

Leichtbau Gewichtssenkung

Das Gesamtfahrzeugziel zur Gewichtsreduktion um 300kg im Vergleich zu modernen Erdgas-
Fahrzeugen gleicher GréBe und Funktionalitat wurde erfullt. Mit Marz 2014 am Markt kaufbare Serien-
Erdgasfahrzeuge im untersuchten A-Segment (Kleinwagen-Segment) liegen im Bereich zwischen 960kg
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und 1080kg Leergewicht (ohne Zuladung und Fahrer, Angaben gem. Hersteller-Zulassungsunterlagen).
Das virtuelle Fahrzeugkonzept CULT liegt zu Projektende bei 672,5kg Leergewicht. Damit wurden im
direkten Vergleich zu den verfliigbaren Benchmark-Fahrzeugen zwischen 287,5kg (30 Gew.-%) und
407,5kg (38 Gew.-%) vom Leergewicht eingespart. Eine Auswahl der bedeutendsten Einzeltechnologien
in der Umsetzung der Leichtbauziele im Projekt CULT ist in Abbildung 2-4 und Abbildung 2-5
zusammengefasst dargestellt.

Abbildung 2-4: Funktionsintegrierte Leichtbautechnologien CULT (v.li. 0. n. re. u.: CFK-Sandwich-
Bodengruppe, Organoblech-Quertrager und Crashboxen, Sandwich-Schaum-Fahrertir mit Kunststoff-
Schiebefenster, Leichtbau-Achssystem mit GFK-Querblattfeder)

I
4a -~ —}\

CIMERA

Abbildung 2-5: Funktionsintegrierte Leichtbautechnologien CULT (v.li. 0. n. re. u.: Aluminium-
Gussknoten, Organoblech-Innenstrukturteile, Sandwich-Wabenkern-Frontklappe, Cimera-Stirnwand)
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Treibhausgas CO, Reduktion

Der Status hinsichtlich Zielwerterreichung einer CO,-Emissionsreduktion auf 49 g CO./km kann Ende
Marz 2014 auf Basis Prifstandmesswerte und validierter Energiemanagementsimulationen flr das
Fahrzeug CULT mit 62,1 g CO./km im NEFZ (Neuer Européischer Fahrzyklus) berichtet werden. Damit
wurde der 2010 im FFG-Antrag formulierte Zielwert von 49 g CO./km um 13 g CO./km (13% vom
Ausgangsemissionswert) verfehlt. Es gibt jedoch noch eine Reihe von MaBnahmen, die in der Endphase
des Projektes CULT positiv auf Prinziptauglichkeit und kurz- bis mittelfristige Umsetzbarkeit in das
fahrbare Technologietragerfahrzeug untersucht wurden, aber im geplanten Budget nicht mehr in den
Technologietrager umgesetzt werden konnten. Dazu zahlen die MaBnahmen auf Fahrzeugebene wie
eine weitere Optimierung der Fahrwiderstande, Einsatz neuer Leichtlaufreifen und Entlastung des
Bordnetzes, sowie auf Motorebene eine Optimierung der Kennfelder, die Reduktion von
Reibungsverlusten und Betrieb im Atkinson-Zyklus mit neuer Nockenwelle. Flr Details siehe dazu die
CO,-Treppe geman nachfolgender Abbildung 2-6.
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Abbildung 2-6: CO,-Emissionsergebnisse in der validierten Verbrauchssimulation (virtuell-
experimentell) und nach Messung am CULT Technologietragerfahrzeug (experimentell)

Begriindet wird die Abweichung der Ergebniswerte zwischen validierter Verbrauchssimulation und
Messung am CULT-Technologietragerfahrzeug wie folgt:

Da nur ein Technologietragerfahrzeug im Rahmen des Projektes CULT budgetiert und aufgebaut wurde,
musste mit Ende 2012 eine Parallel-Schiene fir die Arbeitspakete AP301 und AP601 organisiert
werden: MaBnahmen, die nicht direkt mit dem Leichtbau, Material- & Simulationsweiterentwicklung,
Aerodynamik und Rollwiderstand zusammenhingen, sondern auch weitgehend unabhangig in den
Arbeitspaketen AP301 und AP601 experimentell am Antriebspriifstand oder simulationstechnisch an der
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TU Wien handhabbar waren, wurden im Technologietragerfahrzeug teilweise nicht umgesetzt. Damit
konnte sicher gestellt werden, dass sowohl das CULT Technologietragerfahrzeug zur Demonstration
aller Leichtbautechnologien und fahrzeugseitigen Effizienztechnologievalidierung mit Projektende fertig
aufgebaut und fahrfahig zur Verfligung steht, als auch parallel dazu an der TU Wien antriebsseitig,
notwendige weitere Optimierungs-MaBnahmen am Prifstand (Hardware in the Loop) bis zum
Projektende weiterentwickelt werden.

Technologietragerfahrzeug CULT

Besonderes Interesse - und damit einen wichtigen Beweis fur die hohe Relevanz und Notwendigkeit des
fahrbaren Technologietragers - hat das gemeinsam geschaffene Fahrzeug CULT in der Fachwelt
geweckt. Sowohl international namhafte Fahrzeughersteller als auch wissenschaftliche Institutionen
haben dem CULT Technologietragerfahrzeug ein ausgesprochen gutes Feedback gegeben.

Den fahrbaren Technologietrager CULT in der Realitat zeigt folgende Abbildung 2-7.

Abbildung 2-7: Fahrbares CULT-Technologietragerfahrzeug

2.3 Ausblick und Resiimee

Da kunftig die weltweite CO,-Emissionsgesetzgebung, allen voran auf EU-Ebene (u.a. Cars 2020 Action
Plan), auf alle Phasen des gesamten Produktlebenszyklus eines Fahrzeuges (Rohstoffherstellung,
Produktion/Verarbeitung, Nutzung, Recycling & Entsorgung) abzielen wird, ist das gute Ergebnis der fiir
CULT erstellten Gesamtdkobilanz und Gesamtkostenbetrachtung von bedeutender Relevanz (siehe
Abbildung 2-8). Im direkten Vergleich der Okobilanz und Verbraucherkostenrechnung (Total Costs of
Ownership) verschiedener Vergleichsfahrzeuge lasst sich feststellen, dass die Ergebnisse fiir das CULT-
Fahrzeugkonzept als ,Best in Class” bewertet werden kann.
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Abbildung 2-8: Okologisch-dkonomischer Vergleich verschiedener Kleinwagen

Damit wird unterstrichen, dass der im Kooperationsprojekt CULT gewahlte holistische Ansatz unter
Berucksichtigung aller StellgréBen zur ékonomisch-6kologischen Effizienzsteigerung und Optimierung
der sozio-6kologischen Auswirkungen tber den gesamten Produktlebenszyklus am zielfihrendsten ist.
Der im Projekt umgesetzte Ansatz einer Mikro-Hybridisierung (Riemen-Starter-Generator in Kombination
mit 12 Volt/38Ah —Blei-Gel-Batterie) ist im Bereich von Klein- & Kleinstwagen eine wichtige und
6konomisch sinnvolle MaBnahme zur Erreichung der ambitionierten CO,-Emissionsziele, wie sich im
durchgeflihrten Forschungsprojekt CULT bestatigt hat. Im Bereich der kostenglinstigen Hybridisierung
konventioneller Antriebe sind daher weiterfihrende Aktivitaten erforderlich.

Als zielfhrende und technisch machbare Option fir CULT, auf deutlich unter 49 g CO./km zu kommen,
hat sich eine 48 Volt—Hybrid Lésung mit erhéhter Batteriekapazitat ergeben. Theoretische Ableitungen
ergeben hier signifikante Emissionsreduktions-Potenziale von rund 8 g CO.,km bzw. bei Plug-In
Hybridausfihrung um bis zu 30 g COykm (Anm.: Fir die Ermittlung der CO, Emissionen wird der
getankte Strom als ,CO,-frei bewertet).

Im Leichtbau werden die Bereiche Aluminiumkompetenz und struktureller Leichtbau mit
Faserverbundwerkstoffen weiter intensiviert. In einer Reihe von Folgeprojekten werden bei den Partnern
die Schwerpunkte Simulationsmethoden fur Bauteilauslegung und validierte Prognosen,
Flgetechnologien im Multimaterialverbund, Produktionsweiterentwicklung und Industrialisierung von
Verbund-Halbzeugen bearbeitet, um von den weltweiten Wachstumsraten im automotiven Leichtbau fir
die gesamte Zulieferkette zu profitieren. Prognosen von namhaften Unternehmensberatungen ergeben
Wachstumsraten von 20% p.a. bis 2030 (siehe Abbildung 2-9).
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>> lightweight parts - annual groth rate of 20%
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Abbildung 2-9: Wachstumsraten fir automotive Leichtbauteile (2013 — 2030)

Aus CULT wurden bereits zahlreiche Anbahnungen und Anfragen auf Technologie-, Komponenten- und
Fahrzeugebene in konkrete Angebote abgeleitet. Erste Vor-Projekte und Machbarkeitsstudien, die im
Zusammenhang mit dem Projekt CULT angebahnt wurden, sind bereits in der Vorentwicklung. Die
Produktion von z.B. alternativen Energiespeichersystemen wurden bereits von Kunden beauftragt.

2.4 ,Highlights“ des Projektes

Die groBten Erfolge fir das gesamte Team waren die Auszeichnungen fir CULT mit dem
,Osterreichischen Staatspreis Mobilitdt 2013 und dem ,Auto Revue Innovationspreis 2013“. Mit dieser
héchstméglichen Osterreichischen Wiirdigung seitens Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und
Technologie und seitens des groBten &sterreichischen Automagazins wurden der Erfolg und die
Sinnhaftigkeit der untersuchten Technologien in nachhaltig gestaltetem Leichtbau, Alternativantrieb und

hinsichtlich Gesamtfahrzeug-Effizienzsteigerung unterstrichen.

Die maBgeblich am Erfolg des Projektes beteiligten Kernteam-Mitglieder und Konsortialpartner mit inrem
reprasentativen Produkt — dem CULT Technologietragerfahrzeug - sollen an dieser Stelle auch als Team
vorgestellt werden (Abbildung 2-10). Das Motto: ,Wer kooperiert, gewinnt!* hat sich in diesem Projekt
bewahrt und die Freude an der Innovation von engagierten Jungwissenschaftlern und R&D-Mitarbeitern

in den Unternehmen zum erwarteten Projektergebnis gefihrt.
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Abbildung 2-10: Projektkernteam CULT mit Technologietrigerfahrzeug, Osterreichischem
Staatspreis Mobilitdt 2013 und Autorevue Innovation Award 2013 (v. I. n. r.: I. Kollegger, N.
Seebacher, T. Schweighart, Prof. Dr. R. Schledjewski, M. Pichler, A. Muller, Dr. M. Wolfahrt, O. Sulcova,
Dr. D. Tscharnuter, J. Esterl, B. Panzirsch, B. Gétzinger, W. Kriegler, H. Kreimaier, R. Kern, Dr. F.
Kampelmuhler, D. Hofer, W. Fritz, Dr. P. Hofmann, H. Lass, R. Deutschmann, D. Jager, M. Lorenzer)

Die groB3e Beteiligung aller Partner hinsichtlich Verwertung der Zwischenergebnisse und Resultate aus
dem Kooperationsprojekt CULT spiegelt sich in der hohen Anzahl an Publikationen, Vortradgen und
Fachbeitrdgen sowohl international als auch national, wider. Die Projektinhalte Leichtbau, alternativer
Antrieb mit Fokus auf direkteinblasende CNG-Verbrennung, alternative Werkstoffkonzepte und
signifikante Effizienzsteigerung im gesamten automotiven Lebenszyklus (von der Entwicklung, Uber die
Herstellung von Halbzeugen und Komponenten, Fahrzeugproduktion bis zum Recycling) wurden Uber
alle verfiigbaren Kommunikationskanale veréffentlicht und haben durchwegs positive Resonanz erzeugt.
Das Projekt CULT mit seinem reprasentativen Technologietragerfahrzeug stellte hierbei einen
wertvollen, technologischen Botschafter fiir die Osterreichische Kompetenz in den innovativen Feldern
des Automobil-Leichtbaus und der Alternativantriebe sowohl auf Komponenten- und Systemebene, als
auch auf Gesamtfahrzeugebene dar.

Auf wissenschaftlicher Ebene wurden im Projekt CULT mehr als 30 wissenschaftliche Arbeiten
(Dissertationen und Diplomarbeiten) verfasst, wobei 2 Master-Arbeiten fiir sich je mit Forderpreisen
pramiert wurden (Saubermacher Umweltpreis 2012, Forum Technik und Gesellschaft TU Graz Squared
Forderpreis 2013).

Die groBe Anzahl an Veréffentlichungen sowohl national als auch international ist ein weiterer Beweis flr
die gute Zusammenarbeit im Projekt CULT: Mehr als 80 Vortrage, Poster-Prasentationen, Artikel und
Paper wurde erstellt und der internationalen Fachwelt prasentiert. Dabei haben sich fir die Zukunft
wichtige und wertvolle neue Kontakte ergeben und bereits wieder bis Jahresende neue Termine auf
namhaften, internationalen Kongressen und Tagungen fixiert, wo auf Basis CULT wissenschaftlich
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erarbeitete Ergebnisse prasentiert werden. Hervorzuheben dabei ist, dass die Partner hierbei tiber CULT
hinaus gemeinsam auftreten und ver6ffentlichen (z.B. gemeinschaftliche Executive-Track-Prasentation
von TUW und MS ECA auf der Fisita 2014 in Maastricht).

Auch die rund 60 Workshops am und mit dem Technologietragerfahrzeug CULT dienen als Turéffner zur
weiteren, kommerziellen Verwertung der erarbeiteten Technologien und Konzepte .

Zum Zeitpunkt der Berichtslegung, Juni 2014, wurde die Einreichung des Projektes CULT fiir den Fast
Forward Award 2014 (bei der Steir. Wirtschaftsférderungsgesellschaft) abgeschlossen. Damit kdnnte
CULT in der Steiermark einen weiteren wertvollen Preis, neben den bereits auf nationaler Ebene
gewonnenen Auszeichnungen ,Osterreichischer Staatspreis Mobilitdt 2013“ und ,AutoRevue Innovation
Award 2013", erhalten.
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3 Pressespiegel CULT

Erdgasauto Cult: Osterreichs preisgunstige Alternative zum Elektroauto Page 1 of 1

Cusalia: Buriar.al
Adreasa: hip:\kurieraliebsnsarnk molos ardgasa io-oul cesfemeichs- pretsguanstioe- alemaive rum-slekiroauin' 11 270,136
Daberm: 04052013, 1621

mgasauto Cult: Osterreichs preisgiinstige
Alternative zum Elektroauto

Auf dem Wiener Motorensy mposium zeigten Magna Steyr und die TU Wien ein Gasauto mit
besserer -Bilanz als E-Mobile.

Autoe: Warnia Brand

Als stirakiive Altemative zum Elekiroauio™ wurde des Leichteehikel Gull mit Erdgasantrietr auf dem Wiener Motorensymposium vorgestell.
Der Cultwirbt mit enem CO=-Awsstol von nur 50 gkm mit Erdgasbetneb, mit Biegas sind es gar nur 33 g'km im Mormzykius. Wird die
Eneargiaproduldion mitherdcksichtigt, ezeugt der Cult laut Magna Steyr weniger GOz als E-Autos im EU-Sirommix.

Forschungsprojesd

Bleim wiersitzigen Forschungseuto Cult, der mit 3,6 m Lange der GroBa des VW Up enisprichi, geht es um einen maglichst geringan
Verbrauch zu einem leistbaren Preés. Dazu ragl einerseits konseguenter Leichtbau {siehe Zusatzenikel) sowie der Gasantieb bei. Erdgas
verursacht per s2 um ca. 25 % weniger GOz sls Barwin in einem vergleichbaren Motor. Im Gult konme der GO=AusstoB im Wergleich zum
Basishanziner berails um 31 % gesenkt werden, =0 Prof. Peter Hofmann von der TU Wien, die bei dem Forschungsprojeki far den Antriet
verantwortich ist.

Blesis ist ein Dreizylinder-Benziner mit 658 Hubrawm, Vierventitechnik, 47 KW und Turboaufladung, wie er in japenischen Kleinstwagen (Kai
Gars) oblich ist. Beim Getrieba handeh es sich um ein auomatisenss Schehpetrieba.

Hohanar Autwy end

Der Molor wurde an der TU Wien far monovalenten Gasantrieb, Direbdeinblzsung und hohe Verdichiung adaptier. Da baim Cult, anders als
heute gewohnt, kein zusatlicher Benzinbetriab vorgesehen ist, kann der Motor voll aul Gasbetrieb optimiest werden. Die Leistung das Motors
soll im Gult 44 kW batragen.

Wahrend Gas einerseits den Vorteil der hohen Klopfiastighait (Oktanzahi ober 130) bistat, stellt endersaits die jehlende Kahlung und
Schmisnsng im Ventiberaich bei Gasbetrieb aina groBe Herausforderung punkto Deuerhakbarkait dar. Vor allem bei Volllast.

Die TU Wian konnte da aut Ges-Direktainblas-Injekionen von Dedphi zurdckgreifien, die auch Mercedes einsetzt. Diese Injekioren haben nach
auban offnends Magnetventile und werdan mit einem Druck von 14 bis 20 bar betrieben. For den hoheren Zondenergiebedar im Erdgas-
Betrieb werden verstarkie Zondmodule vereendet. Durch die Anhebung des Verdichtung=verhainiz=as von 8,8 auf 13,6 mussten awch
verstarke Kolben und Pleued verbawt werden. Far die meximal zul8ssigen 900 G fdr die Abgasturbine musste zudem der Spitzandnck
gesenkt werden.

Mit den bisherigan Ergebmis=an ist Prol. Hofmann sehrzufrieden, demit wird das Ziel von 50 g CO=%m im Normzykduz jedoch noch nicht
emeicht. Aber bis zum Projekiabschiuss haben die Entwickler noch etwas Zeit.

Bis dehin soll such das Fahrzeugpewicht weiter gesenkt werden. Derzeit helien die Enbwickler bei knapp 700 kg sami Gaslank. For des
Serienkonzep ist ein Gastank mit Kohlefaserummanelng vorgesehan, den Magna Sieyr herstalll Die Grazer komnen hier such auf die
Erghrung mit Wassersiofftanks zurickgreifan, die sia far den Wasserstoff Siebaner von BMW gefertigt haben. Der Gastank ist auf 200 bar
auspelegt. B kg Gas sollen for eine Reichwaite von 400 km reichen.

http:/kurier.at/lebensart motorferdgasauto-cult-oesterreichs-preisguenstige-altlernative...  18.10.2013
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Plattformextra

W podakdon:

5 eac: MAGH

Projekt CULT

Ing & Communicatons
A, vk

M MAGNA STEYR

Ausgabe 14
Saptember 2013
WWW.MEagNAasteyT.com

gewinnt osterreichischen Staatspreis

Mobilitat 2013

Wir freuen uns sehr, dass MAGNA STEYR for das Projekt CULT
mit dem diesjahrigen ostemeichischen . Staatsprais Mobilitat
201 3" ausgezeichnet wurde. Der CULT setzte sich als bestes
von drei nominierten Mobilitatskonzepten in der Kategoria
Forschen. Emwicheln. Neus Wage weisen.” durch.

Im Rahmmen der feierichan
eriaihung am 12. Septem-
bar im Wienar Palais Farstal
namman Anton Schansl,
Wice President Finance, und
Projektleser Wolfgang Frz
diese basonders Auszech-
numg von dar Bundssminis-
tarin filr Verkehr, Innovation
und Tachnologe Doris Bunas

sntgagen.

Deer Staatspress Mobilat ist dia hichste Auszechnung fir Viareshr,
Innowation und Technologie, die das Bundesministarium ale zwei
Jahma dstereichischen Untamehmen und Institutionen varleiht. Eine
unabhangige. ntemationale Jury bewartst dis Einmsichungsn und
wihit Konzepts, Produkts und Mafinahmen aus, die neue Losungsn
fiir moderne Mobilitit autzeigen.

Blue Globe Report - Klima- und Energiefonds

Zum ersten Mal wurde MAGNA STEYH mt diessm besondaren Prais
des datemeichischen Staates geehrt. Eingersicht wurda das Projeéa
CULT [Cars' Utrakight Technologies). ein modernes, endgasbatries-
bernes Lifestyle-Fahrzeug mit signifikant reduziertam CO-Ausstol.
Dier CULT ist ein Gemenschaftsprojkt, das in Zusammenarbsit

mit sechs industrallen und wissenschaftlichen Partnem entwickel
wurda. Linter der Leitung vom MAGNA STEYR schufen die Techmischa
Uriwversitat Wien, die Montanuniversitét Lecbsn, das dsterreichische
Giabenai-Institue, die Polymer Compatenca Centar Leobsn GmbH,
dia 4a manufaciuring GmbH und die FACC AG diesas innovative
Fahzeugkonzept. Der CULT ist fr MAGHNA STEYR ein wichtiger
Technologietrager, der die Innovationskraft in dan Themen Leichtbau
und alternative Antrisba in eimem Fahrreug bindel und damit snen
wasanthchen Baitrag zur globalen DO, -Reduktion lestet.

Liese Auszeichnung ist sine groBartige Wirdigung und Bastat-
gung filr eine erfoigreiche Zusammenarbsit zwischen Industrie und
Forschung. Sie zeigt, dass MAGNA STEYR gare vome mit dabei ist,
wann a5 um die Realisisrung von markiredfien Mobditdtslosungsn fr
dia Zukunft geht®, machte Anton Schant! in ssiner Dankesneds bei dar
Preisvarsihung dauthich.

Herzliche Gratulation an Wolfigang Fritz und ssin CULT-Projektteam,
das mit Innovationshkraft und Kreativitd? sin ganzhaitiches Fahrzeug-
korzapt geschafien hat, das den globalen ndvidualien Motditgssbe-
dirfnissan der Zukunit antspricht.
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GIESSEREI RUNDSCHAU 60 (2013)

HEFT 11/12

vor allem der grofie Nutzen fiir das
Unternehmen durch die Innovation.
Das OGI loste fiir LTC ein reales
Problem und LTC konnte seine
Marktfithrerschaft weiter ausbauen.
Eine US-amerikanische Technologie
und Produktion konnte durch eine
effizientere osterreichische Losung
ersetzt werden”, so Juryvorsitzender
Rudolf Lichtmannegger wvon der
Wirtschaftskammer Osterreich bei
der Preisiibergabe anldfilich der
ACR-Enquete am 15. Oktober 2013
in der Wirtschaftskammer Oster-
reich.

Die LTC Leichtbau Technologie
Center GmbH
mit Sitz in Lebring in der Siidsteier-
mark ist Hersteller von Magnesium-
Thixomolding Bauteilen. Das Unter-
nehmen hat 20 Beschiiftigte, steigende
Umsatzzahlen, eine Forschungsquote
von iiber 15 % (2012) und einen
Exportanteil von 90 %. Exportiert
wird hauptsdchlich nach Deutsch-
land, Frankreich und Tunesien.
www.ltc-gmbh.at

Das Osterreichische GieBerei-Institut
(OGI)

mit Sitz in Leoben (Steiermark) wurde
1954 gegriindet und ist das aulleruni-
versitire Gemeinschaftsforschungsin-
stitut der 8sterreichischen Gielereiin-
dustrie, vom Rohstoff bis zu fertig ge-
gossenen Bauteilen und deren An-
wendung. Das OGI ist als Priifstelle
fiir 35 Priifverfahren akkreditiert.

www.ogi.at

Die Austrian Cooperative Research
(ACR)

wurde 1954 gegriindet und ist ein
Netzwerk von 18 auBeruniversitiren
kooperativen Forschungseinrichtun-
gen der 8sterreichischen Wirtschaft
mit insgesamt iiber 600 Mitarbeiterln-
nen und jihrlich ca. 25.000 Auftrégen,
2/3 davon fiir KMU-Kunden. 2012 er-
wirtschaftete das ACR-Netzwerk einen
Umsatz von 58,2 Mio. Euro. Als Inno-
vationsbegleiter und Forschungsex-
perte fiir KMU bietet die ACR ange-
wandte Forschung, Entwicklung, In-
novation (FEI), Technologietransfer,
Férderberatung sowie hochwertiges
Priifen und Messen. Die ACR biindelt
ihre Kompetenzen in vier technologi-
schen und einem wirtschaftswissen-
schaftlichen Forschungsschwerpunki:
nachhaltiges Bauen; Lebensmittelqua-
litit & -sicherheit; Umwelttechnik &
erneuerbare Energien; Produkte, Pro-
zesse, Werkstoffe und Innovation &
Wettbewerbsfahigkeit.

www.acr.ac.at

Staatspreis Mobilitit 2013
ging an Automobil-Leichtbau-Projekt Cult
Das Osterreichische GielBerei-Institut war mit dabei

Die Magna Stevr Fahrzeugtechnik entwickelte mit Forschungspart-

nern aus dem Automobilbau einen ultraleichten Kleinwagen mit Erd-

gasantrieb, der deutlich weniger CO; ausstibBt.

Das Osterreichische GieBerei-Institut war bei dem Projekt fiir Leicht-

baukonzepte mit Gussteilen verantwortlich.

In der Kategorie:
an die Firma;

mit ifiren Projektpartnern:

fiir das Prajekt: CULT

By

Doris Bures

Wien, 12, Septern ber 2073

Das Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie verlaint den
Staatspreis Mobilitdt 2013

Forschen. Entwickeln. Meue Wege welsen.
MAGNA STEYR Fahrzeugtechnilk AG & CoKG

Osterreichisches Giellerzi-Institut (OECH
Polymer Competence Center Lechen GmbH {PCCL)

Mentanuniversitit Leohen,
Lehrstuhl for die Verarbeitung von
Werbundwerkstoffen

FACC AG [FACD)
da manufacturing GmbH (43)

Prof. Geringer, Technische Wniversitat Wien,
Institut fir Fahrzeugantrisbe
und Automebiltechnil (TU Wien)

Cars’ UltraLight Technologies -
Gesamtfahrzeugkanzept zur COZ Minirmierung

Burdesmini sterin fiir Verkehr, innawation und Technologie

Staatspreis
Maobilitat 2013
0oL

Am 12. September verlieh Innova-
tionsministerin Doris Bures den
~Staatspreis Mobilitat 2013“. Gewin-
ner in der Kategorie ,,Forschen. Ent-
wickeln. Neue Wege weisen” war
das Projekt ,,Cult” von Magna Steyr
Fahrzeugtechnik.

,Cult” steht fiir ,Cars’ Ultralight
Technologies” und bezeichnet einen
neu entwickelten Kleinwagen, der
sich durch folgende Parameter aus-
zeichnet: eine richtungsweisende
Bauweise, einen neuartigen Erdgas-
motor, eine ultraleichte Konstruktion
und innovative Werkstoffe aus Mul-
timaterialverbindungen.

Ergebnis ist ein mit Erdgas betrie-
bener Kleinwagen, der um ein Drittel
leichter ist als ein iibliches ASeg-

Blue Globe Report - Klima- und Energiefonds

ment-Fahrzeug. Leichtbauweise und
Erdgasmotor erreichen, dass das
Auto um ein Viertel weniger CO;
ausstdbt als ein Benziner. Der Proto-
typ ist fahrbereit. Magna rechnet da-
mit, dass Automobilhersteller Be-
standteile des Konzepts fiir die Seri-
enproduktion verwerten werden.
Bei der Entwicklung und Produk-
tion wurde groller Wert auf Nachhal-
tigkeit und die Reduktion der CO;-
Emissionen gelegt. Zur Erreichung
dieser Ziele arbeitete Magna mit Ko-
operationspartnern zusammen, da-
runter mehrere mit Sitz in Leoben/
Stmk.: die Montanuniversitit Leo-
ben, das Osterreichische Gielerei-In-
stitut (OGI) und das Polymer Compe-
tence Center Leoben (PCCL). Auch

17
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HEFT 11/12

GIESSEREI RUNDSCHAU 60 (2013)

Der Ausschuss des Fachverbandes der Osterreichischen GieBerei-
Industrie mit seinen Mitgliedsunternehmungen gratuliert der Ge-
schiftsfiihrung des Osterreichischen GieBereiinstituts und seinen
Mitarbeitern zu den beiden Auszeichnungen, die dem Institut im
Herbst 2013 verliehen wurden.

Im besonderem freuen wir uns iiber den Kooperationspreis 2013 der ACR-
Institute, der beispielhaft aufzeigt, wie ein KMU-Betrieb in der Steiermark,
die LTC GmbH, bei seinen Entwicklungsarbeiten auf dem Gebiet des
Leichtbaus vom OGI erfolgreich unterstiitzt wurde.

Dass unser Institut auch beim Staatspreis fiir Mobilitit 2013 beim Au-
tomobil-Leichtbau-Projekt CULT ,,Cars’ UltraLight Technologies” mitge-
wirkt hat und in der Verleihungsurkunde an die MAGNA STEYR Fahr-
zeugtechnik AG besonders hervorgehoben wurde, ist ein Qualitdtsheweis
besonderer Art, worauf wir sehr stolz sind.

Fiir die Zukunft wiinschen wir dem OGI und allen Mitarbeitern weiter-

hin viel Erfolg.

KR. Ing. Peter Maiwald
Obmann

die Technische Universitit Wien und
andere Partner waren an der Ent-
wicklung des ganzheitlichen Fahr-
zeugkonzeptes beteiligt.

Mit einem ganzheitlichen Ansatz
mit den drei Sdulen Funktionsinte-
gration, Materialsubstitution und
Downsizing/Sekundéreffektnutzung
wurde ein Leichtbaukonzept mit
Gussteilen realisiert. Eine besondere
Herausforderung war die geringe
Wandstarke fiir die grobBflichigen
Gussteile, die fir die ultraleichte
Bauweise notwendig ist. Die Herstel-
lung dieser hochkomplexen Alumi-
nium-Strukturbauteile wurde mit
Hilfe der numerischen Simulation

Mit einem herzlichem Gliick auf!

Dipl.Ing. Adolf Kerbl
Geschaftsfiithrer

entwickelt, wobei neue Produktions-
wege beschritten wurden.

Der Staatspreis Mobilitit wird alle
zwei Jahre vom Bundesministerium
fiir Verkehr, Innovation und Techno-
logie (bmvit) verliehen und zeichnet
nicht nur technologische Innovatio-
nen aus, sondern auch soziale und
organisatorische Neuerungen. Pri-
miert werden innovative Konzepte,
Produkte und MaBnahmen, die neue
Wege fiir eine zielgerichtete Einfiih-
rung moderner Mobilitdtslosungen
aufzeigen.

Der Staatspreis Mobilitit ist als
hichste Auszeichnung des bmvit
nicht nur eine Leistungsschau der

Blue Globe Report - Klima- und Energiefonds

Auf der Uberholspur: so sieht der ultra-
leichte ,,Cult” aus.

Staatspreisverleihung Mbobilitit 2013
durch Frau Doris Bures, BM f. Verkehr, In-
novation u. Technologie an die Vertreter
der Fa. MAGNA: Finanzvorst. Mag. A.
Schantl (1) u. EP Projektleiter DI W. Fritz (r)

(Foto bmvit/S. Reich)

osterreichischen Innovationsland-
schaft, sondern bietet auch einen
Blick in die Zukunft der Mobilitat.
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Magna-Steyr Cult: In der Nische - Auto - derStandard.at » AutoMobil Page 1 of 3

derStandard.at » AutoMobil » Auto

Magna-Steyr Cult: In der Nische

AUDOLF SKARICS, 18. Oktober 2013, 16:38

Mit Leichtbau und Erdgasantrieb soll ein
erschwinglicher Kleinwagen mit sensationeller
Energiebilanz entstehen.

So lobenswert die BMW-Initiative in Form des i3
in Sachen Elektroantrieb und Kohlestofffaser
auch sein mag, far die breite Masse der
Autokaufer sind an die 40.000 Euro trotz
ungewthnlich hoher Preisdisziplin seitens BMW
zu viel. So liegt die Frage nahe, wie ein Auto mit
ahnlich positivem Effekt in Sachen

foto: magna-steyr Energieverbrauch und CO2-AusstoB, aber ohne
K“'I'liSChE_' Ez’_‘d'lungg'? verlangt aﬂafg‘:““;icm \_riaé_mahr die Verwendung kostspieliger Batterien und
ﬁ;g&hé:wﬁg rgf';ﬁnﬁ;gﬁngaﬁnit ;":"HFBT' 958M  sondteurer Kohlenstofffaser, aussehen konnte.
bestimmten Botschaft an diverse Autcherstaller:

Bei Magna-Steyr in Graz hat man sich genau
dieser Frage in einem Projekt namens Car's
Ultralight Technologies ("Cult”) genahert. Siehe
da: Es geht auch ohne Oberbordende
Verwendung von Kohlenstofffaser und auch ohne
Elekiroantrieb, wobei es nicht darum gegangen
ist, die Sinnhaftigkeit des E-Antriebs
grundsatzlich anzuzweifein.

Erdgas als Alternative zum E-Antrieb

Projektleiter Wolfgang Fritz: "Es zeigte sich, dass
1 die Endkunden eine Reichweite von 400 km

0fD: magna-sieyr . 5

Saht har, wir behamrschen Leichtau und haber! wuue"_’ i CIEEEI_t mrt_ st
Verbrauchsoptimierung aus dem Effeff. batterieelektrischem Antrieb nicht moglich ist.
Andererseits kann das Ziel, den CO2-Ausstol zu
halbieren, mit konventionellem Antrieb nicht
erreicht werden. Erdgas (CNG) bietet da eine
hernvorragende Alternative.”

Federfohrend hat man gemeinsam mit sieben
Partnern aus Wissenschaft und Industrie dieses
Konzeptfahrzeug entwickelt, um Chancen und
Horden einer einigermaken radikalen
Veranderung der Bauweise auszuloten.

30.000 Einheiten pro Jahr denkbar

fofo: magna-steyr
Der "Cuit” stellt die Umkehr der Gewichts- und T Z
Kostenspirale dar und satzt auf sinen Erdgasantrich. 30.000 Einheiten pro Jahr zu finden, da diese

Stockzahl zum einen dem Trend zur Erhohung
der Modelarianten Rechnung tragt und zum
anderen optimal in unsere flexible Fertigung
passt. Aufgrund der vergleichbar geringen

Fritz: "Das Ziel war es, ein optimales Konzept far

http:#fderstandard. at/1 381368963844/ Magna- Steyr-Cult-Umweltfreundlich-in-der-Nis...  21.10.2013
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Gewichtiger Preis fiir
ultraleichte Innovation

Magna Steyr erhilt den Staatspreis Mobilitit.

GRAZ. Ein deutlich geringerer COz-Ausstof dank villig
neuer Bauweise und innovarlvem Antrleb - das sind die
Ergebnisse des Projekts CULT {Cars” UltraLight Techno-
Iogies), fir das Magna Steyr jetzt mit dem Staatspreds fiic
Mohilitit ausgezeichnet wurde, Ge-
meinsam mit sicben Partnern, da-
runter die Montanuni Leoben sowie
das Polymer Compeience Cenier,
hat Magna einen Eleinwagen entwi-
ckelt, der eine revolutiondire Bau-
weise, cinen nevartigen Erdgasme-
tor, ultraleichte Konstruktion wnd
innovative Werkstoffe mitcinander
vereint. Damit ist er eine Komplert-
lfsung, um den CO;-Ausstod im
Strafenverkehr einzud immen. Die-
ser Umstand wurde von der interna-
tionalen Jury in der Kateporic , For-

=
Der Magna-Kleinwagen CULT wird 2014
am Genfer Autosalon prasantiert uwas

schen. Entwickeln, Meue Wege weisen® als preiswiindig
cingestufi. Der Staatsprels Mobilitit wird alle zwei Jahre
vom [nfrastrukturministerium verlichen, Eine fahrbare
Version des CULT feiert 2004 thre Premiere auf dem Gen-
fer Autosalon.

Osterreich vom 14.00.2013

| OSTERREFGHL

Wian
Tageszaitung

Staatspreis fur Siemens und Magna

U-Bahnen for Warschau und Ultraleicht-auto ausgezeichnet

Baite: 22
Ressori: \Wirtachafl

Rubrik:
Gattung:

Verkehrssysteme der Zukunft und
umweltfreundliche Innovationen priimi-
ert.

Wien. Der “Staatspreis Mobilitit™ gilt
als die Leistungsschau des Innovations-
standerts Osterreich schlechthin, SPO-
Verkehrsministerin Doris Bures konnie
den Preis nun in vier Kategorien verge-
ben. Die stolzen Gewinner: Die Magna
Stevr Fahrzeugtechnik filr einen Klein-
wagen in Ultraleichtbauweise mit Erd-

pasmotor (Kategorie “Forschen und ent-
wickeln”) und Siemens Osterreich fiir
die neue Metro-Flattform Inspiro (Kate-
porie "Beschiftigung sichern”). Mit dem
Bau der neuen Inspiro-U-Bahnen fiir
Warschau schaffte Sicmens alleine
1.200 neue Jobs in Osterreich.

Ebenfalls ausgezeichnet: dic Wiener
Linien und der Yerein Bikeline.

Standortsicherung. Der Staatspreis
Mohilitit zeichnete 1n diesem Jahr aber

Abblldung: Slemens-Chal Wollgang Hesoun.
Abblldung: Gonther Apfalter, Magne Stayr.
Wisrter: 142

A2 T3 PMG Presse-Mosivor GimbH

Blue Globe Report - Klima- und Energiefonds

nicht nur technologische Innovationen
aus: Die Sieger-Projekte standen heuer
ganz im Zeichen von dffentlichen Ver-
kehrssystemen der Zukunft und umewelt-
freundlicher Mobilitit.

"Die Innovatiosen verbessern die
Lebensqualitit, stiricen den Wirtschafis-
standort und schaffen arbeitsplites. Die
Preistriger kfnnem dazu einen wicht-
gen Beitrag liefemn™, so Bures.

21



CU LT cars uitra Light Technologies

Dt Hanser Yerlan Bl Kontakt | Mediadaten | RSS | Uber die Zeitschrift | Mewsletter

Kunststoffe.De

ﬁ Themen News Produkte Zeitschrift Fachinformationen Karriere Wer bie

Ubersicht Unternehren Personen  Markt & Wirtschaft Verbande WVermischies
# Sie sind hier: Mews - Urternshmen - Magna Steyr: Stestsprels Mobiitat 2013

Hirmeets Zum Datenschutz
19.09.2013
Magna Steyr: Staatspreis Mobilitat 2013

Magna Steyr, eine Geschiftseinheit von
Magna International Inc., Aurora, Ontario,
Canada, wurde mit dem tsterreichischen
.Staatspreis Mobilitat 2013" fir das Projekt
CULT (Cars' Ultralight Technologies")
ausgezeichnet,

@l Anton Schantl, Vice President Finance
hagna Steyr, und Wolfgang Fritz,
Projektleiter, nahmen wahrend der offiziellen
“arleihung im Wiener Palais Farstel den
Preis entgegen. Uberreicht wurde er von Doris Bures, Bundesministerin fir Yerkehr,
Innovation und Technologie.

Das Fahrzeug CULT wurde mé dem |, Staslsprels
Mobilitat 201 3" ausgazeichnet (Bild: Magna Steyr)

Der Staatspreis Mobilitat ist die héchste Auszeichnung, die das Ministerium an
dsterreichische Unternehmen und Institutionen vergibt. Eine interationale Jury bewertet die
Einreichungen und wahlt zweijahrlich Konzepte, Produkte und Ma@nahmen aus, die neue
Lésungen fir modeme Mobilitat aufzeigen. Dieser Preis ist der erste seiner At fiir Magna.

Magna Steyr, historisch in der Steiermark verwurzelt, hatte CULT in der Kategorie ,Forschen,
Entwickeln, Neue YWege weisen" angemeldet. CULT ist ein modemes, erdgasbetriebenes
Leichtbaufahrzeug mit signifikant reduziertem CO, -Ausstol®. Sieben Partner aus Industrie
und Yissenschafi haben es gemeinsam entwickelt. Unter der Leitung von Magna Steyr
schufen die Technische Universitat Wien, die Montanunivarsitat Leoben, das tsterreichische
Gielerei-Institut, die Polymer Competence Center Leoben GmbH, die FACC AG und die 4a
manufacturing GmbH die Vision eines umweltfreundlichen, nachhaltigen und zugleich
kostenginstigen Fahrzeugs als mogliche Lasung fiir zukOnflige Mobilitst.

ZUSATZLICHE LINKS reduzieren =

Blue Globe Report - Klima- und Energiefonds 22
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@ Springer

s RGN Maschinenbau  Energie + Umwelt  E-Technik, Informatik -

35.876 Fachbicher | 299 Fachzeitschriften
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Aul derm Weg Zui gicharen, bezahlibaran...

Lelchtbau
Auf dem Weg zur sicheren, bezahlbaren Ultraleichtimousine

07.10.2013 - Die nachhaltige Mobilitat gelingt Expetten
Zimodipe iil i Ledchtbaukonzepten die den lioken
Jadon derungen an den Avrormvobillian geniigen, Die
Aussiclwen ol ein bezahlbares Leicltfaluzeug
stelen gur. Denmn et bessel belisirsclen
Honstiukteure den Faserverbundwer ketoff CAA

Dass sich nur geringe Massen mit geringem
Energieaufwand beschleunigen lassen, ist gine
physikalischa Gesetrmalighkel, dia dan
Automobilentwickiern bestens bekannt ist. Zvar verfligt
die Branche dber genigand Kenntnis, leichte Autos 2u
bauen, doch setzen Crashsicherhell und Fahrkomfort
dem Leichibau im Autormobil enge Grenzen. So kommi
dar ganzheitlichen Betrachtung von Werkstoffen, Ferigungstechniken und Konstruktionen eine ganz besondere
Rolle 2u. Dieser Leichtbau-Triglog, wie thn die Autoren Horst E. Friedrich und Sivakumara K. Krishnamoorthy in
ihrem Buch "Leichibau in der Fahrzeugtechnik" beschreiben, Ist der eigentliche Treiber fiir Leichtbaulnnovationan,
Das Konstruieren vor allem yan rein elektrisch angetriebenen Automobilen ist vor diesem Hintergrund eine
Herausfarderung. Denn in keinemn andaren Segment bestimmen Werkstoffrends und Evolution der Konzepte die
Zulunfisfanigkeit einer Industrie.

Lelchthaukonzept fir ein CO2-ammes Fahrzeug

Ungenutzte Potenziale polymerer Faserverbundwerkstoffe

Blue Globe Report - Klima- und Energiefonds 23
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