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VORWORT

Die Publikationsreihe BLUE GLOBE REPORT macht die Kompetenz und Vielfalt, mit der
die osterreichische Industrie und Forschung fiir die Losung der zentralen
Zukunftsaufgaben arbeiten, sichtbar. Strategie des Klima- und Energiefonds ist, mit
langfristig ausgerichteten Forderprogrammen gezielt Impulse zu setzen. Impulse, die
heimischen Unternehmen und Institutionen im internationalen Wettbewerb eine
ausgezeichnete Ausgangsposition verschaffen.

Jahrlich stehen dem Klima- und Energiefonds bis zu 150 Mio. Euro fir die Forderung
von nachhaltigen Energie- und Verkehrsprojekten im Sinne des Klimaschutzes zur
Verfligung. Mit diesem Geld unterstitzt der Klima- und Energiefonds Ideen, Konzepte
und Projekte in den Bereichen Forschung, Mobilitat und Marktdurchdringung.

Mit dem BLUE GLOBE REPORT informiert der Klima- und Energiefonds Uber
Projektergebnisse und unterstitzt so die Anwendungen von Innovation in der Praxis.
Neben technologischen Innovationen im Energie- und Verkehrsbereich werden
gesellschaftliche Fragestellung und wissenschaftliche Grundlagen fir politische
Planungsprozesse prasentiert. Der BLUE GLOBE REPORT wird der interessierten

Offentlichkeit iiber die Homepage www.klimafonds.gv.at zuganglich gemacht und ladt
zur kritischen Diskussion ein.

Der vorliegende Bericht dokumentiert die Ergebnisse eines Projekts aus dem
Forschungs- und Technologieprogramm ,,Smart Cities Demo - 8. Ausschreibung”. Mit
diesem Forderprogramm verfolgt der Klima- und Energiefonds das Ziel, grof3e
Demonstrations- und Pilotprojekte zu initiieren, in denen bestehende bzw. bereits
weitgehend ausgereifte Technologien und Systeme zu innovativen interagierenden
Gesamtsystemen integriert werden.

Wer die nachhaltige Zukunft mitgestalten will, ist bei uns richtig: Der Klima- und
Energiefonds fordert innovative Losungen fur die Zukunft!

%U@f@

Theresia Vogel Ingmar Hobarth
Geschaftsfiuhrerin, Klima- und Energiefonds Geschaftsfihrer, Klima- und Energiefonds
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B Projektbeschreibung

B.1 Kurzfassung

Ausgangssituation /
Motivation:

Die Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee hat sich zum
Ziel gesetzt, die Treibhausgas-Emissionen bis 2050 um 90% zu
reduzieren und sich zu einer Smart City zu entwickeln.
Ausgangspunkt ist das Siedlungsgebiet Klagenfurt-Harbach, wo
in 12 Bauabschnitten 850 wohnbaugeférderte Wohneinheiten fir
rund 1.700 BewohnerInnen nach den Kriterien einer Smart City
entstehen sollen. Durch die schrittweise Bebauung in jahrlichen
Abstanden kann jede  weitere Baustufe von der
vorhergegangenen lernen. Neben den technologischen Aspekten
fir Gebaude, Smart Home Applikationen und einem
nachhaltigen Mobilitdtskonzept, wird ein groBes Augenmerk auf
die Grin- und Freiraumgestaltung (auch Dach- und
Fassadenbegrinung zum Schutz gegen die zunehmende
Klimaerwdarmung), die soziale Durchmischung (attraktiver und
leistbarer Wohn- und Lebensraum flr alle, gesellschaftliche
Akzeptanz) und die Schaffung von sozialen Angeboten
(Steigerung der Lebensqualitat) gelegt. Eine
Betreuungseinrichtung ist bereits vor Ort und hat die Absicht als
Quartiersmanager flir das Funktionieren der sozialen
Einrichtungen und des Zusammenlebens in diesem neuen
Stadtteil zu sorgen.

Bearbeitete Themen-/
Technologiebereiche:

Gebaudetechnik, Infrastruktur, Smart Home Applikationen,
Mobilitat, Grin- und Freirdume, soziale Innovationen, rechtliche
Rahmenbedingungen.

Inhalte und
Zielsetzungen:

Ziel des Projekts ist es, durch den Einsatz von neuester
Technologie und aktuellen Ansdtzen aus der Wissenschaft und
Forschung, einen attraktiven Lebensraum flir BewohnerInnen im
Stadtgebiet Klagenfurt Harbach zu entwickeln. Durch Expertisen
der ProjektpartnerInnen soll es gelingen flr die Bereiche
Gebdudetechnik und Infrastruktur, Mobilitdt, Grin- und
Freiraum sowie soziale Innovationen MaBnahmen zu treffen um
Energiekosten einzusparen, Treibhausgasemissionen Zu
vermeiden und soziale Inklusion zu férdern.

Dariber hinaus nimmt das Projekt SLiKH eine Art Vorreiterrolle
in der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee ein und
zukinftige Smart City Projekte kénnen sich danach orientieren.

Methodische
Vorgehensweise:

Das Projekt ,SLiIKH - Smart Living in Klagenfurt Harbach"
besteht aus 8 Arbeitspaketen.

AP1 ist das Projektmanagement, welches fur die Projekttreffen,
Projektstrukturplan, Gantt-Diagramm und den Endbericht
verantwortlich ist. AP2 ist verantwortlich fir Kommunikation und
Dissemination, somit fur das Vero6ffentlichen der
Projektergebnisse  zusténdig. Im  AP3, Gebdude und
Infrastruktur, werden neueste Technologien und Innovationen
sowie Smart Home Applikationen fir den Gebdudesektor
ausgelotet. Ein Mobilitatskonzept far das
Stadtentwicklungsgebiet Klagenfurt Harbach wurde in AP4,
entwickelt. AP5 Grinraum ist flir die Planung der Grin- und
Freirdume zustandig. Soziale Innovationen ,Residents-
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BewohnerInnen" sind die Hauptaufgaben in AP6. Um gesetzliche
Vorgaben einzuhalten, beschaftigt sich das AP7 mit den
rechtlichen Rahmenbedingungen ,legal compliance®. In AP8, der
Machbarkeitsstudie, werden die erstellten Ergebnisse
zusammengefasst und eine  Machbarkeitsstudie, sowie
Umsetzungskonzepte erstellt.

Ergebnisse und
Schlussfolgerungen:

Im Rahmen des Projektes ,SLiKH - Smart Living in Klagenfurt
Harbach® wurden Handlungsempfehlungen fir die Bereiche
Gebdude und Infrastruktur, Mobilitat und Grinraum
ausgearbeitet. Aus den Ergebnissen der einzelnen Arbeitspakete
konnten diverse Leitfaden gewonnen werden, welche flr
zukinftige Projekte hilfreich sein kdénnen. Im Bereich der
Gebdudetechnik wird, abgesehen von der zukunftsorientierten
Bauweise, vor allem Wert auf den Einsatz von Smart Home
Applikationen gelegt. Das Mobilitatskonzept liefert Anreize zur
Multimodalitat. Hier vor allem zur Fortbewegung mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln, dem Fahrrad, diversen ,sharing“-Angeboten
und dem FuBverkehr. Eine klimaangepasste Griinraumgestaltung
sorgt flr ein angenehmes Klima in der Wohnsiedlung und hilft
dabei Energie einzusparen und urbane Hitzeinseln zu vermeiden.
Zu guter Letzt foérdert das innovative Sozialraumkonzept die
Inklusion der zukilnftigen BewohnerInnen.

Ausblick:

Durch die gewonnenen Erkenntnisse aus den Arbeitspaketen
sind Leitfaden flir die Bereiche Gebdudetechnik, Mobilitat,
Grinraum und soziale Innovation entstanden. Mit Abschluss des
Projekts SLiKH erfolgt die Umsetzung der PlanungsmaBnahmen
im Wohnbauprojekt ,hi HARBACH".

Des Weiteren kann bei zuklinftigen Wohnbauprojekten auf eben
diese Leitfaden zurlickgegriffen werden und energieeffizient und
nachhaltig geplant werden. Somit rlickt das Ziel der
Landeshauptstadt Klagenfurt am Wo&rthersee naher, sich zu
einer Smart City zu entwickeln. Zusatzlich ist das Projekt ein
Beitrag zur Strategie der Landeshauptstadt bis zum Jahr 2050
bis zu 90% an Treibhausgasemissionen einzusparen.
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B.2 Abstract

Initial situation /
motivation:

The Provincial Capital City of Klagenfurt on Lake Woérthersee sets
itself the goal to reduce greenhouse gas emissions by 90% until
2050 and to develop into a Smart City. Launch is the settlement
area Klagenfurt-Harbach, where in 12 construction phases 850
housing units for approximately 1.700 residents should be
realized according to the Smart City criteria. Through the
gradual development at annual intervals, each further
construction stage learns from the previous one. In addition to
the technological aspects for buildings, smart home applications
and a sustainable mobility concept, great attention is paid to the
green and open space design (also roof and facade greening to
protect against increasing global warming), the social mix
(attractive and affordable living space for all, social acceptance)
and the creation of social offers (quality of life). A care facility is
already on site and intends to act as an on-site neighborhood in
order to ensure the functioning of the social facilities and
coexistence in this new district.

Thematic content /
technology areas
covered:

Building technology, infrastructure, Smart Home applications,
mobility, green and open Space, social Innovations, legal
compliance.

Contents and
objectives:

The aim of the project is to develop an attractive living space for
residents in the urban development area Klagenfurt Harbach by
using the newest technology and current approaches from
science and research. The project partners' expertise will help to
take measures in the areas of building technology and
infrastructure, mobility, green space and social innovation to
save energy costs, avoid greenhouse gas emissions and promote
social inclusion.

In addition, the project SLiKH intends to play a pioneering role
and serve as a guide for future Smart City projects in the
Provincial Capital City of Klagenfurt on Lake Wdérthersee.

Methods:

The project "SLiKH - Smart Living in Klagenfurt Harbach"
consists of 8 work packages in which the expertise of the project
partners fulfill various tasks.

AP1, the project management, is responsible for the start of the
project, the work package structure, the Gantt chart and the
final report. AP2 is responsible for communication and
dissemination of the project. In AP3, buildings and
infrastructure, new technologies and innovations for the building
sector are presented. A sustainable mobility concept for the
urban development area Klagenfurt Harbach is part of AP4,
mobility. AP5 (green space) is responsible for planning the green
and open spaces. Social innovations "residents-" is the main
task of AP6. In order to comply with legal regulations, the
guidelines must be adhered to legal compliance (AP7). Last but
not least, in AP8, the feasibility study, the results are
summarized and a feasibility study and implementation concept
for demo projects are prepared.
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Results:

Within the project "SLiKH - Smart Living in Klagenfurt Harbach"
recommendations for action in the area of buildings and
infrastructure, mobility and green space were developed. From
the results of the individual work packages, various guidelines
could be obtained in addition to the actual project planning,
which could be used as guidelines for future housing projects. In
the field of building technology, apart from the future-oriented
design, special emphasis is placed on the use of smart home
applications. The mobility concept includes incentives for
multimodality and provides good framework-conditions for
accessibility by foot, by public transports, by bicycle and by
various sharing offers, in order to motivate residents to choose
sustainable modes of transport for their trips. A climate-adapted
green space design ensures a pleasant agreeable climate in the
housing buildings and helps to save energy and to avoid urban
heat islands. Last but not least, the innovative social space
concept promotes the inclusion of the residents.

Outlook / suggestions
for future research:

The knowledge gained from the work packages has created
guidelines for building technology, mobility, green space and
social innovation for possible implementation projects. The
completion of the project SLiKH is followed by the
implementation of the planning measures in the “hi HARBACH”
demo project.

Furthermore, the results can be used for further projects to
ensure sustainability and energy efficiency. This is important for
the development of the Provincial Capital City of Klagenfurt on
Lake Worthersee as a future Smart City. The project is a
contribution to the strategy of the Provincial Capital City until
the year 2050, to reduce 90% greenhouse gas emissions.
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B.3 Einleitung

Das Projekt ,,SLiKH Smart Living in Klagenfurt Harbach" ist ein wichtiger Bestandteil der
Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee fiir eine zukunftsorientierte Stadtentwicklung im
Sinne einer Smart City. Diese moderne Bezeichnung flir eine Stadt oder einen Stadtraum
findet in der Wissenschaft noch keine eindeutige Beschreibung, sondern umfasst samtliche
Aktionen die in einer Stadt getroffen werden, um energieeffizient, nachhaltig und auf dem
neuesten Stand der Technik zu agieren. Mit dem Ziel die Stadt ,fit fir die Zukunft® zu
gestalten, wird auch im Wohnbau ein smarter Ansatz verfolgt. Soziales Miteinander der
zuklinftigen BewohnerInnen wird ebenso geférdert, wie die infrastrukturellen Voraussetzungen
zum energieeffizienten und nachhaltigen Wohnen im Stadtentwicklungsgebiet Klagenfurt
Harbach. Mit dem Ziel bis zum Jahr 2050 90% der Treibhausgasemissionen zu reduzieren, hat
sich die Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee ein ehrgeiziges Ziel fir die Zukunft
gesetzt. SLiKH soll somit eine Vorreiterrolle einnehmen, an dem sich kommende Projekte
orientieren kénnen.

Die Machbarkeitsstudie ,,SLiKH Smart Living in Klagenfurt Harbach" befasst sich mit dem
Stadtentwicklungsgebiet Klagenfurt Harbach. In der Landeshauptstadt Klagenfurt am
Worthersee soll in den nachsten Jahren ein neuer Stadtteil entstehen, welcher den Prinzipien
einer effizienten, technologisch fortschrittlichen, 6kologisch nachhaltigen und sozial inklusiven
Stadt folgt. Das Projekt SLiKH thematisiert u.a. die folgenden Handlungsfelder:

Gebdude und Infrastruktur
nachhaltige Mobilitat

Grin- und Freiraum
Sozio-6konomischer Hintergrund
rechtliche Rahmenbedingungen

Ziel des Sondierungsprojektes SLiKH ist es, ein Demonstrationsprojekt vorzubereiten, welches
einen attraktiven Lebensraum fir BewohnerInnen mit unterschiedlichen sozio6konomischer
Voraussetzungen schafft.

Das Wohnbauprojekt in Klagenfurt Harbach soll in Karnten zu einem Vorzeigeprojekt im
Bereich des sozialen Wohnbaus werden, dessen Ergebnisse nicht nur von einer Baustufe zur
anderen, sondern auch auf andere Stadtteile der Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee
und auf andere Stadte Ubertragbar sind (Erstellung von Leitfaden). Durch den standigen
Lernprozess kdnnen im Stadtgebiet Harbach Uber den gesamten Errichtungszeitraum
kontinuierlich innovative Technologien einflieBen, wobei jede Baustufe von der
vorangegangenen lernt. Im Sondierungsprojekt SLiKH erfolgt eine detaillierte Ausarbeitung
und Kommunikation im Bereich der oben genannten Handlungsfelder und verknipft diese mit
sozialer Innovation unter Berlicksichtigung einer optimalen sozialen Durchmischung fiir das
Stadtentwicklungsgebiet Klagenfurt Harbach.

Hauptziel des Projektes SLIKH ist die Erstellung einer Smart City Machbarkeitsstudie flir das
Stadtentwicklungsgebiet Klagenfurt Harbach, zur Vorbereitung von Demo- und
Umsetzungsprojekten fir die einzelnen Baustufen.

Weitere Ziele sind:

e Sicherstellung, dass mit dem Projekt SLiKH ein wesentlicher Beitrag zur Erreichung der
im stadtischen Energieaktionsplans, sowie Energiemasterplan Kdrnten definierten
Vorgaben/ Ziele erreicht werden kdénnen

e Einbindung aller beteiligten Personen/ Institutionen von der Konzeptphase bis zur
Finalisierung der Machbarkeitsstudie bzw. des Umsetzungskonzepts (Bewohnerlnnen,
Stakeholder, Wohnbautrager, Wohnbauférderungsstelle, Akteure der Landeshauptstadt
Klagenfurt am Worthersee und des Landes Karnten, etc.)
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e Erstellung von Leitfaden fir Gebaudetechnik und Infrastruktur, Griin- und Freiraum mit
Dach- und Fassadenbegriinung, nachhaltige Mobilitat, Sozialraumorientierung und Legal
Compliance als Entscheidungsgrundlage fir die Landeshauptstadt Klagenfurt am
Worthersee/ die Wohnbautrager/ die Wohnbauférderungsstelle

o Ubertragungsmdéglichkeit der Ergebnisse aus dem Projekt SLiKH auf das ganze
Stadtgebiet von Klagenfurt am Woérthersee und auf andere Stadte

e Erstellung und Absicherung eines nachhaltigen Sozialraumkonzeptes mit einer Strategie
zur optimalen sozialen Durchmischung auf Basis der wissenschaftlich begleiteten
Partizipation

o Offentlichkeitswirksame Nutzbarmachung der Projektergebnisse durch
Weiterverarbeitung der Inhalte in Form einer Informationsbroschlire, eines Folders, sowie
einer eigenen Homepage.

B.3.1 Aufbau der Arbeit

Der Startschuss flr das Projekt Smart Living in Klagenfurt Harbach war im Februar 2017 und
das Projekt endete im Janner 2018. In acht Arbeitspaketen wurden der Ablauf sowie die
Zusammenarbeit zwischen den ProjektpartnerInnen und den Subauftragnehmerlnnen geregelt.
Alle vier Workshops wurden als Stakeholder Workshops durchgefiihrt und dienten zur
Feststellung des jeweiligen Projektfortschritts der unterschiedlichen Arbeitspakete.

e 23.02.2017 1. SLiKH Kick-Off und Stakeholder Workshop
e 09.05.2017 2. SLiKH Stakeholder Workshop
e 20.09.2017 3. SLiKH Stakeholder Workshop
e 12.12.2017 4. SLiKH Stakeholder Workshop

Neben dem Austausch der jeweiligen Arbeitsfortschritte aus den unterschiedlichen
Arbeitspaketen fanden im Projektzeitraum regelmaBige Termine mit der Steuerungsgruppe
Harbach statt (24.02.2017, 10.04.2017, 25.04.2017, 11.05.2017, 20.07.2017, 19.09.2017,
10.10.2017, 13.12.2017).

Weitere Detailbesprechungen wurden im Rahmen der Arbeitspakete zusatzlich durchgefiihrt.
Durch Information im Rahmen von o6ffentlichen Informationsveranstaltungen, wie die
Projektvorstellung am 19.06.2017 im Rahmen der Eréffnungskonferenz des Interreg Projektes
.Care4Tech", der Sozialraumfachtagung oder mehrtagigen Positionierung wahrend der
Klagenfurter Herbstmesse vom 13. - 17.09.2017 wurde die Offentlichkeit zum Projekt SLiKH
informiert. Weiters findet eine Positionierung auf Webseiten und Newslettern der FH Karnten,
der FGM und der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee statt.

In den vier Stakeholder Workshops werden die Arbeitsfortschritte zusammengetragen und
untereinander abgestimmt. Diese wiederum wurden durch laufende Detailbesprechungen
erganzt und die Ergebnisse konkretisiert.

B.4 Hintergrundinformationen zum Projektinhalt
B.4.1 Ausgangssituation der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee

Bekanntlich schreitet der Klimawandel im Alpenraum und damit ebenso in der
Landeshauptstadt Klagenfurt am Wéorthersee besonders zigig voran: In Landeshauptstadt
Klagenfurt am Worthersee herrscht gemaBigt kontinentales Klima, was bedeutet, dass im
Jahresablauf relativ groBe Temperaturschwankungen zu verzeichnen sind. Beispielsweise
wurde am 8.Februar 2015 die tiefste Temperatur von -11,1°C und am 7. Juli 2015 die hochste
mit 35,3°C gemessen, woraus sich eine betrachtliche Differenz erkennen Ilasst. Das
Jahresmittel lag bei 9,7°C. Im Sommerquartal hat sich die mittlere Temperatur
zwischenzeitlich um 2°C erhéht (+0,85°C im globalen Schnitt). Bis zur Jahrhundertwende wird
eine Temperaturerhéhung von +5,5°C erwartet. Mit den im Projekt SLiKH festgelegten bzw.
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definierten  MaBnahmen im  Gebadudesektor, wie Dbeispielsweise flachendeckende
Dachbegriinungen und gezielte Bepflanzungen um naturliche Verschattung zu erreichen und in
weiterer Folge urbane Hitzeinseln zu vermeiden ist es moéglich, den stetig steigenden
Temperaturen Uberlegt entgegenzuwirken bzw. effektiv Abhilfe zu finden. Der Klimawandel ist
nicht nur in der Lufttemperatur, sondern auch in der Grundwassertemperatur und auch in der
Abnahme der Heizgradtage erkennbar.
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Abbildung 1 Aktueller Klimawandel in Klagenfurt (links) und Zunahme der Grundwassertemperatur des zu Harbach
nachstgelegensten Brunnen (rechts). Quellen: Projekt HISTAPL (http://www.zamg.ac.at/histalp/) und Hydrografischer
Dienst Land Karnten. C Reinitzhuber

Die Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee verfolgt fir die kommenden Jahre ehrgeizige
Ziele zur Reduktion von Treibhausgasen. Diese sollen unter anderem durch das bewusste
Einsetzen von AnpassungsmaBnahmen erreicht werden. Beschrieben sind diese Ziele im
Energieaktionsplan:

Im Jahr 2011 ist die Landeshauptstadt Klagenfurt am Wéoérthersee dem ,Konvent der
Blrgermeister" beigetreten. Mit dieser Initiative sollen die 20-20-20-Ziele der EU, wie die

e Steigerung der Energieeffizienz um 20%,
e Erhéhung des Anteils erneuerbarer Energietrager um 20%,
e Senkung der CO2-Emissionen bis 2020 um 20%

umgesetzt werden. Das Erreichen der Ziele bis zum Jahr 2020 stellt aber nicht das Ende der
AnpassungsmaBnahmen dar. Der Konvent der Burgermeister wurde bis 2030 erweitert und
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Abbildung 2 Abnahme der Heizgradtage in Klagenfurt am Worthersee. Quelle: Statistisches Jahrbuch der
Landeshauptstadt Klagenfurt am Wérthersee 2016
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verfolgt ein Ziel von mindestens 40% an Einsparungen von Treibhausgasen. Forciert werden
Anpassungen in den unterschiedlichsten Bereichen um dazu beizutragen, dass sich die
Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee in den nachsten Jahren zu einer ,Smart City"
entwickelt. Das Ziel einer Smart City ist es, die gréBtmogliche Reduktion von Treibhausgasen
zu erreichen. Konkret will die Landeshauptstadt Klagenfurt am Wd&rthersee eine Verminderung
der Treibhausgasemissionen bis 2050 um 90% erreichen.

B.4.2 Stand der Technik

Wahrend in den meisten Smart City Projekten im Wesentlichen die Bereiche Energie, Mobilitat
und Informations- und Kommunikationstechnologien thematisieren, liegt im Projekt SLiKH das
Hauptaugenmerk auf dem sozialen Bereich mit sozialer Durchmischung und der sozialen
Akzeptanz. Die soziale Strukturierung des Bundeslandes Karnten ist vor allem durch den
aktuell stattfindenden demographischen Wandel gepragt. Man ist mit der Alterung der
Gesellschaft, dem steigenden Assistenz- und Unterstiitzungsbedarf, dem wachsenden
Fachkraftemangel im Bereich der Pflege, der Veranderung der familiaren Strukturen, der
kontinuierlichen Zunahme von Singlehaushalten, sowie dem steigenden Anspruch an hohe
Lebensqualitat konfrontiert (Haubenreisser und Oertel, 2016).

B.4.3 Innovationsgehalt

Das Projekt ,Smart Living in Klagenfurt Harbach™ betrachtet eine Smart City auch unter dem
sozialen Gesichtspunkt, wobei die technischen Méglichkeiten einer Smart City auf ihre soziale
Akzeptanz hin Uberprift wurden. Die gemeinnltzigen Wohnbautrager, die zukinftigen
BewohnerInnen, die Steuerungsgruppe Harbach und die politischen Gremien waren laufend in
das Projekt eingebunden und wurden laufend informiert. Dadurch ergibt sich eine fundierte
Entscheidungsgrundlage zur Umsetzung eines Demonstrationsprojektes, das von allen
akzeptiert und mitgetragen wird. Im Bereich der Smart Home Technologien und Applikationen
liegt der Fokus auf dem Kosten-Nutzen-Verhaltnis und der sozialen Akzeptanz.

B.4.3.1 Alleinstellungsmerkmal ,soziale Innovationen®"

Das Alleinstellungsmerkmal der sozialen Innovation zielt auf eine optimale soziale
Durchmischung im Demonstrationsgebiet Klagenfurt Harbach. Dazu bewegt sich das
Wohnbauprojekt im Bereich des sozialen Wohnbaus, was unter anderem keine wesentlichen
Mieterh6hungen und ein langfristig leistbares Wohnen voraussetzt. Die Bericksichtigung der
Migrationsthematik, Integration und dem Zusammenleben verschiedener Alters- und
Bevdlkerungsgruppen wird ebenso abgebildet. Eine Verknipfung mit der Bevdlkerung kann mit
einem Quartiermanager/ einer Quartiermanagerin in Form einer bereits vor Ort ansadssigen
sozialen Einrichtung, der Diakonie de La Tour, mit der Funktion vor allem als
Ansprechpartnerln in sozialen Angelegenheiten zur Verfiigung zu stehen.

Durch die Verknlpfung von technologischen Aspekten, mit sozialen Erfordernissen, sowie
dessen Ruckkopplung, wobei ebenso auf Ergebnisse einer im Vorfeld getatigten Befragung
(siehe unten) eingegangen wurde, kann gewadhrleistet werden, dass erarbeitete
UmsetzungsmaBnahmen von der Gesellschaft akzeptiert und angenommen werden. Soziale
Innovationen, intelligent eingesetzt und kombiniert, bietet so die Mdoglichkeit die
Lebensqualitat kinftiger Generationen zu erhalten bzw. zu optimieren. Das Innovative am
Sozialraumkonzept im Projekt SLiKH ist, dass dieses nicht top down ,Ubergestilpt wird",
sondern dem hier umrissenen sozialen Innovationsansatz folgend durch Aktivierung und
Partizipation gemeinsam mit der Zielgruppe (zuklinftige BewohnerInnen) auch ,bottom up"
entwickelt wird. Verbindungen zu nationalen und internationalen Referenzprojekten wurden in
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der Machbarkeitsstudie ebenso hergestellt. Im Zentrum der Ausrichtung von SLiKH stehen die
Préferenzen, Vorstellungen und Bedarfslagen der Zielgruppen - bespielhaft fir das
Stadtentwicklungsgebiet Klagenfurt Harbach, aber auch dariber hinaus. Die partizipative
Umsetzung ist somit selber Innovation. Es gibt keine baulichen und energetischen
Veranderungen in Stadten, die nicht durch die BirgerIlnnen getragen werden. Daher wird die
Partizipation durchgangig gesichert. Die FH Karnten (IARA) haben in den letzten Jahren gute
Erfahrungen mit entsprechenden Engagementsférderungen gemacht. Die im Projekt SLiKH
umrissenen Neurungen werden nicht BewohnerInnen angeboten, sondern diese in den Prozess
mit einbezogen (,Prosumenten™-Ansatz. Toffler 1980). Somit wird eine innovative Umsetzung
gesichert und die technischen Veranderungen sozial nachhaltig verankert.

B.4.3.2 Gebaudetechnik

Aus gebdudetechnischer Sicht spielt vor allem die Heiz- und Kihlsituation eine groBe und
innovative Rolle. Ziele sind sowohl die Ressourcenschonung, als auch Klimaschutz und
Kostensenkungen, bei Sicherstellung des Energiebedarfs und Komforts der BewohnerInnen.
Besonders Augenmerk wird auf Anlagentechnik mit niedrigen Vor- und Ricklauftemperaturen,
sowohl bei der Heizung, als auch bei der Warmwasserbereitung gelegt.

B.4.3.2.1 Heizungsanlagen

e Verwendung von Niedertemperatursystemen mit hoher Spreizung

e Die Gewahrleistung geringer Heizkosten durch geringe Verteilverluste und ,smarter"
Regelung

e Die Bericksichtigung von Umweltgesichtspunkten, durch die Unabhangigkeit von fossilen
Primdrenergietragern, sowie der Ressourcenschonung durch die Verwendung von
Abwarme

B.4.3.2.2 Kihlung

Die Schaffung technologischer Voraussetzungen flir passive und aktive Gebaudekihlung unter
Berticksichtigung der Klimaerwarmung ist die eine Seite; die andere Seite ist der innovative
Ansatz, diese Technologien auf Akzeptanz zukilinftiger BewohnerIlnnen zu prifen, um so
negativen Folgewirkungen bei der Einfihrung neuer Technologien entgegenzuwirken.

Durch konstruktive MaBnahmen und entsprechende Regelstrategien soll erreicht werden, dass
die Gebaude fiur niedrige Versorgungstemperaturen fit gemacht werden und im Sommer
Kihlmaoglichkeiten, z.B. Uber die FuBbodenheizung zulassen. Dabei ist das Risiko von
Kondenswasserbildung regelungstechnisch zu minimieren. Bei der Warmwasseraufbereitung
soll diese ohne Enthdrtung auskommen, um eine hohe Trinkwasserqualitdt zu gewahrleisten.
Der Innovationsgehalt liegt in der Entwicklung von Konstruktionen und Regelstrategien zur
Erreichung niedriger Vor- und Ricklauftemperaturen bei der Heizung, der
Warmwasserbereitung und der aktiven Kihlung.

B.4.3.3 Mobilitat

Der Innovationsgehalt des Projekts SLiKH liegt daher in der konsequenten Weiterentwicklung
nachhaltiger und multimodaler Mobilitdtskonzepte und Formen der Informationsverbreitung
und Anreizsystemen, die sich am tatsachlichen sozialen und ©6konomischen Bedarf der
Wohnbevdlkerung in dem neu entstehenden Stadtgebiet Harbach ausrichten. Damit soll
nachhaltige Mobilitat sozial vertraglich und fir eine dauerhafte Nutzung implementiert, sowie
langfristige positive Umwelteffekte erzielt werden.

B.4.3.4 Grinraum

Die besondere Lage von Klagenfurt Harbach in unmittelbarer Nahe zum Kloster Harbach und
der dort bereits vorhandenen Infrastruktur, kann hier eine unverwechselbare Wohnlandschaft
schaffen, die fir ein ungezwungenes gemeinschaftliches Miteinander konzipiert ist. Die Grin-
und Freiraumplanung orientiert sich auch an den Bedlrfnissen aller BewohnerInnen,
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~Wohngerechtigkeit" und lasst alle partizipieren (z.B. Freiflachen, Gemeinschaftsgarten, Urban
Gardening, etc.). Auch ein Teilerhalt der historischen Birnenallee und die Nutzbarkeit von
Obstbaumen wurden im Projekt SLiKH gepriift.

Die Vegetation leistet einen wichtigen Beitrag flir gute klimatische Bedingungen in einer
Wohnsiedlung. Unterschiedliche Pflanzentypen kdénnen verschieden eingesetzt werden und
sorgen sowohl fiir eine hdéhere Lebensqualitat als auch fir eine angenehme d&sthetische
Atmosphare. Grundsatzlich sind Pflanzen an Dachflachen, am Boden in Siedlungen und an
Gebauden in Form von begrinten Fassaden strategisch einsetzbar. Neben
naturschutzrelevanten Eigenschaften wie Nahrungs- und Rickzugsrdaume fir Tiere, tragen
begriinte Fassaden auch zur Gebaudeklimatisierung bei, brechen den Wind, filtern Schadstoffe
aus der Luft, puffern Larm ab und entlasten durch zeitweiligen Wasserriickhalt die Kanalisation
bei Regenereignissen (Purtscher 2012).

B.4.4 Vorarbeiten zum Thema

Mit dem ,Sustainable Energy Action Plan - SEAP”, dem Projekt ,,€CO: City Klagenfurt” und dem
Stadtentwicklungskonzept (STEK 2020+), wurden bereits einige Vorarbeiten im Bereich
Nachhaltigkeit, Energieeffizienz und Smart City in der Landeshauptstadt Klagenfurt am
Worthersee geleistet.

Der SEAP beinhaltet in der 1. Version Ziele und MaBnahmen fir die Teilbereiche Gebaude,
Fernwdarme- und Stromerzeugung, 2014 erfolgte die Ausweitung auf den Mobilitdtsbereich
(Aktionsplan Mobilitat). 2015 wurde vom Stadtsenat der Grundsatzbeschluss gefasst
EnergieeffizienzmaBnahmen im eigenen Haus forciert umzusetzen. 2016 erfolgte durch
Gemeinderatsbeschluss der Beitritt zum neuen Konvent der Blrgermeister, der das Ziel
verfolgt bis 2030 40% der CO2-Emissionen einzusparen und KlimaanpassungsmaBnahmen in
die Wege zu leiten.

Das Projekt €CO:>-City-Klagenfurt zielte darauf ab, ein Konzept zu entwickeln, mit dem 90%
der Treibhausgasemissionen bis zum Jahr 2050 eingespart werden kénnen. Dies soll mit
unterschiedlichen Ansétzen im gesamten Stadtgebiet von der Landeshauptstadt Klagenfurt am
Worthersee erreicht werden. Unter anderem findet eine Umsetzung dieses Konzeptes auch im
Projekt SLiKH und mit der Bebauung statt: Hier sollen Innovationen einer Smart City, sowie
zukunftsweisende Architektur dafir sorgen, die Emissionen so gering wie méglich zu halten.
Das Stadtentwicklungskonzept 2020+ der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee ist
ein ,Ortliches Entwicklungskonzept"®, dessen rechtliche Basis das Karntner
Gemeindeplanungsgesetz bildet und in welches das Projekt SLiKH - in Anlehnung an die darin
definierten strategischen Ziele- zweckdienlich eingebettet ist.

Mit dem eMap hat sich das Land Karnten bis zum Jahr 2025 das Ziel gesetzt, im Bereich
Strom und Warme und bis zum Jahr 2035, im Bereich Mobilitét eine Unabhangigkeit von
fossilen Energietragern zu erreichen. SLiKH ist ein erster Schritt zu einer Smart City Klagenfurt
am Worthersee und dient zur Erreichung der oben genannten Klimaziele.

Samtliche, im Projektzeitraum erarbeiteten MaBnahmen und Handlungsempfehlungen fir die
Umsetzung im Projekt hi HARBACH decken sich auch mit der Klima- und Energiestrategie der
Osterreichischen Bundesregierung (,mission2030").

Speziell die Erfahrung und das erarbeitete und gesammelte Wissen aus Vorprojekten kann als
Vorarbeit fir das Projekt SLiKH gewertet werden.
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B.4.5 Verwendete Methode

Das Projekt unterteilt sich in 8 Arbeitspakete:

AP1: Projektmanagement

AP2: Kommunikation und Dissemination

AP3: Gebdude und Infrastruktur

AP4: Mobilitat

AP5: Grinraum

AP6: Soziale Innovation

AP7: Rechtliche Rahmenbedingungen

AP8: Machbarkeitsstudie / Umsetzungskonzept

Fir die einzelnen Arbeitspakete wurden entsprechende Workpackage Leader entsprechend
eingesetzt. Die Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee mit der Abteilung Umweltschutz
Hauptverantwortliche flir das AP1 und das AP2.

Fir das AP3 sind die Hauptverantwortlichen die GM Plan (Technik) und der Projektpartner
Symvaro (Softwareléosungen). Das AP4 wurde von der FGM-AMOR und der FH Karnten als
Verantwortliche bernommen. Die Abteilung Umweltschutz der Landeshauptstadt Klagenfurt
am Worthersee ist ebenso hauptverantwortlich fir das AP5 und beauftragte als externe
Expertlnnen die Firmen Green4Cties und die Landschaftsarchitektur Winkler in Form wvon
Subauftrdagen. Die Soziale Innovationen, welche im AP6 bearbeitet werden, lag im
Verantwortungsbereich der der Fachhochschule Karnten, IARA in Zusammenarbeit mit der
Diakonie de La Tour und der FGM-AMOR. AP7 und AP8, wurden von der Landeshauptstadt
Klagenfurt am Wérthersee ausgefiihrt. Nachstehende Tabelle gibt einen Uberblick {iber die
Arbeitspakete und deren (Haupt-)Verantwortlichen (Tab. 1).

Tabelle 1 SLiKH Arbeitspakete und Verantwortungsbereiche

Arbeitspaket Hauptverantwortlich Mitverantwortlich

AP1 Projektmanagement

Landeshauptstadt Klagenfurt am
Worthersee

Alle ProjektpartnerInnen

AP2 Kommunikation und
Dissemination

Landeshauptstadt Klagenfurt am
Worthersee

Alle ProjektpartnerInnen, Wohnbautrager
(LOI)

AP3 Gebaude und Infrastruktur

FH Karnten, GM Plan, Symvaro

FGM-AMOR, Landeshauptstadt Klagenfurt
am Worthersee, Siemens (LOI)

AP4 Mobilitat

FGM-AMOR

FH Karnten, Landeshauptstadt Klagenfurt
am Worthersee

AP5 Grinraum

Landeshauptstadt Klagenfurt am
Worthersee

Green4Cities, Landschaftsarchitektur
Winkler

AP6 Soziale Innovation

FH Karnten

Diakonie de La Tour, FGM-AMOR,
Wohnbautrager (LOI)

AP7 Rechtliche
Rahmenbedingungen

Landeshauptstadt Klagenfurt am
Worthersee

FGM-AMOR, Land Karnten (LOI)

AP8 Machbarkeitsstudie /
Umsetzungskonzept

Landeshauptstadt Klagenfurt am
Worthersee

Alle ProjektpartnerInnen

Neben der allgemeinen Methode,

die den Ablauf des Projektes regelt,

besteht jedes

Arbeitspaket aus einem individuellen methodischen Bereich. Im AP1 wurden unterschiedliche
Projektmanagement-Tools verwendet, um den Ablauf zielgerichtet zu organisieren. Es wurden
insgesamt vier Projektmeetings abgehalten. Zusétzlich zu den Meetings wurden bei Bedarf
Telefonkonferenzen mit den Projektpartnern abgehalten. Der Schriftverkehr erfolgte in erster
Linie per E-Mail. Der Datenaustausch Uber eine eigens eingerichtete Cloud zum Projekt.
Weiters zahlten zur methodischen Vorgehensweise die laufende Projektkommunikation mit den
ProjektpartnerInnen, Unterzeichnern der LOIs und den Stakeholdern, sowie die
Berichtslegungen gegenilber dem Férdergeber.

AP2 Hier wurden die Projektergebnisse verbreitet. Neben eines Handlungsleitfadens fir Smart
Cities wurden auch Infofolder erstellt, sowie Informationsveranstaltungen organisiert.
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In AP3 wurden Recherchen zur Gebaudetechnik und Infrastruktur durchgefiihrt und auf den
Einsatz im Stadtgebiet Klagenfurt Harbach geprift. Zusatzlich wurde durch die Firma Symvaro
der Einsatz von Smart Home Applikationen evaluiert. Mittels LOI war die Siemens AG
eingebunden, mit der laufend ein Austausch erfolgte.

Ahnliche Vorgehensweisen findet man auch in AP4: Hier wurde ein Mobilitdtserhebung und
eine Bedarfsanalyse flir das Stadtgebiet Klagenfurt Harbach durchgefiihrt, Szenarien erstellt
und statistische Auswertungen durchgefiihrt und in weiterer Folge ein Mobilitdtskonzept
entwickelt.

Im AP5 Grinraum wurde eine Potenzialanalyse durchgefiihrt um die Begriinungsmadglichkeiten
fir das Stadtgebiet Klagenfurt Harbach mit den ProjektparterInnen festzulegen. Zusatzlich
erfolgte eine Beschreibung der Begriinungstypologien.

Methodisch ging das AP6 auf folgende Punkte ein: Literaturrecherche, Moderationstechniken
Expertinnenrunden und Fokusgruppen, qualitative Inhaltsanalyse, empirisch begrindete
Typenbildung, ,handlungsorientiert-integrierte Begleitforschung® (HiB), Open Space als
handlungsorientiertes Planungstool, Methoden lokaler Aktivierung, Empowermentmethoden.

In AP7 wurden die fir SLiKH relevanten Gesetzesmaterien und Richtlinien auf mogliche
Anpassungen untersucht und ein Rechtsregister erstellt.

In AP8 wurde eine Machbarkeitsstudie, mdglichen Nachfolge-/ Demoprojekte erstellt.

B.5 Ergebnisse des Projekts

Ziele der einzelnen Arbeitspakete:

AP1: Ziel des Projektmanagements ist einerseits die Sicherung der Qualitét des
Projektablaufes und der Projektergebnisse und andererseits die nachvollziehbare und
effiziente Verwaltung des Projektes, inklusive der Koordinierung der einzelnen Arbeitspakete.
Die Aufgaben umfassen deshalb die organisatorische und qualitatssichernde Begleitung des
Projektablaufs und die Dokumentation der Ergebnisse. Der Endbericht beschreibt die jeweils
durchgefihrten Arbeitsschritte und die erreichten Meilensteine und Ergebnisse.

AP2: Ziel der Kommunikation und Dissemination ist die Diskussion und Bewertung der
MaBnahmen in den politischen Gremien von der Landeshauptstadt Klagenfurt am
Worthersees und des Landes Karnten, sowie mit den Mitgliedern der Steuerungsgruppe
Harbach und den Unterzeichnern der LOI's. Weitere Ziele sind die Verbreitung der
Ergebnisse bei Veranstaltungen, auf Webseiten, etc. und die Erstellung eines Infofolders zu
»Smart Living in Klagenfurt Harbach".

AP3: Ziele der Gebaudetechnik ist die Erhebung als SOTA- Analyse und der Bedarfslagen der
Zielgruppen hinsichtlich der Integration von gebaudetechnischen Ldésungen, Smart Home-
und AAL Lésungen im privaten Wohnumfeld bzw. in der Wohnumgebung. Weites die
Bewertung der technischen Mdéglichkeiten und etwaiger Umsetzungsbarrieren, sowie die
Erstellung eines Leitfadens inkl. Grobkostenanalyse. Diese stellen eine Empfehlung flr die
Wohnbautrager zur spateren Umsetzung dar.

AP4:Ziel ist die Erstellung eines nachhaltigen Mobilitatskonzeptes flir das Stadtgebiet
Klagenfurt Harbach, welches dem Leitbild einer nachhaltigen und sanften Mobilitat folgt und
die Bedurfnisse der zukinftigen BewohnerInnen berlicksichtigt. Das Mobilitdtskonzept stellt
die Grundlage fir Umsetzung in Klagenfurt Harbach dar und enthalt auch einen Arbeits-,
Zeit- und Kostenplan der erarbeiteten MobilitdtsmaBnahmen.

AP5: Verfolgt das Ziel Begrinungspotenziale fiir das Stadtgebiet Klagenfurt Harbach zu
identifizieren, inkl. Empfehlungen von verschiedenen Begriinungstypologien. Zusatzlich wird
versucht den BewohnerInnen ein Bewusstsein Uber Wirkung und Nutzen von Grin im
alltaglichen Lebensumfeld naherzubringen. Fir Klagenfurt Harbach wurde ein detailliertes
Grin- und Freiflachenkonzept erstellt.

APG6: Ziel ist die Erstellung und Absicherung eines nachhaltigen Sozialraumkonzepts auf Basis
wissenschaftlich begleiteter Partizipation. Dies erfolgt durch die frihzeitige Einbindung der
zukinftigen BewohnerInnen bereits in den Planungsprozess. Weiters erfolgte eine Erfassung
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von Anliegen und Wohnumfeldvorstellungen potentieller BewohnerInnen und die Aktivierung
von Bewerberlnnen flir einen nachhaltigen Wohnprozess. Als Ergebnis liegt nun ein
Sozialraumkonzept fir Klagenfurt Harbach vor.

AP7: Ziel ist die Untersuchung der im Projekt SLiKH gesetzten MaBnahmen auf ,legal
compliance™ und die Identifizierung von etwaigen Anpassungsbedarf bei den Rechtsmaterien.

AP8: Ziel ist die Zusammenfihrung der einzelnen MaBnahmen/ Themenbereiche zu einem
intelligenten Gesamtsystem fir Klagenfurt Harbach, mit verschiedenen Szenarien/ Varianten.
Erstellung einer Machbarkeitsstudie unter Berlicksichtigung der technisch, wirtschaftlich,
rechtlich, sozialen und der Umweltaspekte fiir die unterschiedlichen Szenarien und die
Skizzierung eines Umsetzungskonzeptes flir Demoprojekte.
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B.5.1 AP1 Projektmanagement

Das Arbeitspaket 1 erstreckt sich (ber den gesamten Projektzeitraum und Uber alle
Arbeitspakete. Alle ProjektpartnerInnen und Subauftragnehmerlnnen sind hier eingebunden.
Als Meilensteine definiert waren die Beginn des Projektes SLiKH mit einem Kick-Off Workshop
(M 1.1) sowie die Erstellung eines Endberichts (M 1.2) und schlussendliche der Abschluss des
Projekts (M 1.3).

Als wesentliche Werkzeuge des Projektmanagements wurde ein Gantt-Diagramm (D 1.1) mit
einer zeitlichen Einordnung und Projektlibersicht erstellt, um festzuhalten, welche
Aufgabenstellungen bis zu welchem Zeitpunkt abgeschlossen und erstellt werden missen.
Weiters zeigt ein Projektstrukturplan, in welchem Zusammenhang und in welcher Hierarchie
die einzelnen Projektpartner zueinander stehen (D 1.2).

Startschuss des Projekts war der Kick-Off Workshop, welcher am 23.2.2017 im Amtsgebaude
am Domplatz der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee stattfand. Die wesentlichen
Inhalte dieses Workshops waren einerseits das Kennenlernen der einzelnen
ProjektpartnerInnen und SubauftragnehmerInnen und andererseits das Treffen von ersten
Absprachen, sowie Besprechungen zu der Vorgehensweise in den ndchsten Monaten. Betont
wurde unter anderem, dass die Projektpartnerlnnen den Zeitplan und die Inhalte der
Arbeitspakete sollten und der Datenaustausch Uber eine Cloud.

Landeshauptstadt
Klagenfurt am Woérthersee SUB-Auftragnehmer

Projekttrager

GreendCities
Griinraum

LOI- partner Projektpartner
Landschaftsarchitektur Winkler
Grinraum
Energie & Umwelt
Consulting Sid
=== Land Karnten GM Plan DI Reinitzhuber
Gebaudetechnik
— Siemens Symvaro
Software
Vorstadtische
Kleinsiedlung FGM AMOR
Mobilitdtskonzept
Landeswohnbau FH Karnten qsra

Sozialraumkonzept

Diakonie
Sozialraumkonzept

Abbildung 3 SLiKH Projektstrukturplan
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Gantt-Projektplaner
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P5: Gebude und nfrastukt 2 v 2 v 00
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AP 5: Gramraum 2 v 2 v o
APE: Soziale Innovation z s z s 100 Ms4
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APT: Prifung der rechtlichen Rahmenbedi 8 @ 3 5 1005 ///_
; 7 ,

APB: Machbarkei e 4 U 8 6 ] 5 100 /// & 1ss

TATSACH-
WICHTIGSTE MEILENSTEINE GEPLANT LICH STATT-

GEFUNDEN
MS1: Szenarienerstellung Oke 17 Jan 13
MS2: Verkehisk und MobilitatsmabBnah Oke 17 Jan 13
MS3: Leidinie Dach- | Fassadenbegriinung Oke 17 Jan 18
MSd: Sozialraumkonzept Oke 17 Dez T
MS5: Machbarkeitstudie und U K Dez17 Jan 13
Abbildung 4 Gantt-Diagramm
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Neben dem Kick-Off WS wurden noch drei weitere Workshops mit allen ProjektpartnerInnen
und Stakeholdern abgehalten. Die Stakeholder Workshops fanden zu folgenden Terminen
statt: 2. Workshop 9.5.2017, 3. Workshop 20.9.2017 und 4. Workshop 12.12.2017. Wahrend

dieser Workshops wurden die erarbeiteten Inhalte und Fortschritte prasentiert und wichtige, AP

Ubergreifende, Fragen mit den ProjektpatnerInnen und Stakeholdern auf kurzem Wege geklart.

Tabelle 2 Wichtige Ergebnisse des zweiten Workshops am 9.5.2017

AP3: Gebdude und Infrastruktur

Fernwarme aus Biomasse;

Kihlung (wenn mdglich vermeiden, wo erforderlich
Uber Grundwasser;)

Einrichtung einer PV-Anlage

AP4: Mobilitat

Errichtung eines Mobilitdtsknotens mit OV-Haltestelle,
Fahrradverleih und E-Carsharing Angebote;
Reduzierung der Parkplatze, Errichtung von
Fahrradabstellplatzen

AP5: Grinraum

Erarbeitung eines Konzepts fir die
Grinraumgestaltung

APG6: Soz. Innovation

Bericksichtigung unterschiedlicher Bedlirfnisse der
BewohnerInnen

Tabelle 3 Wichtige Ergebnisse des dritten Workshops am 20.9.2017

AP3: Gebdude und Infrastruktur

Stromversorgung — Abstimmung Netzbetreiber;
Berechnung Uber PV-Ertrag;

Kiihlung Gber FuBbodenheizung;

Erarbeitung Vorschlag Warmwasser-Bereitung

AP4: Mobilitat

Erhebung Mobilitatsbedurfnisse;
Flachenbedarf Radabstellanlage;
Abstimmung Grinraum mit Mobilitat

AP5: Grinraum

StraBen- und ParkerschlieBung;
Erstellung von Regelprinzipien fur die
Freiraumgestaltung

AP7: rechtliche
Rahmenbedingungen

Datenschutzexpertise

Tabelle 4 Wichtige Ergebnisse des vierten Workshops am 12.12.2017

AP3: Gebdude und Infrastruktur

Gebaude werden dem Klimawandel angepasst;
~Low Exergie Netze";

Leerverrohrungen sind notwendiqg ;
Empfehlung: Paket Smart Basis

AP4: Mobilitat

Geschwindigkeitsbeschrankungen;
WohnstraB8en - Verkehrsberuhigung;
Beachtung Korridor fur Einsatzfahrzeuge;
Zentraler Mobilitdtsknotenpunkt mit
Busumkehrschleife;

AP5: Griinraum

GREENPASS Pre-Certifikation abgeschlossen;
Betonung Fassaden- und Dachbegriinung;
Erhalt der Birnenallee als Zitat;
Uberschiittung Tiefgarage
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B.5.2 AP2 Kommunikation und Dissemination

Die durchgangige Einbindung aller Stakeholder war mitverantwortlich fir den Erfolg des
Gesamtprojekts SLiKH. Diese waren laufend und vor allem in allen vier Workshops mit
eingebunden und vom Beginn des Projektes mitbeteiligt (M 2.1). Neben unterschiedlichen
Diskussionsrunden, erfolgten auch Abstimmungen aller MaBnahmen in den politischen Gremien
der Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee und des Landes Karnten, sowie der
Steuerungsgruppe Harbach und den Unterzeichnern der LOIs, hier vor allem den
Wohnbautragern.

Es wurde darauf Wert gelegt, dass die Endergebnisse aus den Workshops aufeinander
abgestimmt sind und somit der Umsetzung eines Demoprojektes als unmittelbar nachstem
Schritt nichts im Weg steht (M 2.2).

Die Diskussionsrunden, sowie die Kommunikation der Projektergebnisse mit der
Steuerungsgruppe Harbach, sowie mit den Unterzeichnern der LOIs sorgten flir eine
weitreichende Dissemination der Planungsfortschritte zum Projekt SLiKH und dafilr, dass die
Ergebnisse von allen Mitbeteiligten mitgetragen wurden. Zusatzlich wurden die (Zwischen-
)JErgebnisse auch bei offentlichen Veranstaltungen (Herbstmesse, Open- Space), in
Ausschiissen (Stadtebund, PTI), bei Konferenzen (Care4Tech, KLAR), in Publikation
(Zeitungsartikel) etc. verbreitet. Neben diesen Tatigkeiten wurde auch ein Infofolder fir die
Bevdlkerung erstellt, sowie Homepagebereiche Homepage eingerichtet. (M 2.3).

Speziell die Einbindung der Offentlichkeit ist wichtig, da der Schwerpunkt im Projekt SLiKH im
Bereich der sozialen Innovation liegt. Im Zuge einer Pressekonferenz zum Wohnbauprojekt
hi HARBACH am 8.9.2017 erhielten sowohl Medienvertreter, als auch Privatpersonen Einblick in
die Planungen fiir Klagenfurt Harbach.

Der Onlineauftritt ist ein wichtiger Eckpfeiler in der Dissemination vom Projekt SLiKH. Mit der
Homepage www.hi-harbach.at wird die Reichweite des Projektes erhdéht und es kdnnen
bedeutend mehr Menschen informiert werden. Ebenso kommuniziert wurde und wird das
Projekt mittels Homepagebereiche innerhalb des Webauftritts der Landeshauptstadt Klagenfurt
am Worthersee und der Fachhochschule Karnten.

Abbildung 5 Aufnahmen der Pressekonferenz vom 8.9.2017. © LPD/BUro LHStv." Schaunig
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B.5.2.1 Alle SLiKH Termine im Uberblick

23.02.2017: Kick-Off Workshop

24.02.2017: Steuerungsgruppe Harbach

10.04.2017: Steuerungsgruppe Harbach

13.04.2017: Projekttreffen Mobilitat und technische Infrastruktur

25.04.2017: Steuerungsgruppe Harbach

02.-03.05.2017: Smart Cities Days 2017 und Smart City Forum , Experience Urban
Transformation™ Wien mit Sitevisit Aspern

09.05.2017: 2. Stakeholder Workshop

11.05.2017: Steuerungsgruppe Harbach

19.06.2017: Projektvorstellung iRd Eréffnungskonferenz des Interreg Projektes
~Care4Tech"

28.06.2017: Abstimmungsgesprach Mobilitatskonzept Harbach

20.07.2017: Steuerungsgruppe Harbach

08.09.2017: Pressekonferenz hi HARBACH

13.-17.09.2017: Abhaltung einer offentlichen Informationsveranstaltung fir klnftige
BewohnerInnen der ,Smart City Klagenfurt Harbach™ im Rahmen der Klagenfurter
Herbstmesse und Big Green Challenge

19.09,2017: Steuerungsgruppe Harbach

20.09.2017: 3. Stakeholder Workshop

30.09.2017: Open Space Veranstaltung

10.10.2017: Abstimmung geplantes Umsetzungskonzept mit der Steuerungsgruppe
Harbach

17.10.2017: Absprachen in der PTI (Plattform technische Infrastruktur)

24.10.2017: Prasentation der Zwischenergebnisse (Férdergeber KLIEN)

24.10.2017: Projektvorstellung KLAR! KlimawandelAnpassungsModellRegion

12.12.2017: 4. Stakeholder Workshop

B.5.2.2 Positionierung des Projektes SLiKH und der Ergebnisse auf Webseiten und Newslettern

FH Kdrnten Newsletter zum Kick-Off Workshop, www.fh-kaernten.at

FH Karnten F&E Newsletter zu den Fokusgruppen, www.fh-kaernten.at

FGM Homepagebereich zum Projekt SLiKH, www.fgm.at

FH Karnten (G&S Newsletter) Mitsprache in hi HARBACH, www.fh-kaernten.at
Homepagebereich Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee, www.klagenfurt.at
Erstellung einer Homepage mit SLiKH Projektinformationen, www.hi-harbach.at
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B.5.3 AP3 Gebaude und Infrastruktur

Das Arbeitspaket 3 umfasst die Bereiche Gebaudetechnik und Smart Home Applikationen, fir
die die ProjektpatnerInnen GM Plan und Symvaro verantwortlich waren. Zusatzlich die Fa.
~Energie & Umwelt Consulting Sid" von der GMPlan als Subauftragnehmer eingesetzt. Zu
Projektbeginn wurde eine State of the Art (SOTA) und Best Practice Erhebung zu Smart Home-
und AAL-Lésungen erstellt (M 3.1). Die ausgearbeiteten Ergebnisse wurden anschlieBend
analysiert und hinsichtlich ihres Einsatzes in Klagenfurt Harbach bewertet (M 3.2). In weiterer
Folge wurden die Ergebnisse im Rahmen der Workshops und Besprechungen gemeinsam mit
der Steuerungsgruppe Harbach und dem Projektteam bewertet und mit Fachleuten der Fa.
Siemens (LOI) diskutiert (M 3.3).

Wohnbautrdger sehen sich vor wachsenden Herausforderungen:

e Neue Technologien schaffen neue Moglichkeiten - doch auf welche Technologie ist zu
setzen?

e Neue Applikationen fir BewohnerInnen sind verfiigbar - doch welche sind notwendig?

¢ Neue Bedlrfnisse wachsen in der Gesellschaft - doch wie kann man diesen als
Wohnbautrager begegnen?

Eine Entscheidungsmatrix, sowie daraus resultierende Handlungsempfehlungen sollen den
Wohnbautrdagern dabei als Hilfestellung dienen. Dazu gehdren auch die Planung und der
Betrieb von energietechnischen Erzeugungs- und Verbrauchseinheiten, sowie das dazugehérige
Energiemanagement. Ziele sind sowohl die Ressourcenschonung, als auch Klimaschutz und
Kostensenkungen, bei Sicherstellung des Energiebedarfs und Komforts der Bewohnerlnnen.
Besonders Augenmerk wird auf Anlagentechnik mit niedrigen Vor- und Ricklauftemperaturen,
sowohl fur die Heizung, als auch bei der Warmwasserbereitung gelegt.

B.5.3.1 Gebaudetechnik und Infrastruktur

Im Stadtgebiet Klagenfurt Harbach soll ein innovatives Heiztechniksystem zum Einsatz
kommen, welches in der Lage ist Niedertemperatur-,low exergie"-Fernwarme zu verwenden,
geringste Verteilverluste aufweist, flr passive Kuhlung geeignet ist und hygienisch
einwandfreie Trinkwassererwdarmung sicherstellt. Das gesamte System ist so konzipiert, den
noétigen Platzbedarf dabei trotzdem mdglichst gering zu halten (FuBbodenheizung, in Wand
integrierte Flachspeicher).

Zur passiven Kihlung soll Grundwasser verwendet werden, welches im Stadtgebiet von
Klagenfurt Harbach sehr gute Potentiale aufweist. Die Kiihlung liber den FuBboden verursacht
nahezu keine zusatzlichen Investitions- und Energiekosten. Bautechnische MaBnahmen
(Beschattung, Speichermassen) miissen dazu allerdings gut ausgereizt werden, da Uber den
FuBboden nur begrenzt Warme entzogen werden kann.

Bei korrekter Planung und Auslegung kann trotz Klimawandel der Energieverbrauch eines
Gebdudes gesenkt werden.

B.5.3.1.1 Energieversorgung

Im Hinblick auf das elektrische Energiekonzept kommt bei der Versorgung neben dem
Netzanschluss eine Photovoltaikanlage in Betracht, welche unter den Bedingungen der ,kleinen
Okostromnovelle" realisiert werden kann. Die Warmwasserbereitung wéhrend der Kihlperiode
und das Laden von E-Fahrzeugen soll unter Ausnutzung von Lastverschiebungskonzepten
bewerkstelligt werden, sodass Netzlasten mdglichst vermieden werden kdénnen.

Das Wohnbauprojekt befindet sich im Strom-Netzgebiet der Energie Klagenfurt GmbH. Die
Warmeversorgung erfolgt via Fernwarme, welche ebenfalls von der Energie Klagenfurt GmbH
zur Verfigung gestellt werden kann. Mit der Inbetriebnahme des Biomasse-
Fernheizkraftwerkes Ost und der Fernwdrme-Transportleitung aus Liebenfels erfolgt die
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Fernwarmeversorgung in der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee zu ca. 90% aus
Biomasse mittels hocheffizienter Kraft-Warme-Kopplung, wobei die restlichen 10% mittels

Gas-Spitzenlastkessel abgedeckt werden.

Als weitere Energieversorgung (,Kalte") kann auch der Aquifer

(Grundwasserkoérper im

Klagenfurter Becken) herangezogen werden (siehe dazu auch Ergebnisse des Smart City
Projektes SAKS Klagenfurt- Smarte Abwarmenutzung durch Kihlung und Speicherung in

Klagenfurt).

Der gegenstandliche Flurabstand in Klagenfurt Harbach betragt ca.

zwischen 2-5 Meter, die

durchschnittliche Jahresmitteltemperatur It. Umweltbundesamt 13,4°C. Die durchschnittliche

Machtigkeit des Grundwasserkdrpers betragt 17 Meter. In einem

Fachgesprach mit GEOS

Consulting ZT-GmbH konnte in Erfahrung gebracht werden, dass Grundwasserbrunnen zur
energetischen Nutzung in diesem Gebiet sehr gut geeignet sind (genehmigungspflichtig).
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Abbildung 6 Flurabstand des Grundwasserkoérpers (GK 100063) im Klagenfurter Becken

B.5.3.1.2 Trinkwasserhygiene im Klimawandel

Das Auftreten von unerwilnschten Keimen (z.B. Legionellen) im

. Quelle: Umweltbundesamt

Trinkwasser ist in den

Sommermonaten deutlich haufiger als in den Wintermonaten zu beobachten. Indirekt kann
daraus der Schluss gezogen werden, dass durch steigende Temperaturen durch den
Klimawandel die Problematik weiter zunehmen wird. Auf die unerwlinschte Erwdarmung des
Kaltwassers in Gebauden ist besonders groBe Bedeutung zu legen. MaBnahmen gegen diesen
Effekt kdnnen durch eine intelligent Planung, mit kurzen und isolierten Leitungen, sowie einer

dezentralen Warmwasseraufbereitung erfolgen.
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Abbildung 7 Legionellenauftreten im Trinkwasser. Quelle: Legionellen Jahresbericht 2014, Hrsg. AGES

B.5.3.1.3 Wéarmeverteil- und Wérmeabgabesystem

Wie im Rahmen des Smart City Projektes SAKS! (Smarte Abwarmenutzung durch Kihlung und
Speicherung in Klagenfurt) erarbeiteten Energiekonzeptes fiir Harbach bereits festgelegt, ist
das gesamte Entwicklungsgebiet flir eine Fernwarmeversorgung von VL=58°C und RL=38°C
ausgelegt. Damit ergibt sich flir das Gebaudesystem (Warmeabgabesystem) VL= bis 55°C.
Das System ist damit vollkommen flir sog. ,low Exergie“-systeme und auch optimal zur
Einspeisung alternativer Energiequellen (industrielle Abwarmenutzung, Solarthermie,
Wdrmepumpen, Jahresenergiespeicher) geeignet.

Damit kénnen sowohl Mitteltemperaturradiatoren, als auch FuBbodenheizungen betrieben
werden. Die Warmwasserversorgung richtet sich nach der ONORM B 2531 mit 45°C.

Die niedrigen Heizungssystemtemperauren senken die Verteilverluste erheblich. Auch
unerwilinschte Erwarmung von Kaltwasser in Installationsschachten wird damit deutlich
verringert und somit der unerwiinschten Trinkwasserverkeimung entgegengewirkt.

Nach einigen Gesprachen mit den Wohnbautragern konnte die Entscheidung getroffen werden,
als Warmeabgabesystem eine FuBbodenheizung einzusetzen. Vornehmlich
Platzeinsparungsgriinde haben zu dieser Festlegung gefiihrt. Auch wird angemerkt, dass
FuBbodenheizungen mittlerweile etabliert sind und von Wohnbautrédgern gut angenommen

Tabelle 1 — Systemtemperaturen der Raumheizung &, ., und G . (Fixwerte)
Art des Warmeabgabesystems e Shine
°C °C
Geblasekonvektor im Wohngebaude (WG) 55 45
Geblasekonvektor im Nicht-Wohngebaude (NWG) 80 60
90 70
70 55
Kleinflachige Warmeabgabe wie Radiatoren, Einzelraumheizer*) 60 35
55 45
40 30
60 35
Flachenheizung**) 40 30
[35 | 28]

Abbildung 8 Mégliche Systemtemperturen gemaB ONORM H5056: 2014

1Smart Cities Demo — 6. Ausschreibung. Eine Férderaktion des Klima- und Energiefonds.
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werden. Eine FuBbodenheizung kann in den Sommermonaten ebenso zum passiven Kihlen
verwendet werden. ,Normgerecht®, nach ONORM H5056: 2014 wird die FuBbodenheizung mit
den Systemtemperaturen 35°C/28°C (VL/RL) festgelegt. Damit ergeben sich natlrlich gute
Moglichkeiten der weiteren Temperaturabsenkung im Warmeverteilsystem.

B.5.3.1.4 Warmwassererwdrmungssystem und dessen Betriebsfiihrung

Prinzipiell ~soll  Trinkwasser ,moglichst naturbelassen® abgegeben werden. Laut
Lebensmittelgesetz sollen ,AufbereitungsmaBnahmen nur aus zwingend hygienischen oder
technischen Grinden und immer nur im zwingend erforderlichen AusmalB, sowie unter
optimalen Bedingungen vorgenommen werden." Das ist so wahrzunehmen, dass Technologien,
die keine Aufbereitung des nativen Trinkwassers erfordern, der Vorzug zu geben ist.

Das Wasser in der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee verfligt Gber eine Harte von
18-19° dH. Viele Wohnungsstationen verlangen in ihren technischen Spezifikationen eine
maximale Wasserharte von 15° dH. Dies ware nur durch eine Enthartungsanlage realisierbar,
welche das native Trinkwasser chemisch verandert. Auch wird das Wasser so korrosiver,
wodurch manchmal von den Herstellern der Enthartungsanlagen, der Einbau von
Phosphatierungsanlagen zum Korrosionsschutz empfohlen wird.

Fernwarmeboiler hingegen (Warmelbertragung erfolgt nicht durch Plattenwarmetauscher,
sondern Uber ein Rohrregister in einem Boiler) haben derartige Grenzwerte nicht und werden
von den Herstellern auch als nicht kalkempfindlich angeboten.

Sowohl aus Platzgrinden, als auch aus dsthetischen Griinden (Hangespeicher im Badezimmer
nicht erwlinscht) sollte von den Wohnbautragern ein Flachspeicher gewahlt werden, welcher
teilweise in einer Zwischenwand Platz finden kann.

B.5.3.1.5 Vermeidung sommerlicher Uberwdrmung, passives Kiihlen mit Grundwasser

Zu hohe Raumtemperaturen in Gebauden wahrend der Sommermonate stellen nicht nur ein
Komfortproblem dar. Die Konzentrationsfahigkeit, sowie die Leistungsféhigkeit im Arbeitsalltag
nehmen ab, gesundheitliche Belastungen insbesondere flir altere Menschen und Kleinkinder
kénnen zunehmen. Wahrend der Kihlperiode sollten Gebdude auch nicht zu stark abgekihlt
werden, die ideale Temperatur wahrenddessen betragt 24,5°C (EN 15251:2007) Klasse II
Bereich fir Wohn- und Blirogebaude in einem Toleranzfeld von 23°C - 26°C.

Wichtig ist die Vermeidung von Kihllasten durch bautechnische MaBnahmen:

¢ Vermeidung innerer Lasten
o wenig Verluste Heizungstechnik und Haustechnik z.B. Beleuchtung

. Vermeidung duBerer Lasten
o Beschattungssysteme und dessen Bedienbarkeit

. Nachtliiftung mit folgenden BegleitmaBnahmen (erfordert eine Luftwechselzahl
von bis zu 6/h, kann also mit einer kontrollierten Wohnraumliftung nicht realisiert

werden)

o Einbruchschutz
o Insektenschutz
o Larmschutz

o Unwetterschutz

. Speicherwirksame Massen im Verhdltnis zu strahlungsdurchlassigen Flachen und
deren Orientierung

Der Einsatz von bautechnischen MaBnahmen ist bei Kiihlung l(ber den FuBboden insofern

wichtig, da Uber den FuBboden nur sehr begrenzt Warme entzogen werden kann. Auch wirde
ein zu starkes Abkiihlen des FuBbodens zu BehaglichkeitseinbuBen flihren.

Erfahrungswerte haben gezeigt (technische Universitat Wien; Projekt ,Cold-heat" Weiz), dass
bei moderater Entzugsleistung von 20 W/m? die Klhlung funktioniert und auch von den
BewohnerInnen als behaglich empfunden wird.
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B.5.3.1.6 Regelung des E-Heizstabes fir Warmwasserbereitung wéhrend der Kihlperiode
(Smart Control)

Ublicherweise wird in den Morgen- und Abendstunden am meisten Warmwasser verbraucht.
Dies fuhrt dazu, dass in einem konventionellen E-Boiler danach der E-Heizstab einschaltet und
somit Strom verbraucht wird. Dies hat fir das Stromnetz den erheblichen Nachteil, dass der
Strom genau dann verbraucht wird, wenn das Stromnetz sowieso schon stark belastet ist.
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Abbildung 9 Standard-Lastdiagramm eines Haushaltes und intelligente Regelung eines E-Boilers.
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© Reinitzhuber

Publizierbarer Endbericht Smart Cities Demo - 8. Ausschreibung — SLiKH: Smart Living in Klagenfurt Harbach 29



B.5.3.1.7 Stromversorgung/ PV- Anlage

Photovoltaik-Module werden unter einem Aufstellwinkel von 30° aufgestellt; da sich ein
Abstand zwischen den PV-Modulen befinde muss die ebene Flache durch den Faktor 1,5
dividiert werden, um die Flache der PV-Module zu ermitteln. Genauer bewertet wurde das
Gebdude (,Turm") der geplanten ersten Baustufe, es verfligt liber eine ebene Dachflache von
rund 206m?, mit einer PV-Flache von 137,33m?, was rund 20 kWp entspricht und wiederum in
berechnete 23.400 kWh Ertrag resultiert. Eine genaue Kalkulation erfolgte mit dem Onlinetool:
Photovoltaic Geographical Information System ,,PVGIS".

Pro Wohneinheit wird pro Person ein Stromverbrauch von rund 2.000 kWh angenommen,
hinzukommen 1.000 kWh flir jede weitere Person. Wird angenommen, dass jede einzelne
Wohneinheit von durchschnittlich 2,5 Personen bewohnt wird, resultiert ein Strombedarf von
3.500 kWh/ Wohnung. Fir das betrachtete Gebaude (,Turm") ergeben sich 94.500 kWh pro
Jahr.

Wird davon ausgegangen, dass 50% der Parkplatze von E-Autos genutzt werden (Laufleistung
von 15.000 km/Jahr) so wiirden weiterhin 27.000 kWh an Stromverbrauch hinzukommen.

Zum Thema Eigenverbrauchsanteil wurden zwar Untersuchungen mit dem Berechnungstool der
~PV-Austria® durchgefihrt, da es im System fiir Harbach allerdings sehr viele neue Parameter
gibt, die in diesem Berechnungstool nicht abgebildet werden kénnen, kann keine exakten
Aussage zum Eigenverbrauchanteil im Rahmen des Projektes SLiKH Abstand getroffen werden.

Es wird empfohlen bereits in der ersten Baustufe ein Monitoringsystem zu installieren und
einen Prozess zur Optimierung des Eigenverbrauchsanteiles zu starten. So kénnen fir die
weiteren Baustufen entsprechende Optimierungen eingebracht werden.

Die Dimensionierung der Versorgung flr die Elektrotankstellen flir PKWs gestaltete sich als
besonders schwierig, da die zuklinftige Entwicklung in diesem Bereich nur auBerst schwer
abzuschdtzen ist. In mehreren Gesprachen mit dem Netzbetreiber wurde folgende L&sung
vorgeschlagen:

e Ausfihrung aller Parkplatze in der Tiefgarage mit einer Leerverrohrung und dem
zugehorigen Zahler.

e Davon wird jeder zweite Parkplatz dreiphasig zu je 16 A ausgeristet, um das Laden 11
kW zu erméglichen. Um das Netz nicht zu Uberlasten, kommen nur Smart-Grid fahige E-
Ladestationen zum Einsatz. Um Flexibilitat und Komfort zu erreichen, werden diese E-
Tankstellen mit einer Funktion ausgestattet, die auch ein sofortiges Laden ermdglichen
(mit héheren Kosten).

e Drei E-Carsharing Platze werden mit je 22 kW und 100% Gleichzeitigkeitsfaktor
ausgestattet. Schaffung technischer Voraussetzungen flir 3 weitere E-Car-Sharing Platze
mit je 22 kW und 100% Gleichzeitigkeitsfaktor vorgehalten (Umsetzung zu einem
spateren Zeitpunkt, bei Bedarf)

Um weitere Energieeinsparpotentiale zu identifizieren sollen auch nach Fertigstellung der
ersten Baustufe folgende begleitende MaBnahmen getroffen werden:

e Monitoring fir Warme, Strom, PV Erzeugung, sowie Stromverbrauch fir E-Mobilitat
e Betriebsoptimierung
o Hydraulischen Abgleich verfeinern
o Umwalzpumpen (Betriebsweise optimieren)
o Vorlauftemperaturen optimieren (Heizen und Kiihlen)
o Ladefenster flir den Fernwarmespeicher optimieren
e FlUr die BewohnerInnen soll eine zentrale Ansprechperson vor Ort sein (z.B. Biro,
welches 1x die Woche besetzt ist)
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B.5.3.2 Smart Home Applikationen

Smart Home ist ein weitldaufiger Begriff und langst mehr als ein automatisches SchlieBen der
Jalousien. Smart Home ist der nutzbringende Einsatz von Technik zur Steigerung der
Lebensqualitdt, wobei ,Home" dabei nicht nur die eigenen vier Wande, sondern der gesamte
Wohnraum - vom Stiegenhaus zum Gemeinschaftsraum bis zu den Grinflachen - umfasst. Aus
diesem Grund wurden Themenfelder entwickelt, in welchen nach geeigneten Ldsungen und
Applikationen gesucht wurde, welche das Potenzial haben, das Leben und die Lebensqualitat
der Bewohnerlnnen in Klagenfurt Harbach effizienter, komfortabler und somit smarter zu
gestalten.

Tabelle 5 Themenfelder fir Smart Home Applikationen

Themenfelder Smart Home Applikationen
e-coach
Energie Pluton Power

Smartes Thermostat
Smart Garden System
Gardening Niwa One

viRaCube

Smartfeeder

iBaby Care M7
Petcube Bites

Sleep System

SEMS (Smart Energy Management System)
Smart Remote

Smart Alert

BeON Smart Lighting
Nest Protect

Somfy One

Nuki Smart Lock

Bolt

Video Doorbell

Canary

Buddy Me

Beddit 3 Sleep Monitor
Warme Smart Thermostat
Jibo

Smart Home Lautsprecher
Amazon Echo

Dyson 360 Eye

Baby und Haustiere

Generell Smart Home

Security

Gesundheit und Wellness

Home Robots

Nextbike

Fahrrad
I Lock it intelligentes Fahrradschloss
Mobito

Mobilitat Bla Bla Car Mitfahrzentrale

E-Tankstellen Finder
E-Carsharing
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Foodsharing

Usetwice Mietbdrse

My-Hammer Handwerkerportal

Book a Tiger Putzkraftvermittlungsservice
FleiBige Biene - Dienstleistungsportal

Frag Nebenan - Netzwerk flir Nachbarschaftshilfe

Sharing

Handwerker und
Dienstleistungen

Begegnungszone Allthings
Coworking Coworkify-Management-Software
Zustellservice Online Lieferservice
Abfall Mall App
Wasser WATERLOO 365

B.5.3.2.1 Infrastruktur

Fir ein zukunftssicheres und modernes Wohnobjekt ist mittlerweile das Vorhandensein von
WLAN Hotspots selbstverstandlich, und auch lber die Bereitstellung der fiir ein Mobilfunknetz
der flinften Generation (5G) bendtigten Infrastruktur sollte nicht lange lGberlegt werden und ist
unbedingt miteinzuplanen. Mdchte man eine dedizierte Lésung fir Internet-of-Things-Gerate
bereitgestellt werden, bietet sich LoORaWAN an.

B.5.3.2.2 Smarte Pakete

Auf Basis einer Entscheidungsmatrix wurden folgende Pakete flir Klagenfurt Harbach
geschnirt: Smart Basis, Smart Value und Smart Future.

Smart Basis
Dieses Paket ist unbedingt einzufihren, da hier Kosten-Nutzen ein Optimum darstellen.
Es beinhaltet:

e Tado - smartes Thermostat

e Ring - digitale Turglocke mit Video

e Nextbike - einfaches Fahrrad-Sharing

e Fragnebenan - die virtuelle Begegnungszone

e Mull App - der virtuelle Mill-Assistent

e Atthings.me - der digitale Hausmeister
Samtliche Applikationen sind kostenlos oder vergleichsweise sehr glinstig. Dartiber hinaus sind
alle Produkte marktreif und erprobt, das technische und Akzeptanz-Risiko ist gering.

Smart Value
Evaluiert man die Akzeptanz dieses Pakets, so kdnnte es unter Einbeziehung der
BewohnerInnen durchaus sinnvoll erscheinen, da folgende Applikationen eingearbeitet werden
kénnten:

e Security

e Kinder und Haustiere

e Gardening

e Mobility
Daruber hinaus wird auf das Potenzial sprachgesteuerter Losungen hingewiesen. Ob Amazon
Alexa oder Google Echo - nahezu jede Applikation bietet die Mdéglichkeit und das Potenzial,
vollig sprachgesteuert und somit ohne technische Kenntnisse genutzt werden zu kénnen. Ein
Smart City Projekt wie jenes in Klagenfurt Harbach sollte mit sprachgesteuerten Lésungen
ausgestattet werden. Hier gilt es, mit Bewohnerlnnen der Frage nachzugehen, welche
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Informationen BewohnerInnen hier gerne abfragen wirden und diese prototypisch zu
implementieren.

Smart Future

Einige Applikationen sollten nicht unmittelbar, sondern bei Bedarf oder geeigneten Projekten
angehangt betrachtet werden. So ergibt die smarte Coworking-Losung erst Sinn, wenn solche
Raumlichkeiten verfligbar sind und sich ein Betreiber daflr findet. Weitere Lésungen, wie etwa
.buddyme" verlangen nach einer funktionierenden Online-Communty der BewohnerlInnen,
welche durchaus entstehen kdnnte. Erst dann sollte dies umgesetzt werden. Ausgegangen wird
von einem Zeitrahmen von zwei bis vier Jahren nach Fertigstellung der ersten Wohneinheiten
und erfolgreicher Implementierung des ersten, sowie teilweiser Implementierung des zweiten
Paketes.

Zusammenfassend ist zu betonen, dass die Mdglichkeiten des “smart living” heute vor allem an
der Akzeptanz der Applikationen hangen, kaum jedoch an den technischen Voraussetzungen.
Sowohl Implementierung, als auch laufender Betrieb stellen aufgrund der skalierbaren
Lésungen spezialisierter Unternehmen kaum Kosten dar - manche sind sogar vdllig kostenlos.
Der Einsatz dieser Applikationen stellt flir den Wohnbautrdger, den Betreiber und die
BewohnerInnen einen enormen Vorteil dar, schafft Nahe und erhdht die Lebensqualitat.

B.5.4 AP4 Mobilitat

Das Arbeitspaket Mobilitdt besteht aus vier Kernaufgaben: Zuerst erfolgte eine Abschatzung
der Mobilitdtsbedlirfnisse und des Bedarfs an Mobilitdtsleistungen der zukilinftigen
Wohnbevdlkerung (D 4.1). Aus diesen Ergebnissen erfolgte eine Ableitung des zu erwartenden
Mobilitatsverhaltens (D 4.2). Die dritte Kernaufgabe war die Definition von
quartiersspezifischen und innovativen MobilitdtsmaBnahmen (D 4.3). Zu guter Letzt erfolgte
eine Ausarbeitung eines Verkehrskonzeptes, inklusive Zeit- und Kostenplanung (D 4.4).

Diese vier Deliverables sind zugleich Meilensteine, da die jeweiligen Ergebnisse
handlungsleitend flr das nachste Deliverable waren.

B.5.4.1 Abschatzung der Mobilitatsbedirfnisse (Task 4.1)

1. Zu Beginn wurden die Ausgangssituation, sowie zukUnftige zu erwartenden
Herausforderungen durch den demographischen Wandel, sowohl fiir das Bundesland
Karnten, als auch dessen Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee, beschrieben.

e Dies umfasste einerseits die umweltpolitischen Zielsetzungen der Landeshauptstadt
Klagenfurt am Wodrthersee, sowie eine kurze Einfihrung der Rolle des nachhaltigen
Mobilitatskonzeptes im Projekt Klagenfurt Harbach.

e Zudem wurde ein Einblick auf die Auswirkungen des demographischen Wandels
gegeben, durch welchen u.a. mit Folgen flr das Mobilitédtsverhalten zu rechnen ist.

2. Inhaltlich an die Ausgangssituation anknipfend wurden theoretische Anséatze diskutiert,
die das Konsum- und in weiterer Folge das Mobilitatsverhalten von Individuen und
Haushalten behandeln:

e Auf Basis mikrodkonomischer Konsumtheorien wurden Faktoren und GréBen, die
das individuelle Konsum- und Mobilitdtsverhalten beeinflussen, wie u.a. das
(begrenzte) verfugbare Einkommen, Preise, individuelle Praferenzen (subjektive
Bedurfnisse, psychologische Neigungen, Gewohnheiten etc.) sowie das rationale
Verhalten von Individuen (,Homo Oeconomicus"™) samt deren Wirkungen diskutiert.

e Gleichzeitig wurde auch die zeitliche Komponente im Sinne des Lebenszyklus
beriicksichtigt. Im Laufe des Lebenszyklus andern sich u.a. das verfiigbare
Einkommen (z.B. durch Antritt/ Ausscheiden aus dem Erwerbsleben), die Anzahl
der Personen im Haushalt (z.B. durch Grindung einer Familie/ Auszug der Kinder
aus dem elterlichen Haushalt) sowie die individuellen Praferenzen etc., dessen
Wirkungen es zu erdrtern galt.
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3. Die theoretischen Ansdtze wurden durch Analysen auf Basis bisheriger empirischer
Ergebnisse zu Differenzen des Mobilitdtsverhaltens bzw. der Mobilitdtsbedirfnisse in
Abhé&ngigkeit sozio-6konomischer EinflussgréBen einer ersten Uberpriifung unterzogen.

o Diesbeziiglich wurden vorrangig aktuelle Verkehrsuntersuchungen fiir Osterreich
und die Osterreichischen Bundeslander seit 2004 herangezogen. AuBerdem wurden
Ergebnisse weiterer Untersuchungen aus Deutschland analysiert.

e Die untersuchten Verkehrsmittel waren aktive Mobilitat (z.B. ZufuBgehen,
Radfahren), offentlicher (Nah-)Verkehr (z.B. Bus, Bahn) sowie der motorisierte
Individualverkehr (z.B. PKW, Motorrad, Moped).

e Gleichwohl wurden auch neue zukunftsweisende  Technologien und
Mobilitatsleistungen wie Car- und Bike-Sharing sowie Elektromobilitat in der
Analyse mitberiicksichtigt.

e Im Rahmen des Forschungsschrittes war auBerdem der innerstadtische
Lieferverkehr von Interesse: In diesem Zusammenhang wurde die
Inanspruchnahme von Kurier- und Expressdiensten (KEP) sowie die
Inanspruchnahme von mobilen Pflege- und Betreuungseinrichtungen einer
detaillierten Betrachtung in Abhangigkeit sozio-6konomischer Variablen unterzogen.

4, Zusatzlich wurde eine statistische Analyse auf Basis von Mikrodaten der aktuellsten
verfiigbaren Konsumerhebung 2014/15 der Bundesanstalt Statistik Osterreich (Statistik
Austria) durchgefihrt.

e Die Konsumerhebung liefert Daten (ber die Konsumgewohnheiten der
Osterreicherinnen und enthdlt auch relevante verkehrsspezifische Ausgaben/-
gruppen.

e Die Analyse fokussierte u.a. den Anteil der Verkehrsausgaben an den gesamten
monatlichen Verbrauchsausgaben, den Anteil der Verkehrsausgaben nach
Besiedlungsdichte  sowie  etwaige Unterschiede zwischen Alters- und
Geschlechtskohorten.

e Auf Basis dieser Datengrundlage wurden relevante Aussagen zum
Mobilitétsverhalten im Bundesland Kéarnten und dessen dicht besiedelten
Zentralraum Klagenfurt am Woérthersee -Villach getroffen.

5. Im Anschluss daran wurde die derzeitige (auf Basis der abgestimmten Erwerbsstatistik
2015) soziodemographische Zusammensetzung der momentanen und zu erwartenden
Wohnbevdélkerung (auf Basis rezenter Bevoélkerungsvorausberechnungen) in der
Landeshauptstadt Klagenfurt am Wéoérthersee untersucht, mit der Zielsetzung die
Mobilitatsbedlrfnisse der zukiinftigen Wohnbevélkerung abzuschatzen.

e Berlcksichtigte sozio-demographische Variablen waren das Geschlecht, die Anzahl
der Personen in den Privathaushalten, die Bevélkerung nach Altersgruppen und
hdchster abgeschlossener Bildung, sowie der Erwerbsstatus.

e AuBerdem wurde der Anteil an PendlerInnen, sowie die zuriickzulegenden Distanzen
einer naheren Betrachtung unterzogen.

6. In einem nachgelagerten Schritt wurden zentrale Analyseergebnisse hinsichtlich des zu
implementierenden Verkehrskonzeptes in Klagenfurt Harbach im Rahmen einer
Fokusgruppe mit interessierten TeilnehmerInnen diskutiert.

e Die Fokusgruppe wurde von MitarbeiterInnen der FH Karnten organisiert und die
Ergebnisse entsprechend transkribiert.

¢ Inhaltliche Schwerpunkte der Diskussion bildeten der 6ffentliche Verkehr, die aktive
Mobilitat sowie alternative Formen der Fortbewegung wie Car- und Bike-Sharing.
Im Rahmen der Diskussionen wurde u.a. eruiert, welche MaBnahmen gesetzt
werden muissen, um die PKW Nutzung zu reduzieren.

e Auf Basis der Transkriptionen wurden relevante Aussagen zu den Motiven, Barrieren
sowie Wiinschen und Problemen hinsichtlich etablierter Verkehrsmittel (z.B. Aktive
Mobilitat, Offentlicher Verkehr etc.) einerseits und neuartiger Fortbewegungsmittel
(z.B. Car- und Bikesharing, Elektromobilitét) andererseits erfasst und analysiert.
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7. Den inhaltlichen Abschluss des Analyseschrittes bildete die Gegeniiberstellung der
wichtigsten Erkenntnisse zum Mobilitdtsverhalten in Abhdngigkeit sozio-6konomischer
Variablen und der zukiinftigen Wohnbevélkerung in Klagenfurt Harbach. Auf Basis der
generierten Informationen konnten mobilitatsspezifische Implikationen fir Klagenfurt
Harbach getroffen werden.

e Die Implikationen wurden fiir die betrachteten Verkehrsmittel 6ffentlicher Verkehr,
aktive Mobilitdt, Car- und Bike-Sharing, Elektromobilitat, Versorgungslogistik sowie
dem motorisierten Individualverkehr gesondert ausgewertet.

Die Ergebnisse der Arbeiten des Tasks 4.1 wurden in Deliverable D 4.1 ,Bericht zum
abgeschatzten Bedarf an Mobilitatsangeboten vor Ort" detailliert beschrieben.

Ergebnisse Task 4.1:

Offentliche Verkehrsmittel:

Offentliche Verkehrsmittel im Personennahverkehr werden vorwiegend von jiingeren
Alterskohorten unter 25 Jahren genutzt. Die wesentlichsten Ursachen hierfiir sind, dass diese
Personen haufig Gber keinen PKW-Flhrerschein oder keinen eigenen PKW verfligen. Rund ein
Viertel (23,9%) der KlagenfurterInnen gehdren derzeit dieser Altersgruppe an. Gleichwohl
konnte in bereits durchgefiihrten Studien festgestellt werden, dass gerade ab dem Alter der
Pensionierung die Nutzung des offentlichen Verkehrs wieder zunimmt. Gerade in diesem
Alterssegment ist kinftig mit einer deutlichen Bevélkerungszunahme zu rechnen. AuBerdem
sind es derzeit noch vermehrt Frauen, die z.B. in Ermangelung einer Fahrerlaubnis oder eines
Kraftfahrzeuges auf dieses Fortbewegungsmittel zurlickgreifen. Diese machen in Bezug auf die
Geschlechterverteilung auch den groBeren Anteil der Klagenfurter Bevdlkerung aus. Einen
wesentlichen bestimmenden Faktor fiir die Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs ist die Nahe der
Haltestelle zum Wohn- und Arbeitsort. Diesbezliglich gelten eine Distanz von ca. 300 m oder 5
Gehminuten als ein kritischer Wert, der nicht (wesentlich) Uberschritten werden sollte.
Potentielle daraus abgeleitete MaBnahmen betreffen daher v.a. die Attraktivitatssteigerung der
offentlichen Verkehrsmittel, insbesondere vor dem Hintergrund, dass dies u.a. zu einer
Reduktion von Treibhausgasemissionen und zu einem sparsamen Umgang mit den bereits
knappen Flachen beitragen kann. Diesbeziiglich gilt es vor allem die Erreichbarkeit von OV-
Haltestellen zu verbessern, die Verbindungsqualitdt zu erhéhen sowie ein attraktives
Preismodell zu implementieren. Derartige Vorkehrungen kdnnten dazu beitragen, dass das
offentliche Verkehrssystem der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee insgesamt
attraktiver wird und somit auch andere Kundensegmente gewonnen werden kdnnen.

Aktive Mobilitat:

Bei Aktiver Mobilitédt handelt es sich um eine nicht-motorisierte Form der Fortbewegung, wie
das ZufuBgehen oder das Fahrradfahren. Ahnlich wie beim 6ffentlichen Verkehr sind es auch
hier vorwiegend jlingere Personen und Frauen, die auf diese Form der Fortbewegung
zuruckgreifen. Zusatzlich haben Analysen gezeigt, dass zwei Drittel bzw. vier Flinftel der FuB3-
und Radwege kiirzer als einen bzw. flinf Kilometer sind. Im Umkehrschluss bedeutet dies, dass
vor allem (zum Wohnort) nahegelegene Ziele mit dem Fahrrad oder zu FuB erreicht werden.
Wadhrend sich die rad- und fuBlaufige Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes kaum steuern lasst,
stellt sich die Situation bei Hol- und Bringwegen (z.B. flr Kinder und é&ltere Personen),
Freizeitwegen (z.B. zum FuBballplatz, Fitnesscenter), Einkaufswegen (z.B. zum Supermarkt)
wesentlich anders dar: Dementsprechend kdénnten zentrale Siedlungs- und
Versorgungsstrukturen wie z.B. die Ansiedelung eines Nahversorgers oder eines/r
AllgemeinmedizinerIn dazu beitragen, dass bei derartigen Wegen auf den PKW verzichtet wird.
Zudem gilt es FuB- und Radwege attraktiv zu gestalten und in unmittelbarer Wohnungsnahe
ausreichend Platz flr das sichere Abstellen von Fahrradern zur Verfligung zu stellen, um eine
verstarkte Nutzung aktiver Mobilitat zu gewahrleisten.
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Sharing-Angebote:

Sharing-Angebote wie das Bike- oder Car-Sharing werden vermehrt von Mannern der jlingeren
und mittleren Alterskohorten genutzt. Derzeit werden etwa 30% der Bevdlkerung der
Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee dieser Alterskohorte zugerechnet, weshalb ein
dementsprechendes Marktpotential vorhanden ware. Die Vorteile die durch Sharing-Angebote
entstehen, reichen von finanziellen Einsparungen fir die Haushalte bis hin zu einer mdglichst
effizienten Nutzung von Flachen. Bei Bike-Sharing spielen Umwelt-und Gesundheitsaspekte
eine zusatzliche Rolle. Daher gilt es unter umwelt-, gesundheits-, raumplanerischen und
wirtschaftspolitischen Gesichtspunkten diese Formen der Mobilitat zu férdern. Gleichwohl kann
Bike-Sharing als sinnvolle Erganzung zum o&ffentlichen Verkehr genutzt werden. Dies gilt im
Besonderen flr Ziele die mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln schwer erreicht werden kénnen: Hier
sollten an geographisch wichtigen Haltestellen Bike-Sharing Stationen errichtet werden, um
das oOffentliche Verkehrssystem optimal zu ergdnzen und Multimodalitat zu fordern wird.
Diesbezliglich gilt es vor allem die Stationsdichte sowie die Erreichbarkeit der Bike-Sharing
Stationen an den Ziel- und Quellorten zu optimieren.

Elektromobilitat:

U.a. auf Grund eines gesteigerten Umweltbewusstseins sowohl in der Bevdlkerung als auch auf
der (europa-)politischen Ebene, hat Elektromobilitat in den letzten Jahren einen wesentlichen
Aufschwung erfahren. Derzeit nutzen vor allem besserverdienende Manner (,Early Adopters")
diese neuartige Form der Fortbewegung. Grundsatzlich ist die Bevolkerung der Elektromobilitat
gegenlUber recht positiv eigestellt und kann sich vorstellen, Elektroautos v.a. flr kirzere
Fahrten zu verwenden, weil dadurch weniger Emissionen entstehen. Gleichwohl gibt es
Vorbehalte, welche die Marktdurchdringung derzeit noch einschranken. V.a. Beflirchtungen
gegenlber der Reichweite und der fehlenden E-Ladeinfrastruktur stellen noch immer eine
Hirde bei der Anschaffung von Elektroautos dar. Eigene Stellplatze, eventuelle finanzielle
Anreize (z.B. steuerliche Erleichterungen) sowie die Installation von Leerverrohrungen fir die
E-Ladeinfrastruktur an den Parkpldtzen in Klagenfurt Harbach kdénnten zumindest teilweise
bewirken, dass es zur Forcierung von Elektromobilitat kommt.

Versorgungslogistik:

Der Online-Handel hat in den letzten Jahren wesentlich an Bedeutung gewonnen. Dabei sind es
V. a. junge Manner unter 30 Jahren, die Waren Uber das Internet kaufen. Der Anteil junger
Mdnner unter 30 Jahren betragt in der Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee in etwa
15,4%. Familien- und SeniorInnenhaushalte kaufen vergleichsweise wenig im Online-Handel
ein. Damit die online bestellten Waren zu den EndkundInnen gelangen, werden Kurier-,
Express- oder Paketdienste (KEP) mit der Lieferung beauftragt. Dadurch kommt es zur
Entstehung eines zusatzlichen innerstadtischen Liefer- und Anliegerverkehrs. Um erfolglose
Zustellfahrten zu vermeiden, sollten in Klagenfurt Harbach Paketboxen errichtet werden, wo
die Lieferungen abgeholt werden kénnen. Eine weitere Komponente der Versorgungslogistik
stellen die Dienstleistungen der mobilen Pflege- und Betreuungsdienste dar. Ab 60 Jahren
steigt die Inanspruchnahme derartiger Dienste wesentlich an. Derzeit betragt der
Bevodlkerungsanteil dieser Alterskohorte 25,1%. Folgt man rezenten Bevdélkerungsprognosen
wird der Anteil der Alterskohorte ab 60 Jahren bis 2030 wesentlich zunehmen. Deshalb sollten
bei der Erstellung eines Mobilitdtskonzeptes fir Klagenfurt Harbach PKW-Stellplatze flir mobile
Pflege- und Betreuungsdienste mitbericksichtigt werden.

Motorisierter Individualverkehr:

Der motorisierte Individualverkehr und dabei v.a. die Nutzung des PKWs ist in Karnten und
auch in der Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee relativ stark ausgepragt. Ursachlich
hierflir dirfte gemaB durchgeflihrten Studien wu.a. das im Vergleich zu anderen
Osterreichischen Bundeslandern schlecht ausgebaute o6ffentliche Verkehrsnetz sein (vgl. u.a.
Tomschy et al., 2016). Der PKW wird verstarkt von Erwerbstatigen genutzt, um in die Arbeit zu
gelangen; dies ist ein Bevdlkerungsanteil von rund 50% in der Landeshauptstadt Klagenfurt
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am Worthersee. Beim motorisierten Individualverkehr handelt es sich um eine
umweltbelastende Form der Fortbewegung bzw. wird fir PKWs ein dementsprechendes
Parkraummanagement flr Stellflaichen benétigt. Eventuelle MaBnahmen um diesem
vergleichsweise hohen Flachenverbrauch entgegenzuwirken, stellen daher die Verbesserung
des offentlichen Verkehrssystems, sowie die Nutzung alternativer Formen der Fortbewegung
wie Car- und Bike-Sharing dar. Wahrend der ganzliche Verzicht auf einen PKW im Haushalt vor
dem Hintergrund der hohen Ausstattung mit Kraftfahrzeugen als eher schwierig erscheint,
kdénnte damit zumindest eine Reduktion der Anzahl an Haushalten mit zwei oder mehr PKWs
und somit die zu errichtenden Stellplatze reduziert werden.

B.5.4.2 Ableitung des zu erwartenden Mobilitatsverhaltens (Task 4.2)

Im ersten Schritt wurden die mobilitats-relevanten Rahmenbedingungen fir Klagenfurt
Harbach analysiert und ausgelotet. Konkret beinhaltete diese Arbeit:

e Analyse der in Deliverable D 4.1 beschriebenen sozio6konomischen Rahmenbedingungen
und ergdnzende Recherche zu weiteren relevanten Daten zu soziodemographischen und
okonomischen KenngréBen, die flir das Mobilitatsverhalten von Bedeutung sind.

e Analyse der stddtebaulichen und verkehrstechnischen Rahmenbedingungen fiir
Klagenfurt Harbach inklusive der detaillierten Beschreibung der vorhandenen und
geplanten  mobilitatsbezogenen  Infrastruktur und  Verkehrsanbindung, sowie
Recherchearbeiten zum aktuellen Stand und die fiir den Zeitraum der Fertigstellung der
Siedlung prognostizierte Entwicklung des Verkehrsaufkommens im Umfeld von Klagenfurt
Harbach.

e Recherche wichtiger Kenndaten zum Mobilitatsverhalten der Klagenfurter Bevdlkerung,
die als Modell fir das Mobilitatsverhalten der zukinftigen BewohnerInnen in Klagenfurt
Harbach dienen kdénnen.

Im zweiten Schritt wurde eine Erreichbarkeitsanalyse flir relevante Alltagsziele und potentielle
Points of Interest der zuklnftigen Bewohnerlnnen in Klagenfurt Harbach HARBACH
durchgeflihrt. Konkret beinhaltete diese Arbeit:

e Recherche zu madglichen Points of Interest (POI) im Umfeld des neuen Siedlungsgebiets
Klagenfurt Harbach , Kategorisierung der erhobenen POI und Darstellung dieser POI in
einer Kartengrafik.

e Ermittlung der optimalen FuBwegverlaufe, der fuBlaufigen Distanzen und der zugehdrigen
Wegzeiten fUr die einzelnen POI, sowie Darstellung der Ergebnisse der FuBverkehr-
Erreichbarkeitsanalyse in einer Kartengrafik.

e Ermittlung der optimalen Radverkehrsrouten fir die einzelnen POI und Erhebung von
Informationen zur Radverkehrsinfrastruktur auf diesen Verbindungen, Ermittlung der
Radverkehrs-Distanzen und Berechnung der zugehdrigen Wegzeiten fiir die einzelnen POI
sowie Darstellung der Ergebnisse der Radverkehrs-Erreichbarkeitsanalyse in einer
Kartengrafik.

e Ermittlung des Verlaufs der OPNV-Fahrten (unter Beriicksichtigung geplanter zukiinftiger
Linienverlaufe) und der FuBwege von den Haltestellen zu den Zielorten, Ermittlung der
fir das Erreichen der einzelnen POI mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln notwendigen
Wegzeiten sowie Darstellung der Ergebnisse der OPNV-Erreichbarkeitsanalyse in einer
Kartengrafik.

Im dritten Schritt wurde aufbauend auf die Ergebnisse der beiden vorangegangenen Schritte
und unter Berlicksichtigung vorhandener Daten und Statistiken eine Abschatzung des zu
erwartenden durch die neue Siedlung generierten Kfz- und Radverkehrsaufkommens
vorgenommen. Dazu wurde das zu erwartende Verkehrsaufkommen in Anlehnung an die
Methode nach Bosserhoff jeweils fir ein Minimum und ein Maximum Szenario ermittelt.
AuBerdem wurde das fir 2030 zu erwartende Verkehrsaufkommen auch fir ein ,business-as-
usual“-Szenario und ein ,Ziel*-Szenario abgeschatzt. Dem ,business-as-usual® Szenario lag
dabei die Annahme zugrunde, dass der Modal Split in Zukunft gleich bleibt wie derzeit. Dem
JZiel* Szenario lag dabei die Annahme zugrunde, dass der Modal Split Anteil des MIV im
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Binnenverkehr in der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee, wie von der
Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee angestrebt, bis zum Jahr 2030 auf 35% sinkt.

Die Ergebnisse dieser Arbeiten wurden in Deliverable D 4.2 ,Bericht zum prognostizierten
Verkehrsverhalten™ detailliert beschrieben.

Ergebnisse Task 4.2:

Um die Voraussetzungen, die das neue Stadtgebiet Klagenfurt Harbach seinen zukiinftigen
Bewohnerlnnen flr das Zurlicklegen von Alltagswegen mit den Verkehrsmitteln des
Umweltverbunds (FuB, Rad, Offentlicher Verkehr) bietet, besser ausloten zu kénnen, wurde
eine Angebots-orientiere Erreichbarkeitsanalyse durchgefliihrt. Die Ergebnisse dieser
Erreichbarkeitsanalyse (basierend auf einer Auswahl an potentiellen Alltagszielen der
zuklinftigen BewohnerInnen von Klagenfurt Harbach) zeigen, dass das Gebiet um Klagenfurt
Harbach eine gute Versorgung mit Einrichtungen der sozialen Infrastruktur aufweist. Die
Analyseergebnisse fur die fuBlaufigen Erreichbarkeiten lassen den Schluss zu, dass derzeit
zwar die Einkaufsmdoglichkeiten des taglichen Bedarfs nicht in idealer FuBwegdistanz liegen, die
zuklnftigen BewohnerInnen aber Alltagswege zu Kultur-und Freizeiteinrichtungen zu FuB gut
bewaltigen werden kdnnen. Weiters zeigen die Ergebnisse der Erreichbarkeitsanalysen, dass
Klagenfurt Harbach besonders gute Voraussetzungen fliir einen hohen Anteil an
Fahrradmobilitat der zukunftigen BewohnerInnen aufweist. Auch die
Infrastrukturvoraussetzungen fir die Erreichbarkeit der Alltagsziele mit o6ffentlichen
Verkehrsmitteln sind recht gut.

Die Voraussetzungen fir einen hohen Anteil der Verkehrsmittel des Umweltverbundes an den
Alltagswegen der zuklinftigen BewohnerInnen in Klagenfurt Harbach sind also recht gut. Daher
macht es durchaus Sinn, dieses hohe Potential der Verkehrsmittel des Umweltverbundes
~abzuholen™ und die zukilinftigen BewohnerInnen sowohl durch attraktive Gestaltung der
Infrastruktur und Services als auch durch zusatzliche bewusstseinsbildende MaBnahmen zu
motivieren die Verkehrsmittel des Umweltverbundes auf ihren Alltagswegen auch tatsachlich
ZU nutzen.

Legende
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Abbildung 11 Soziale Infrastruktur in der Umgebung des neuen Siedlungsgebiets.

© Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee
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Um das fiur das Jahr 2030 zu erwartende durch die neue Wohnsiedlung generierte
Verkehrsaufkommen abschatzen zu koénnen, wurden ein ,Minimum" und ein ,Maximum"
Szenario betrachtet. Die Schatzwerte fir das im Jahr 2030 zu erwartende durch die neue
Siedlung generierte Kfz-Verkehrsaufkommen liegen demnach zwischen einem Minimum von
1083 und einem Maximum von 2134 Kfz-Fahrten/Werktag, die Schatzwerte flir das
Radverkehrsaufkommen liegen zwischen minimal 565 und maximal 1098 Radfahrten/Werktag.
Um den Einfluss der von der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee angestrebten
Anderung des Anteils des MIV am Modal Split in der Landeshauptstadt Klagenfurt am
Worthersee abschatzen zu kdénnen, wurden zwei weitere Szenarien betrachtet: ein ,business-
as-usual® Szenario und ein ,Ziel® Szenario. Fir diese Szenarien ergibt sich ein geschatztes Kfz-
Verkehrsaufkommen von 1083 (im ,Ziel® Szenario) bzw. 1453 (im ,business as usual®
Szenario) Kfz-Fahrten/Werktag und ein Radverkehrsaufkommen von 565 (im ,business as
usual® Szenario) bzw. 792 (im ,Ziel* Szenario) Fahrrad-Fahrten/Werktag. Gegenuber dem
J.business as usual® Szenario sinkt also der Schatzwert flir das erwartete Kfz-
Verkehrsaufkommen im , Ziel® Szenario um etwa 25,5% und der Schatzwert fiir das erwartete
Radverkehrsaufkommen steigt um etwa 40%. Um diese Werte zu erreichen muss allerdings ein
~push & pull® MaBnahmenbindel umgesetzt werden, das sowohl MaBnahmen zur
Attraktivitatssteigerung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (z.B. Ausbau und
Verbesserung der Mobilitatsinfrastruktur und Mobilitdtsangebote im Bereich FuBverkehr,
Radverkehr und Offentlicher Verkehr) als auch RestriktionsmaBnahmen fiir den motorisierten
Individualverkehr (MIV) (z.B. Parkraumbewirtschaftung - vorgeschriebene Stellplatzrichtlinie)
umfasst.

I\\

Legende:

A..Neugestaltung und Aufweitung der StraBenquerschnitte
B...Lickenschluss im StraBennetz

C..VLSA

D...Linksabbiegestreifen

Abbildung 12 Geplante straBenbauliche Anderungen rund um Klagenfurt Harbach. © FGM

Publizierbarer Endbericht Smart Cities Demo — 8. Ausschreibung - SLiKH: Smart Living in Klagenfurt Harbach 39



B.5.4.3 Definition von quartiersspezifischen, innovativen MobilitatsmaBnahmen (Task 4.3)

1. Good Practice Analyse

Im ersten Schritt wurde eine Analyse von Best-Practice Beispielen aus dem In- und
Ausland durchgefihrt. Dabei wurde besonderes Augenmerk auf Stadtentwicklungsgebiete
gelegt, die in ihrer Struktur mit Klagenfurt Harbach vergleichbar sind. Flr die Good-
Practice-Analyse wurden solche Stadtentwicklungsprojekte als Beispiele ausgewahlt, die

insbesondere innovative und umweltfreundliche Mobilitatsangebote férdern.

2. Konsultation von ExpertInnen

Die Einbindung von Expertlnnen in den Prozess der MaBnahmendefinition erfolgte lGber
die Prasentation der MaBnahmenvorschldage bei vier Stakeholder-Workshops und
mehreren internen Treffen im Rahmen der Plattform Technische Infrastruktur (PTI) Die
im Rahmen von SLiKH entstandene Arbeitsgruppe PTI setzte sich aus VertreterInnen
unterschiedlicher Abteilungen der Landeshauptstadt Klagenfurt am Waorthersee, der

Stadtwerke Klagenfurt (STW), des/der Grundeigentiimers/Grundeigentiimerin,

der

beteiligten Bautrager, des Architekten sowie der externen Mobilitdtsexpertinnen der

Forschungsgesellschaft Mobilitéat (FGM) zusammen.

3. BurgerInnenbeteiligung

Damit die geplanten MaBnahmen nicht ,an den Blrgerlnnen vorbei* geplant werden,

wurden potenzielle BewohnerInnen des Wohngebiets Harbach in

den

Entwicklungsprozess einbezogen. Dazu wurden die durchgefihrten Analysen sowie die
geplanten MobilitétsmaBnahmen im Rahmen einer von der FH Karnten organisierten
Fokusgruppe zum Thema Mobilitdt mit acht interessierten BlrgerInnen diskutiert. Das

Feedback der BlrgerInnen floss in die weitere Konzeption der MaBnahmen ein.

4. Ableitung von MaBnahmenvorschlagen fir Klagenfurt Harbach

Im letzten Schritt wurden basierend auf den Erkenntnissen und Ergebnissen aus der
Good-Practice Analyse, den Konsultationen von Expertlnnen und dem BilrgerInnen-
Beteiligungsprozess MaBnahmenvorschldge zusammengestellt und ausgearbeitet, die in
Klagenfurt Harbach umgesetzt werden kénnten, um den (zuklinftigen) BewohnerInnen
eine mdoglichst nachhaltige Mobilitdt zu ermdéglichen. Deliverable D 4.3 enthalt eine

detaillierte Beschreibung dieser mobilitdtsbezogenen MaBnahmenvorschlage.

Legende

w30 km/h Sammaelstrae

w20 km/h Begegnungszone

w20 km/h Fahrverbot m. Ausnahmen

w10 km/h WohnstraBe

Abbildung 13 Empfohlene VerkehrsberuhigungsmaBnahmen auf den StraBen
in und um Harbach. © FGM

Publizierbarer Endbericht Smart Cities Demo — 8. Ausschreibung - SLiKH: Smart Living in Klagenfurt Harbach

40



Ergebnisse Task 4.3:

Basierend auf einer Analyse von Good-Practice Beispielen aus anderen
Stadtentwicklungsgebieten und den Riickmeldungen von ExpertIinnen und BlrgerInnen wurde
eine Reihe von mdglichen mobilitatsbezogenen MaBnahmen identifiziert, welche helfen kénnen
die (zuklinftigen) BewohnerInnen von Klagenfurt Harbach zu einem umweltfreundlichen,
nachhaltigen und weniger Auto-zentrierten Mobilitatsverhalten zu motivieren. Dabei wurden
die folgenden sieben Handlungsfelder berlicksichtigt:

Anbindung und ErschlieBung

StraBenraumgestaltung und Verkehrsberuhigung

Parken

Férderung der Multimodalitat

Mobilitatsmanagement

Logistik fir Ver-und Entsorgung

Rahmenbedingungen und Governance

Die folgenden Tabellen geben eine Ubersicht zu den fiir Harbach vorgeschlagenen
mobilitdtsbezogenen MaBnahmen.

NounhwN=

Tabelle 6 MaBnahmen Anbindung und ErschlieBung

Vorgeschlagene MaBnahmen im Handlungsfeld 1: Anbindung & ErschlieBung

Erweiterung bestehender Buslinien

Einfihrung einer neuen Buslinie im Tageslinienbetrieb

Einfihrung einer neuen Abendbuslinie

Neuerrichtung von Bushaltestellen im Siedlungsgebiet

Radverkehrsfreundliche innere ErschlieBung von Harbach durch WohnstraBen und dichtes
Wegenetz

Geschwindigkeitsbeschrankungen und Bodenmarkierungen auf den StraBen rund um
Harbach zur Erhéhung der Sicherheit des Radverkehrs

Radverkehrsleitsystem

Anbindung von Harbach an das (lber)ortliche Radwegenetzdurch Beschilderung und
Bodenmarkierungen

FuBverkehrsfreundliche innere ErschlieBung von Harbach durch dichtes barrierefreies
FuBwegenetz

FuBverkehrsfreundliche Anbindung von Harbach durch ausreichend breite FuBwege entlang
der umliegenden StraBen

Sichere, barrierefreie und umwegfreie Querungsmaoglichkeiten der umliegenden StraBen fiir
FuBgangerInnen

Erhéhung der Sicherheit und Aufenthaltsqualitat flir FuBgangerInnen durch Begegnungszone,
WohnstraBBen, Geschwindigkeits-und Verkehrsbeschrankungen

Errichtung einer VLSA (Verkehrslichtsignalanlage) an der Kreuzung
Inglitschstr./Voélkermarkter Str. zur Verbesserung der Anbindung von Harbach fir den Kfz-
Verkehr

Verbesserung der Anbindung von Harbach fir den Kfz-Verkehr durch Errichtung eines
Linksabbiegestreifens am Stdring an der Kreuzung mit der Friedensgasse

Kurze Zufahrt zu den Kfz-Parkplatzen der BewohnerInnen durch Positionierung der
Ein/Ausfahrten zu den Tiefgaragen am Rand des Siedlungsgebiets

Kurze Zufahrt zu den Kfz-Parkplatzen fir BesucherInnen durch Positionierung der
BesucherInnenparkplatze am Rand des Siedlungsgebiets
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Tabelle 7 MaBnahmen StraBenraumgestaltung und Verkehrsberuhigung

Vorgeschlagene MaBnahme im Handlungsfeld 2: StraBenraumgestaltung &
Verkehrsberuhigung

30km/h Geschwindigkeitsbeschrankungen in den StraBen um Harbach

Begegnungszone mit Geschwindigkeitsbeschrankung 20km/h vor dem Kloster Harbach
Fahrverbot mit Ausnahmen und Geschwindigkeitsbeschrankung 20km/h in der Rainer-
Harbach-StraB3e

ErschlieBung von Harbach durch WohnstraBBen

Dimensionierung der StraBenquerschnitte mit Fokus auf die Erfordernisse von OV, Rad-und
FuBverkehr

Ansprechende Gestaltung des Griilnraums im Siedlungsgebiet und entlang der umgebenden
StraBenabschnitte

Tabelle 8 MaBnahmen Parken

Vorgeschlagene MaBnahme im Handlungsfeld 3: Parken

Nur die gesetzlich vorgeschriebene Mindestanzahl an Kfz-Stellplatzen errichten > siehe AP7
Anpassungsbedarf Stellplatzrichtlinie der Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee
Keine zusatzlichen offentlichen Kfz-Stellplatze in den an Harbach angrenzenden
StraBenabschnitten und in den WohnstraBen ausweisen

Konzept AP 5 ,Parken im Park"

Begriinung der oberirdischen Kfz-Stellplatze durch Baume und Straucher, siehe auch AP5
Errichtung einer ausreichenden Anzahl an eingangsnahen, liberdachten Fahrrad-Stellplatzen
fir BewohnerInnen von Harbach

Errichtung einer ausreichenden Anzahl von eingangsnahen, ebenerdigen Fahrrad-Stellplatzen
flir BesucherInnen

Errichtung von Stellplatzen fir Spezialrader und Stauraumen flir ergdnzendes Equipment
Errichtung eines Fahrrad-Service-Raums oder einer Fahrrad-Service Station

Leerverrohrung flir spateres Nachriisten von Elektrofahrzeug-Ladepunkten an allen
Tiefgaragen-Stellplatzen

Lademadglichkeit fur E-Bike Akkus

Elektrofahrzeug-Ladepunkte an allen Lichtquellen bei den BesucherInnenparkplatzen

Tabelle 9 MaBnahmen Multimodalitat

Vorgeschlagene MaBnahme im Handlungsfeld 4: Forderung der Multimodalitat

Bushaltestelle am Mobility Point

E-Lademdglichkeit flir Elektrofahrzeuge am Mobility Point
E-Carsharing Angebot am Mobility Point

Fahrrad-Abstellanlagen am Mobility Point

Nextbike Fahrradverleihstation am Mobility Point

Anbieteroffene Selbstbedienungs-Paketstation am Mobility Point
Einheitliches Zugangssystem fiir alle Angebote am Mobility Point
Leih-Lastenrad am Mobility Point

Pool an weiteren Leih-Fahrradern am Mobility Point
Einkaufs-Fahrradanhanger zur gemeinschaftlichen Nutzung
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Tabelle 10 MaBnahmen Mobilitdétsmanagement, Bewusstseinsbildung und Kommunikation

Vorgeschlagene MaBnahme im Handlungsfeld 5: Mobilitdtsmanagement,

Bewusstseinsbildung und Kommunikation
NeubilrgerIlnnenpakete mit mobilitatsbezogenen Informationen und Gutscheinen

Kampagnen, Anreizprogramme und Events flr aktive Mobilitat
Unterstitzung von Gemeinschaftsinitiativen von Mobilitatsbezug
Umgebungsplane fir FuBgangerInnen und RadfahrerInnen

Tabelle 11 MaBnahmen Logistik Ver- und Entsorgung

Vorgeschlagene MaBnahme im Handlungsfeld 6: Logistik fiir Ver- und Entsorgung
Anbieteroffene Selbstbedienungs-Paketstationen am Mobility Point

Verleih von Fahrrad-Einkaufsanhangern
Einkaufstrolleys als Einstandsgeschenk

Leih-Lastenrad am Mobility Point

Multifunktionale Ladezonen an den Siedlungszugangen

Tabelle 12 MaBnahmen Rahmenbedingungen und Governance

Vorgeschlagene MaBnahme im Handlungsfeld 7: Rahmenbedingungen &

Governance

Smart City Mobilitdtsvertrag zwischen der Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee und
den Bautragern

Schaffung der institutionellen Rahmenbedingungen zur Finanzierung gemeinschaftlicher
Mobilitatsangebote

B.5.4.4 Ausarbeitung eines Verkehrskonzeptes (Task 4.4)

1. Zunachst wurden jene Aspekte des Mobilitdtskonzepts, welche fir die
Infrastrukturplanungen der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee (StraBen,
Offentlicher Verkehr, Energieversorgung,...) und fiir die Abstimmung mit dem Architekten
und den anderen Arbeitspaketen (Grinraum, Gebdaudetechnik) besonders wichtig sind, in
drei spezifischen Arbeitspapieren detailliert ausgearbeitet: In enger Abstimmung mit der
Arbeitsgruppe PTI entstanden die Arbeitspapiere ~Klagenfurt Harbach:
StraBenquerschnitte®, ,Klagenfurt Harbach: Parkplatze® und ,Klagenfurt Harbach:
Mobility Point".

2.In einem zweiten Schritt wurden von allen in Task 4.3 gesammelten
MaBnahmenvorschldagen konkrete Umsetzungsvarianten flir das Stadtgebiet Klagenfurt
Harbach ausgearbeitet und im vierten Stakeholder Workshop mit den lokalen
ExpertIinnen und Entscheidungstragern diskutiert. Die Umsetzungsvarianten wurden
daraufhin unter Einbeziehung der ExpertInnen-Riickmeldungen aus dem Stakeholder-
Workshop nach der MoSCoW Methode? priorisiert. Dabei wurden die MaBnahmen (bzw.
die konkreten Umsetzungsvarianten) nach ihrer Wichtigkeit den vier Kategorien ,MUSS"
(= Minimalanforderungen, die wunbedingt umgesetzt werden missen), ,SOLL"
(= MaBnahmen, die umgesetzt werden sollen), ,KANN" (= MaBnahmen, die umgesetzt
werden kénnen, wenn Ressourcen vorhanden sind) und ,NICHT JETZT" (= MaBnahmen,
die vorerst nicht umgesetzt werden) zugeordnet.

2 Methode zur Priorisierung im Projektmanagement. M(Must)S(Should)C(Could)W(Won't)
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3. In einem dritten Schritt wurde aus den fiir Klagenfurt Harbach entwickelten, priorisierten

Umsetzungsvarianten der mobilitdtsbezogenen MaBnahmen ein MaBnahmenplan erstellt,
der Anhaltspunkte fiir Kostenabschatzung und Zeitplan enthalt und die folgenden sieben
Handlungsfelder berlcksichtigt:
e Anbindung und ErschlieBung
StraBenraumgestaltung und Verkehrsberuhigung
Parken
Férderung der Multimodalitat
Mobilitatsmanagement
Logistik fir Ver- und Entsorgung
Rahmenbedingungen und Governance

. In einem vierten Schritt wurde das Mobilitdtskonzept fir Klagenfurt Harbach in

Deliverable D 4.4, dem Mobilitatskonzept, strukturiert beschrieben. Der MaBnahmenplan
bildet den Kern dieses Mobilitatskonzepts. Ergéanzend enthalt das Mobilitatskonzept aber
auch eine Zusammenfassung der wichtigsten Ergebnisse aus den Tasks 4.1, 4.2 und 4.3,
so dass dieses Dokument als Grundlage fir die Umsetzungsarbeiten in Klagenfurt
Harbach dienen kann.

Ergebnisse Task 4.4:

Die Ergebnisse aus Task 4.4 sind schlussendlich konkrete Handlungsempfehlungen fir das
Mobilitatskonzept in Klagenfurt Harbach. Diese Ergebnisse werden detaillierter in B.5.8, der
Machbarkeitsstudie vorgestellt.

Konkret wurden Vorschlage in den folgenden Bereichen entwickelt:

Konzept flir die Anbindung und ErschlieBung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
Konzept zur Anbindung und ErschlieBung fur den Radverkehr

Konzept zur Anbindung und ErschlieBung fir den FuBverkehr

Konzept zur Anbindung und ErschlieBung fiir den MIV

Konzept zur StraBenraumgestaltung und Verkehrsberuhigung

Konzept zum Ruhenden Verkehr (Parken)

Konzept zum ruhenden Radverkehr

Konzept zur Férderung der Multimodalitat

Konzept zu Mobilitatsmanagement, Bewusstseinsbildung und Kommunikation
Konzept zur Logistik fir Ver- und Entsorgung

Konzept zu Rahmenbedingungen und Governance
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Abbildung 14 Fiihrung der Buslinien an der Haltestelle am Platz vor dem Koster Harbach in der ersten Phase der OV-
ErschlieBuna © FGM

Es kann festgestellt werden, dass das Stadtgebiet Klagenfurt Harbach derzeit unzureichend mit
dem OV erschlossen ist. Um eine gute OV-ErschlieBung fiir die neuen BewohnerInnen
sicherzustellen, muss eine neue OV-Linie eingefihrt werden und zwei bestehende Linien
muissen verlagert werden. Erst durch einen dichten Takt (15-Minuten-Takt oder dichter) wird
das OV-Angebot attraktiv.

B.5.4.4.2 Konzept zur Anbindung und ErschlieBung fir den Radverkehr

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass eine radverkehrsfreundliche innere
ErschlieBung von Klagenfurt Harbach durch ein dichtes Wegenetz und WohnstraBen auf dem
Areal von Klagenfurt Harbach erreicht werden soll. Die Basis flir eine gute Radverkehrs-
Anbindung von Klagenfurt Harbach sind Geschwindigkeitsbeschrankungen auf max. 20-30
km/h in den umliegenden SammelstraBen. Durch Bodenmarkierungen (Mehrzweckstreifen und
Fahrradpiktogramme), die die Aufmerksamkeit auf den Radverkehr lenken, soll die Sicherheit
der RadfahrerInnen zusatzlich erhéht werden. Durch ein Beschilderungssystem sollen
RadfahrerInnen auf sicheren Routen zu Alltagszielen sowie zu Uberregionalen und lokalen
Radwegen geleitet werden.

B.5.4.4.3 Konzept zur Anbindung und ErschlieBung flir den FuBverkehr

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass eine fuBverkehrsfreundliche innere
ErschlieBung des Stadtgebiets Harbach durch ein dichtes Wegenetz und Wohnstraen in
Klagenfurt Harbach erreicht werden soll. FuBgangerInnen sollen ihre Ziele im Stadtgebiet leicht
und ohne Umwege erreichen kénnen. Bei der ErschlieBung von Klagenfurt Harbach soll
auBerdem auch groBes Augenmerk auf Barrierefreiheit, Beleuchtung und ganzjéhrig sichere
Benutzbarkeit der FuBwege gelegt werden. Eine attraktive FuBverkehrsanbindung von
Klagenfurt Harbach soll einerseits durch eine komfortable FuBverkehrsinfrastruktur und
andererseits durch moéglichst hohe Sicherheit und Aufenthaltsqualitat in den SammelstraBen
um das Stadtgebiet von Harbach erreicht werden. Entlang der SammelstraBen um Klagenfurt
Harbach sollen mindestens 2 m  breite Gehwege angelegt werden. Sowohl
Geschwindigkeitsbeschrankungen und VerkehrsberuhigungsmaBnahmen in den StraBen um
Klagenfurt Harbach als auch attraktive Gestaltung des Grinraums sollen zu einer hohen
Aufenthaltsqualitat beitragen.
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B.5.4.4.4 Konzept zur Anbindung und ErschlieBung fir den MIV

Um eine mdglichst geringe Belastung des Gesamtsystems durch den von Harbach generierten
Verkehr zu erreichen, sollen im Wesentlichen die folgenden drei MaBnahmenbiindel zur
Verbesserung der Anbindung fir den MIV umgesetzt werden:
e Die Anbindung des Stadtgebiet Klagenfurt Harbach an das Ubergeordnete StraBennetz
soll verbessert werden.
e Bei der Neugestaltung der SammelstraBen rund um Klagenfurt Harbach sollen die
Anforderungen von LKW und Bussen im Begegnungsverkehr berlicksichtigt werden.
e Die zum Erreichen der Kfz-Stellplatze am Siedlungsgelande nétigen Zufahrtswege sollen
minimiert werden.
Die ErschlieBung des Siedlungsgebiets von Klagenfurt Harbach erfolgt Gber die Rainer-Harbach
StraBe und zwei dazu parallel verlaufende ErschlieBungsstraBen. Um das Areal von Klagenfurt
Harbach madglichst autofrei zZu halten, sollen auf diesen StraBen
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen umgesetzt werden: die ErschlieBungsstraBen sollen als
WohnstraBen verordnet werden und fiir die Rainer-Harbach-StraBe soll ein Fahrverbot mit
Ausnahmen gelten.

B.5.4.4.5 Konzept zur StraBenraumgestaltung und Verkehrsberuhigung

Das Konzept zu StraBenraumgestaltung und Verkehrsberuhigung im Stadtgebiet Klagenfurt
Harbach beruht im Wesentlichen auf drei Saulen:
e Ansprechende Gestaltung der StraBen- und (straBenbegleitenden) Grinrdaume um eine
hohe Aufenthaltsqualitdt zu erreichen
e Dimensionierung der Kfz-Infrastruktur nach den MindestmaBen und Dimensionierung der
Infrastruktur fir den Rad- und FuBverkehr nach den empfohlenen RegelmaBen
e VerkehrsberuhigungsmaBnahmen (Geschwindigkeits- und Verkehrs-beschrankungen
sowie besondere Nutzungsregelungen) in den StraBen um das Stadtgebiet Klagenfurt
Harbach.

B.5.4.4.6 Konzept zum ruhenden KFz-Verkehr

Eine wichtige Sdule des Konzepts fliir den ruhenden Kfz-Verkehr in Klagenfurt Harbach ist die
Beschrankung der Kfz-Stellplatze auf die gesetzlich vorgeschriebene Mindestanzahl um einen
Anreiz zum Verlagern von Fahrten vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf FuB- und
Radverkehr oder offentlichen Verkehr zu schaffen (siehe auch AP 7 Stellplatzrichtlinie der
Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee). Um die negativen Auswirkungen auf die
Aufenthalts- und Wohnqualitét in Klagenfurt Harbach méglichst gering zu halten, sollen die
BesucherInnenparkplatze mit Baumen und Strdauchern begriint und beschattet werden (siehe
auch AP5 Grinraum). Um mdglichst allen BewohnerInnen eine problemlose Nutzung der
Infrastruktur zu ermdglichen, sollen die Kfz-Stellplatze alle barrierefrei zuganglich sein und
etwa 5% der Stellplatze sollten auch barrierefrei ausgefihrt sein. Damit das Stadtgebiet
Klagenfurt Harbach flr die erwartete rasche Entwicklung der Elektromobilitat gerlstet ist,
sollen alle Tiefgaragenstellplatze mit Leerverrohrung zum spateren Nachristen von
Elektrofahrzeug-Ladepunkten ausgeristet sein (siehe auch AP3 Gebaudetechnik). Zusatzlich
sollen bei den BesucherInnenparkplatzen multifunktionale Lichtquellen errichtet werden, die
auch die Méglichkeit zum (Langsam-)Laden von Elektrofahrzeugen bieten.

B.5.4.4.7 Konzept zum ruhenden Radverkehr

Um den Radverkehr zu férdern sollen in Klagenfurt Harbach komfortable, dem neuesten Stand
der Technik entsprechende Fahrradstellplatze in ausreichender Anzahl errichtet werden.
Konkret werden folgende MaBnahmen vorgeschlagen:

e Errichtung von eingangsnahen, witterungsgeschiitzten Fahrradstellplatzen flr
BewohnerInnen. Es muss mindestens 1 Fahrradstellplatz pro 40 m2 Wohnnutzflache
errichtet werden. Idealerweise sollten aber 2 Fahrradstellplatze pro Wohneinheit errichtet
werden.
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e Errichtung von eingangsnahen, leicht zuganglichen, ebenerdigen Fahrrad-Stellplatzen fir
BesucherInnen nach den Empfehlungen der RVS 03.07.11

e Mindestens 10% der Fahrradstellplatze sollen flir das Abstellen von Spezialradern
(Lastenrdder und Fahrradanhanger) geeignet sein.

e Bei den Radabstellanlagen fir die BewohnerInnen soll auch Platz fiir Kinderfahrzeuge
(Laufrader, Rutschautos, Dreirader, Scooter, Kinderfahrrader) und Stauraum flr
erganzendes Equipment vorhanden sein.

e Fir Wartungs- und Reparaturarbeiten soll den Bewohnerlnnen ein Fahrrad-Serviceraum
oder eine Fahrrad-Servicestation zur Verfligung stehen.

e Die Fahrradraume sollen mit Steckdosen und nach Mdoglichkeit auch mit speziellen
SchlieBféachern oder Ladestationen zum Laden der Akkus von Elektrofahrréadern
ausgestattet sein.

B.5.4.4.8 Konzept zur Férderung der Multimodalitét

Um den Bewohnerlnnen von Klagenfurt Harbach und der umliegenden Siedlungen die
Moglichkeit zur bedarfsgerechten Nutzung verschiedener Verkehrsmittel zu bieten, soll am
Platz vor dem Kloster Harbach ein Mobility Point mit folgender Grundausstattung errichtet
werden:

e Bushaltestelle
E-Lademdglichkeit fiir Elektrofahrzeuge
E-Carsharing Stellplatze
Fahrradabstellanlage
Nextbike Fahrradverleihstation
Anbieteroffene Selbstbedienungs-Paketstation

¢ Einheitliches Zugangssystem fir alle Angebote am Mobility Point
Um den sich in der Gesellschaft in vielen Bereichen bereits abzeichnenden Trend weg vom
,Besitzen™ hin zum ,Nutzen“ auch im Mobilitatsbereich zu unterstitzen, sollen den
BewohnerInnen von Klagenfurt Harbach zusatzlich noch ein Lastenrad und finf Fahrrader zur
gemeinschaftlichen Nutzung zur Verfligung gestellt werden.

6-12 E-Fahrzeug Ladeplatze a
(2-6 davon fur Carsharing) —-»Q

Abbildung 15 Vorgeschlagene Position der E-Fahrzeug Ladeplatze am Mobility Point. © FGM
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B.5.4.4.9 Konzept zu Mobilitdtsmanagement, Bewusstseinsbildung und Kommunikation

Ausschlaggebend fir die Nutzung von Mobilitdtsangeboten ist nicht nur die Qualitét des
Angebots sondern vor allem, wie dieses Angebot von den potentiellen NutzerInnen
wahrgenommen und eingeschatzt wird. Daher sind Kommunikation, Information und
bewusstseinsbildende MaBnahmen ein essentieller Bestandteil im Mobilitéatskonzept flr
Klagenfurt Harbach. Das Konzept fir Mobilitdtsmanagement, Bewusstseinsbildung und
Kommunikation spannt dazu einen Handlungsrahmen auf indem es (bergeordnete
StoBrichtungen vorgibt:
e Willkommenspaket mit mobilitatsbezogenen Informationen/ Gutscheinen flir die
Haushalte in Klagenfurt Harbach zum Wohnungseinstand
e Promotion und Durchfiihrung von Kampagnen, Anreizprogrammen und Events flr eine
aktive Mobilitat
Unterstitzung von Gemeinschaftsinitiativen mit Mobilitatsbezug
Erarbeitung von Umgebungsplanen speziell flir RadfahrerInnen und FuBgangerInnen

In der Umsetzungsphase des Mobilitdtskonzepts sollen dann zu diesen Ulbergeordneten
StoBrichtungen in enger Kooperation mit der Sozialraumkoordination und den Bewohnerlnnen
von Klagenfurt Harbach konkrete UmsetzungsmaBnahmen erarbeitet werden.

B.5.4.4.10 Konzept fiir Logistik und Ver- und Entsorgung

Um die Bewohnerlnnen von Klagenfurt Harbach dabei zu unterstitzen die private
Versorgungslogistik moglichst umweltfreundlich abzuwickeln, sollen Fahrrad-Einkaufsanhanger
und ein Lastenrad zum Verleih angeboten werden und jeder Haushalt soll bei der
Wohnungslibergabe einen Einkaufstrolley erhalten. AuBerdem soll am Mobility Point eine
anbieteroffene Selbstbedienungs-Paketstation installiert werden, an der KEP Dienstleister
Sendungen flir die BewohnerInnen hinterlegen kénnen. Multifunktionale Ladezonen an den
Siedlungszugdngen sollen sowohl von KEP Dienstleistern wahrend der Ladetdtigkeit als auch
von Taxis und Privatpersonen beim Ein- und Aussteigenlassen von Mitfahrenden genutzt
werden koénnen. Flir die Millentsorgung besteht auch die Option sogenannte unterirdische
Mullpresscontainer einzusetzen. Der gesamte Mill eines Teilbereiches der Wohnsiedlung wird
unterirdisch aufbewahrt und regelmaBig mit speziellen Fahrzeugen abgeholt. Der Vorteil
besteht darin, dass durch die unterirdische Lagerung keine Geruchsbelastigung besteht und
der Abholrythmus vergréBert werden kann und somit Kosten eingespart werden kdnnen.
Hierfir missen in der Landeshauptstadt Klagenfurt am Wdérthersee missen allerdings neue,
spezielle Fahrzeuge angeschafft werden. Hier gilt zu Uberlegen, ob fiir das gesamte
Stadtgebiet flachendeckend zukiinftig auf dieses System zuriickgegriffen werden sollte.

B.5.4.4.11 Konzept zu Rahmenbedingungen und Governance

Fur eine erfolgreiche Umsetzung der im Mobilitatskonzept vorgeschlagenen MaBnahmen ist
eine enge Kooperation und aktive Zusammenarbeit verschiedener Stakeholder notwendig. In
einem Mobilitatsvertrag, dieser ist ein privatwirtschaftlicher Vertrag, der zwischen den in
Klagenfurt Harbach aktiven Bautragern und der Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee
abgeschlossen werden, sollen diese umzusetzenden mobilitétsbezogenen MaBnahmen genau
vereinbart werden. AuBerdem sollen auch die institutionellen Rahmenbedingungen fir die
Finanzierung und den Betrieb gemeinschaftlicher Mobilitdtsangebote geschaffen werden.
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B.5.5 AP5 Griinraum

Da der urbane Raum hauptsachlich aus Gebduden und bebauten Flachen besteht, sind
Wohnrdume eines der wichtigsten Handlungsfelder einer Stadt. Diese missen in einen
energieeffizienten und nachhaltigen, sowie klimaschitzenden und klimaangepassten Kontext
gesetzt werden, um zu einer Smart City zu werden. Hierbei spielen insbesondere die
Begriinung der Stadt und der Gebaude eine wichtige Rolle.

Meilensteine in AP5 sind einerseits eine planerische und textliche Beschreibung der
empfohlenen Anwendungen von Begriinungstypologien durchzufihren (M 5.1), sowie die die
Projektziele, -effekte und -erfolge visuell darzustellen und fir die Offentlichkeit sichtbar
machen (M 5.2).

Durch BegrinungsmaBnahmen wie biodiverse Dachbegriinung, Fassadenbegriinung,
Intensivbegriinung, Baum- und Strauchpflanzungen unter Beachtung der GREENPASS®
Ergebnisse werden die 6kologische Qualitat und Umweltvertraglichkeit von Klagenfurt Harbach
sichergestellt und Energiekosten reduziert. Die Gestaltung dient nicht nur der 6kologischen
Qualitat sondern gewahrleistet auch das Wohlbefinden der BewohnerInnen durch eine griine,
ansprechende Gestaltung. Durch ein umfangreiches Nutzungsangebot wird das Quartier nicht
allein Wohnort, sondern auch Lebensraum mit abwechslungsreicher Freizeitgestaltung. Das
Angebot ist flr alle Generationen konzipiert und gibt Raum fir die gemeinsame
Freizeitgestaltung, als auch fir den Rlckzug. Das Mobilitdtskonzept schafft eine optimale
nachhaltige Infrastruktur fir die Anbindung von Klagenfurt Harbach an die Umgebung und an
die Landeshauptstadt Klagenfurt am Wodrthersee. Die Freirdume sind alterungsfahig und haben
durch eine natlrliche aber asthetische Begriinung geringen Pflegeaufwand. Das Wohnprojekt
hi HARBACH schafft eine klare Abgrenzung zwischen privaten, halbdéffentlichen und
quartiersoffentlichen Freirdumen und wirkt somit Nutzungskonflikten entgegen. Insgesamt
kann das Stadtgebiet Klagenfurt Harbach ein lebenswerter Ort werden, wo Mensch und Natur
zusammen existieren und voneinander profitieren.

Ausgangssituation von AP 5 bildet das stadtebauliche Konzept des Architekten Reinhold
Wetschko, der den Architektenwettbewerb gewonnen hat. Durch die gewahlte
Baukdrperstellung, gepragt durch offene Hofstrukturen, werden AuBenrdume unterschiedlicher
Qualitdten generiert. Um eine gute Mischung aus privaten, halbdéffentlichen und o6ffentlichen
Bereichen mit hoher Aufenthaltsqualitdt langfristig sichern zu kdnnen und eine ausgewogene
soziale Durchmischung zu ermdglichen, werden Freiraumstudien erarbeitet. Die komplexen

B

Abbildung 16 Wohnquartier Harbach Stadtebau. © Reinhold Wetschko
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Planungsparameter, die flir ein funktionierendes Wohngebiet relevant sind, wurden beleuchtet
und dargestellt. Des Weiteren wurde der Umgang mit der bestehenden Birnenallee gepriift.

Die Handlungsempfehlungen fir die Grinraumplanung fir Klagenfurt Harbach stlitzen sich auf
die Simulationsergebnisse des Subauftragnehmers Green4Cities GmbH, welche als mehrere
Szenarien fir die Wohnsiedlung hi HARBACH erstellt haben.

Es wurden drei Szenarien simuliert, welche die Potenziale von Grinflachen auf das lokale
Mikroklima sichtbar machen sollen. Mit einem Worst-Case Szenario wirde die Wohnsiedlung
ohne jegliche Grinflachen simuliert. Als Gegenstlick dazu wurde die Wohnsiedlung maximal
begrint und mit den gleichen Klimaeinfllissen konfrontiert wie das Worst-Case Szenario. Mit
einer Visualisierung der beiden Simulationen wird sichtbar, dass die Vegetation gravierende
Auswirkungen auf das lokale Mikroklima in Klagenfurt Harbach hat.

Abbildung 17 Simulationsergebnisse Worst-Case Szenario (links) und maximalbegriintes Szenario (rechts). © G4C

Die Ergebnisse der Simulationen am Wohnprojekt hi HARBACH zeigen eindrucksvoll, dass
Grunflachen flir einen besseren thermischen Komfort sorgen. Dachflachen und speziell
sidexponierte Fassaden sollen begriint werden, um die Hitzebelastung zu senken. Baume
kdnnen strategisch gepflanzt werden, um gezielt Schatten zu spenden. Durch die Verdunstung
von Wasser aus den Spaltéffnungen der Pflanzen kommt es zu einer AbklUhlung der
Temperatur und zur Minimierung von Hitzeinseln im Wohngebiet. Dies fiihrt in weiterer Folge
zur Steigerung der Lebensqualitat der BewohnerInnen von Klagenfurt Harbach.

Da weder das Worst-Case Szenario, noch das maximalbegriinte Szenario sinnvoll flir die
tatsachliche Planung sind, wurde zusatzlich eine Simulation mit den tatséchlich geplanten
Grinraumen erstellt.

. + -+
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Abbildung 18 Planungsszenario. © G4C
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B.5.5.1 Ergebnisse aus den einzelnen Quartiersbereichen

Mithilfe der Simulationsergebnisse wurden nun die einzelnen Bereiche des Wohngebiets
geplant und beschrieben.

B.5.5.1.1 Quartierszentrum/ Platz

In der stadtebaulichen Grundlage wird das Quartierszentrum als Platz definiert, wobei das
Schloss Harbach auf den Platz gestellt wird. Da von dort keine zum Platz orientierte Nutzung
erfolgt, wird der Platz abgeriickt und als Begegnungszone formuliert. Ein Vergleich mit groBen
stadtischen Platzen ergibt, dass der Quartiersplatz proportional nicht im Verhaltnis zum
Freiraum und zur Nutzung steht. Daher wird der Platz durch unterschiedliche funktionale
Bereiche mit Zentrumsqualitat ersetzt: den Volkspark, die Birnenallee, die Promenade und die
Begegnungszone mit Mobilitatsknotenpunkt (MMK).

Der Volkspark ist der zentrale Quartierspark fiir alle BewohnerInnen von Klagenfurt Harbach. .
Im Park sind Bereiche wie Aufenthalt und Kinderspiel integriert, wobei der liberwiegende Teil
nutzungsoffen gestaltet ist, um sich den Bedirfnissen der NutzerInnen anzupassen.

Die Begegnungszone zeichnet sich durch einen funktionalen Treffpunkt fir alle
VerkehrsteilnehmerInnen aus und bietet Raum und Platz flir Begegnung. Im Bereich der
stadtischen Kante befindet sich ein Infrastrukturgebdude, das als Wartebereich fiir den OV
dient und Platz fiir 6ffentliche Sanitareinrichtungen und einen Kiosks oder Ahnlichem bietet.
Weiters integriert der multimodale Knotenpunkt Car- und Bikesharing-Stationen, sowie E-
Ladestationen flir Elektrofahrzeuge.

Ostlich des Parks befindet sich die Promenade, ein belebter stidtischer Weg entlang der
Geschaftszone im Erdgeschossbereich. Die Promenade dient zum Flanieren, als Aufenthalt und
enthalt im Ubergang zum Park weitere Nutzungen.

Die im Zentrum befindliche Birnenallee wird aufgrund des okologischen Wertes teilweise
erhalten bleiben.

Abbildung 19 Quartierszentrum Harbach. © WLA
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B.5.5.1.2 ErschlieBung und Innenhéfe

Die Hauptachse stellt die Hauptverbindung im Quartier dar und bildet durch ihre Gestaltung
eine abwechslungsreiche Raumfolge. Sie ist funktional und gestalterisch in einen
Durchzugsbereich und einen Aufenthaltsbereich geteilt. Der Aufenthaltsbereich zieht sich Uber
die gesamte Lange und enthdlt unterschiedliche Angebote wie Boccia Bahnen,
Schachbrettspiele, Sitzgruppen, Trinkbrunnen, Tischtennistische und Ahnlichem. Die
Verbindungsachsen sind der Hauptachse untergeordnet, sind schmaler und o6ffnen sich in
gewissen Abstanden zu Aufenthaltsbuchten. Fir einen Filter im Bereich der Gebdude zur
Sicherstellung der Privatsphare gibt es wechselnde Strauch und Baumpflanzungen in
unterschiedlichen Hohen entlang der Achsen. Diese schaffen gleichsam unterschiedliche Raume
mit wechselnder Aufenthaltsqualitdt. Um die Wege, die zur GebaudeerschlieBung dienen, von
den quartiersoffentlichen Wege zu differenzieren wird hier ein anderer Belag eingesetzt und die
Breite reduziert. An jedem Gebaudezugang befinden sich Baumpflanzungen als Adressbildner,
die sich von Gebdude zu Gebaude unterscheiden und eine Individualitédt schaffen. Privatgarten
sind dort vorhanden, wo eine sinnvolle GréBe und Position gewahrleistet wird.

Die Freirdume der Innenhdfe sind so gestaltet, dass durch die organische Form und
Baumpflanzungen angenehme Raume und interessante Wege entstehen. Jeder Hof enthalt
Bereiche flr alle Altersklassen: Der Spielhof, der Platz unter Baumen mit freiem Mobiliar,
Picknickbereiche und ruhigere Bereiche, die etwas mehr Privatsphdre bieten.
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Abbildung 20 Konzeptschnitt Hauptachse, Verbindungsachse, Innenhof. © WLA

B.5.5.1.3 Aktivitdtszonen im Randbereich

Die groBziigigen, parkartigen Randzonen des Quartiers werden durch Bepflanzung von den
StraBenraumen abgeschirmt und bieten ein vielfdltiges Angebot fiir die BewohnerInnen: Sport-
und Fitnessbereiche, Gemeinschaftsgarten (Urban Gardening), Obstwaldchen und Ruheplatze.

B.5.5.1.4 Parken im Park

Parkplatze werden stark durchgriint, um Hotspots zu reduzieren und um eine gute Integration
in den umliegenden Park zu gewahrleisten. Fir die Parktaschen werden 0&kologische,
versickerungsfahige Materialien verwendet, um die Flachenversiegelung so gering wie mdglich
zu halten.

B.5.5.1.5 Attraktive StraBen

Die Gestaltung der StraBenrdume wurde in Kooperation mit dem Projektpartner FGM
Forschungsgesellschaft Mobilitdt behandelt (AP4 - Mobilitédt) und ist im Deliverable ,Bericht zu
innovativen MobilitdtsmaBnahmen™ detailliert erldutert.

B.5.5.1.6 Vegetation

Zur Schaffung eines grinen, klimafreundlichen Quartiers, das gleichsam positive Auswirkungen
auf die BewohnerInnen hat, werden Qualitaten der Bepflanzung festgelegt. Um eine qualitative
Bepflanzung zu gewahrleisten wird empfohlen Bereiche mit Tiefgaragenunterbau zu
Uberschiitten. Dabei ist je nach BaumgrdBe eine Substrathéhe von 0,7m - 1,5m notwendig.
Die Uberschiittungen koénnen (ber ldngere Bereiche oder punktuell als Higel erfolgen.
Angewendet auf das Quartier kénnte die Uberschiittung entlang der Achsen punktuell (iber
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Hlgel erfolgen. Diese MaBnahme ist gleichsam eine gestalterische Aufwertung, da eine
Hoéhendifferenzierung entsteht.

ke

Abbildung 21 Konzeptschnitt Substrataufbau Utber Tiefgaragen. © WLA

Rasenflachen werden nur in Bereichen, in denen die Nutzung diese erfordert, angelegt. Weitere
Grinbereiche werden mit einer Graser- und Blumenwiesenmischung begriint. Die Grinbereiche
sind aus gestalterischen Gesichtspunkten dsthetischer und dienen nebenbei als Lebensraum
und Nahrungsgrundlage flr die Fauna. Die Pflege gestaltet sich extensiv, wodurch sich auch
okonomische Vorteile ergeben. Blumenwiesen sind fir NutzerInnen unterschiedlicher
Generationen interessant und eine Bereicherung. Die Heckenkdrper zur Abgrenzung der
Privatgarten werden auf oOffentlichen Grund gepflanzt. Dadurch wird ein gleiches
Erscheinungsbild gewahrleistet und Pflegekonflikte umgangen. In Bereichen, in denen die
Hecke zur psychologischen Abgrenzung dient, kann mit Bischen gearbeitet werden, die durch
nicht lineare Anordnung Raume entstehen lassen. Die Baumpflanzungen dienen neben der
Steigerung der Aufenthaltsqualitdt, der Filterung von Baukdrpern, Schaffung von Privatsphare
und der klimatischen Optimierung. Die zielgerichteten, erganzenden Baumpflanzungen dienen
der Hotspotreduzierung, wobei Windfelder und Durchliftungsachsen berlicksichtigt werden.

Aus mikroklimatischer Sicht wird empfohlen Fassaden- und Dachbegriinungen einzusetzen.
Fassadenbegriinungen bieten Lebensraum fur Tiere, werten die Fassade asthetisch auf, und
haben im Sommer einen Isolationseffekt. Anstatt einer klassischen Extensivbegrinung wird
eine biodiverse Dachbegriinung aufgrund der Biodiversitatswirksamkeit empfohlen. Eine
biodiverse Dachbegrinung (auch Naturdach) zeichnet sich durch die Schaffung verschiedener
kleinstrukturierter Biotope aus. Dazu werden unterschiedliche Substrate in variablen Ho6hen
eingebaut und mit standortgerechten Arten begrint, wodurch unterschiedliche Habitate fir
Flora und Fauna entstehen. Das abwechslungsreiche Erscheinungsbild der Dachbegriinung ist
auch fir BewohnerIlnnen aus hoher gelegenen Gebduden interessant zu beobachten und
angenehmer anzusehen als eine monotone Dachlandschaft.

Die Ergebnisse sind bereits als konkrete Handlungsempfehlungen formuliert, wodurch eine
einfache Umsetzung in die Praxis mdglich ist. Wichtig bei der Umsetzung sind die Beachtung
der sozialen Durchmischung und die Bereitstellung unterschiedlicher Nutzungsangebote, sowie
anpassungsfahiger Freirdaume fir alle Generationen.
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Dachbegriinung Baumpflanzung
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Abbildung 22 Masterplan Smart City Harbach. © WLA
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B.5.5.2 Mikroklimasimulation mit dem optimierten Planungsszenario

Der Masterplan der Smart City Klagenfurt Harbach in Abbildung 23 zeigt das geplante
Bebauungsgebiet mit den durch die Subauftragnehmer Landschaftsarchitektur Winkler und
Green4Cities GmbH vorgeschlagenen Grinraumen. Anhand der strategisch geplanten und

10 S8 B el ke ey

Abbildung 24 optimiertes Planungsszenario © G4C

gezielt eingesetzten Vegetation an Dachflachen und Fassaden, sowie Baumen und Strauchern
wird versucht positiven Einfluss auf die mikroklimatischen Bedingungen auf das Stadtgebiet
Klagenfurt Harbach zu nehmen. Schatten, héhere Luftfeuchtigkeit und die asthetische Wirkung
von Pflanzen sorgen fiir angenehme Lebensbedingungen fiir die zukliinftigen BewohnerInnen in

Klagenfurt Harbach.

Die Simulation zeigt eindeutig, dass dort, wo sich Baume befinden und in unmittelbarer
Umgebung der Dach- und Fassadenbegrinung, es zu kihleren und angenehmeren Luftmassen
kommt.

Zusammenfassend beschrieben liegen die Vorteile des Stadtgebiets Klagenfurt Harbach in der
guten Beschattung und Ventilation durch Baukdérperanordnung und Baumeinsatz, die
Baustruktur vermeidet nachtliche Hitzeinseln und es wird flir groBzligige Freiraumflachen
gesorgt. Die Beschattung der Baume und die Reduzierung der Reflektion an Hausfassaden
durch Fassadenbegrinung sorgen fir eine deutliche Minimierung von Hitzeinseln in
Innenhofbereichen. Durch die Anordnung der Baukérper und Baume werden
Windgeschwindigkeiten minimiert und es kommt in der Nacht zu starkeren Abkihlungen durch
die vermehrt eingesetzte Vegetation. Die Kombination aus all diesen Einflussfaktoren sorgt fir
thermophysiologisch angenehme Aufenthaltsbereiche und Freiraume.
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Abbildung 25 Simulation des optimierten Planungsszenarios © G4C
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B.5.5.3 Konzeption einer offentlich zugéanglichen Visualisierung der Echtzeit Performanz der
Bepflanzung

Das Projektgebiet Klagenfurt Harbach wurde im vorliegenden Sondierungsprojekt SLiKH in
Bezug auf Klimaresilienz analysiert und optimiert: Ein hoher thermischer Komfort soll fir die
BewohnerInnen heute und in Zukunft sichergestellt werden. Um dies zu erreichen wurde die
GREENPASS® Methode eingesetzt und die daraus gewonnenen Erkenntnisse in den Entwurf
der Freirdume bestmdglich integriert. Wesentlich fir die hohe Freiraumqualitat sind die griinen
Infrastrukturen (GI), also Pflanzen, im Projektgebiet. Die hier beschriebene Visualisierung soll
den Bewohnerlnnen die Bedeutung der grinen Infrastrukturen aufzeigen, einfach
nachvollziehbar machen und Bewusstsein fir deren Leistungen schaffen. Denn diese werden
gemeinhin nicht erkannt bzw. ausreichend wertgeschatzt.

B.5.5.3.1 Konzept der real time Visualisierung

Um die Bewohnerlnnen von Klagenfurt Harbach erreichen zu kdénnen muss die Information
Uber die Leistungen der grinen Infrastrukturen einfach abrufbar und verstandlich aufbereitet
sein, auch wenn dies zu einer Reduktion der Informationstiefe und Komplexitat der
dahinterliegenden Prozesse flihrt.

Dementsprechend soll die Information als Mobile App bzw. Gber den Desktop abrufbar sein.
Eine Einbindung in die hausinternen Informationssysteme (Infoscreens in den
Eingangsbereichen) ist vorzusehen.

B.5.5.3.2 Empfohlene Inhalte der Visualisierungs-App

Nachfolgend werden die Parameter beschrieben, die fiir eine GI Performance Visualisierung
relevant sind. Bei der Auswahl und der Darstellung wurde der Fokus vor allem auf Parameter
von oOffentlichem Interesse sowie hoher Bekanntheit und Nachvollziehbarkeit gelegt. Im
Kontext Klimaschutz werden in den Medien vorwiegend die Begriffe CO2 sowie globale
Durchschnittstemperatur kommuniziert. Diese missen daher in konsistenter Form auch in der

Abbildung 26 GUI Layout - GI real time performance visualisation app. © G4C

Visualisierungs-App dargestellt werden.
Obwohl medial nahezu ausschlieBlich CO2 thematisiert wird, so ist die Sauerstoffproduktion
durch Pflanzen dennoch auch eine spannende und fir jedermann nachvollziehbarer GréBe. Die
Angabe der Leistungen erfolgt als: kg/insgesamt, kg/Jahr, kg/Woche und live.
Die im Zuge der GREENPASS Methode eingesetzte Mikroklimasimulationssoftware ENVImet
berechnet die stomatdren Prozesse von Pflanzen auf Basis des jeweiligen
Photosynthesemodells C3, C4 bzw. CAM. Die Pflanzen werden auBlerdem in Bezug auf
artspezifische Merkmale wie Leaf Area Index genauer diversifiziert.
Zentrale EingangsgrdBen fir die Berechnung sind:

e Solare Strahlung (Pyranometer)

e Windgeschwindigkeit (3D Ultraschallanemometer)
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Die genannten Modell EingangsgréBen werden (ber meteorologische Sensoren in zwei Minuten
Intervallen erfasst und an das Berechnungsmodell geliefert.
Fir jedes Gehdlz bzw. begriinte Freiflache wird das grundsatzliche Berechnungsmodell auf
Basis der GREENPASS Standortanalyse angepasst, d.h. Beschattungseffekte sowie
Windexposition flieBen als Korrekturwerte ein.
Ebenfalls offentlich bekannt und haufig thematisiert sind die flir das persénliche thermische
Wohlbefinden relevanten Parameter Lufttemperatur, relative Luftfeuchte, Windgeschwindigkeit.
Die sogenannte geflihlte Temperatur fihrt die genannten Parameter in einem Wert zusammen
und soll daher ebenfalls dargestellt werden. Die folgenden MessgréBen sind flr die Darstellung
der Parameter erforderlich:

o Lufttemperatur (Lufttemperatursensor)

¢ Relative Luftfeuchte (Luftfeuchtesensor, Hygrometer)

¢ Windgeschwindigkeit (3D Ultraschallanemometer)

o Gefuhlte Temperatur PET °C (Strahlungsbilanz mittels Net Radiometer und numerisches

Berechnungsmodell)

Der technische Aufwand fir die Bereitstellung von Echtzeitdaten in Bezug auf die oben
genannten Parameter ist sehr unterschiedlich. Daher sollen die Parameter Lufttemperatur und
Luftfeuchte mit Hilfe eines Messnetzwerkes (ber das gesamte Projektgebiet erfasst und
dargestellt werden.
Die Erfassung der Parameter Windgeschwindigkeit sowie Strahlungsbilanz erfordert einen
hohen messtechnischen Aufwand. Daher sollen diese Messungen an ausgewahlten Standorten
im Projektgebiet durchgefiihrt werden. Die Auswahl dieser Standorte ist darauf gerichtet, dass
der thermische Komfort in Abhangigkeit der raumlichen Eigenschaften, Materialien und
Pflanzenausstattung nachvollziehbar wird. Folgende Standorte werden vorgeschlagen:

e StraBe (Einfahrtsbereich/Begegnungszone Birnenallee)

¢ Allee (Einfahrtsbereich/Begegnungszone Birnenallee)

e Grinflache (Volkspark)

e Innenhof

e Hauptachse

Die genannten Messparameter werden Uber meteorologische Sensoren in zwei Minuten
Intervallen erfasst und an das Berechnungsmodell geliefert.

Die real-time App soll den BewohnerInnen von Klagenfurt Harbach gratis zum Download zur
Verfligung stehen. Sie wird flr alle gangigen mobilen Betriebssysteme aufbereitet. Die
NutzerInnen sollen anhand einer digitalen Karte nahere Informationen Uber Lufttemperatur
und Luftfeuchtigkeit des Projektgebietes erhalten. In weiterer Folge kdnnen einzelne griine
Infrastruktur Typen, wie z.B. alle Baume, oder auch ein Echtzeitvergleich des thermischen
Komforts, ausgewahlt und angezeigt werden.
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B.5.6 APG6 Soziale Innovationen ,,Residents-BewohnerInnen™

Smart Living in Klagenfurt Harbach besticht neben den bekannten Handlungsfeldern der
vorherigen Kapitel Gebaudetechnik und Infrastruktur, Mobilitét und Griinraum vor allem durch
die sozialen Innovationen. In mehreren Arbeitsschritten kam es einerseits zu einer
Aufbereitung von bereits bestehenden Ergebnissen auf internationaler Ebene sowie Vorarbeiten
zu Anliegen und Wohnumfeldvorstellungen potentieller BewohnerInnen. Der Fortschritt wurde
laufend mit den anderen ProjektpartnerInnen und den Stakeholdern abgestimmt (M 6.1). In
sechs Fokusgruppen kam es zu qualitativen Auswertungen und Meinungsbildungen unter den
ProbandInnen (M 6.2). Ein weiterer wichtiger Meilenstein war die Umsetzung von
Aktivierungsanliegen in Form einer Open Space Veranstaltung (M 6.3). Aus den Ergebnissen
der Fokusgruppen entstand in weiterer Folge das Sozialraumkonzept flir Harbach (M 6.4).

B.5.6.1 Aufbereitung bestehender Ergebnisse

Durch die Betrachtung von Projekten zum Mehrgenerationenwohnen auf nationaler und
internationaler Ebene sowie die Aufbereitung der Ergebnisse aus einer vorbereitenden
Sozialstudie fir die Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee konnten die Anspriiche zu
Wohnumfeldvorstellungen von potentiellen Bewohnerlnnen in hi HARBACH fir die
Prozessentwicklung nutzbar gemacht werden. Im Zentrum der Betrachtung standen dabei
sozialstrukturelle Kennzeichen von Wohnprojekten (Mischungen, Diverstity), Alternativen bei
der Wohnungsvergabe, die Dauer der Wohnungssuche, die Nachfrage nach unterschiedlichen
WohnungsgréBen, Formen der BewohnerInnen-Mitbestimmung und Mitgestaltung eines
gemeinschaftlichen Wohnquartiers, die Nachfrage nach einer Informations- und
Koordinationsfunktion (Community Organizer), die Nutzung von Gemeinschaftsraumen, das
Interesse an Formen der Energieeffizienz sowie allgemein die Erfassung der Relevanzen fir
Wohnentscheidungen. Empfehlungen zur Zielabstimmung und Vernetzung der Projektziele
hinsichtlich sozialer Innovation wurden daraus abgeleitet und betrafen vorwiegend die Punkte:

e gezielte Information der Offentlichkeit,

e Schaffung einer Form der Anbindung von zuklnftigen BewohnerInnen,

o offene Diskussion zu Mobilitdtskonzepten; Energieeffizienz; betreutem Wohnen,

Generativitat und Gemeinschaftsraumen sowie

e Moderation und sozialen Arbeit vor Ort.

Zwei Sitevisits dienten auch der Initiierung von nachhaltiger Vernetzung und Austausch mit
anderen sozialen bzw. diakonischen Trdagern und Einrichtungen, die im Bereich der
Sozialraumorientierung schon erfolgreich arbeiten. So konnten wichtige Kontakte geknpft
werden, die einen weiterfihrenden Austausch zum Thema Quartiersentwicklung ermadglichen.
Mit der Evangelischen Stiftung Alsterdorf findet dieser Austausch bereits statt. Diese
Vernetzung ist fir die weiteren Projektumsetzungsphasen von hi HARBACH von groBem Nutzen
und kann einen wichtigen Beitrag zur erfolgreichen Implementierung des entwickelten
Sozialraumkonzeptes leisten.

B.5.6.2 Abstimmungsprozess mit Projektpartnern und Stakeholdern

Die Ergebnisse aus Referenzprojekten und Vorstudien wurden den ProjektpartnerInnen und
Stakeholdern im Rahmen des 2. Stakeholderworkshops vorgestellt und zur Nutzung
aufbereitet. Die sozialwissenschaftliche Methode der Fokusgruppen wurde im Rahmen eines
Workshops in Bezug auf die Zielsetzung der Aktivierung fir hi HARBACH vorgestellt. In
Ableitung daraus wurden die Themenstellungen, Diskussionsinhalte und Leitfaden flr die
weiterfihrenden Fokusgruppen gemeinsam erarbeitet und gesammelt. Die sechs
Themenstellungen fir die Fokusgruppen entsprachen den thematisch ableitbaren Feldern des
SLiKH Projektes: Alternativen bei der Wohnungsvergabe, Griinraumgestaltung und Nutzung,
Nachbarschaftshilfe und Sozialraumkonzept, Mobilitdt, Gebaudetechnik und Energieeffizienz
sowie Hilfe durch Vernetzung und technische Lésungen (Smart Living).
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B.5.6.3 Organisation und Umsetzung der Fokusgruppen inklusive Darstellung der Ergebnisse

Die Fokusgruppen wurden an der FH Karnten durchgefiihrt und von ExpertInnen des jeweiligen
Themenfeldes begleitet. Damit wurde eine hohe N&he von Interessierten und Fachleuten
(Minimierung der Insider-Outsider Grenzen) erreicht. BirgerIlnnen konnten direkt mit
Planenden sprechen und diskutieren. Zielsetzung der Moderation der Meinungsbildung bei
Interessentlnnen bzw. zukinftigen BewohnerInnen im Rahmen der Durchfihrung von
Fokusgruppen war es einerseits,

e die Anliegen, Praferenzen und Wohnumfeldvorstellungen zuklinftiger BewohnerInnen
bzw. Interessentlnnen an hi HARBACH zu erfassen und fir das gesamte Projekt und
speziell die Entwicklung des Sozialraumkonzeptes nutzbar zu machen.

e Andererseits sollte eine moderierte Bildung von  Gruppenkonsens bzw.
Diskussionsfeldern auch den Grundstein flir die weitere Aktivierung von BewerberInnen-
Gruppen fir einen nachhaltigen Partizipationsprozess darstellen. Herauskristallisieren
sollten sich jene Diskussionsfelder, die fir die sozial nachhaltige Entwicklung dieses
Wohnquartiers von besonderer Bedeutung sind und in weiterer Folge moderiert werden
mussen. Die Ergebnisse sollten auch  Aufschluss Uber Handlungs-und
Entscheidungsoptionen der Interessentlnnen geben und verdeutlichen, welche Kriterien
ein lebenswerter Wohnraum aus deren Sicht erflillen muss, um sich fir hi HARBACH zu
entscheiden.

Die Ergebnisse der Analysen wurden schrittweise und jeweils zeitnah in die Workshops der
Gesamtgruppe SLiKH zurlickgespielt und haben zu Nachsteuerungen und Anpassungen der
Plane an die Themenpraferenzen der Diskussionsgruppen gefihrt. Erkannt wurde vor allem,
dass gezielte MaBnahmen notwendig sind, um latente und manifeste Anzeichen von
Xenophobie, Ageism und Proletarism nachhaltig zu mindern und flir die gewollt offene
Grundhaltung in hi HARBACH zu sorgen. Dies hat sich vor allem in der Ausformung des
Sozialraumkonzepts niedergeschlagen. Wechselseitiges Versténdnis fir Bedurfnisse und
technische Legiaturen waren ein allgemeines Ergebnis. Es deutete sich aber auch an, dass
keines der technikzentrierten Smart Living-Konzepte ohne vorherige abgestimmte
NutzerInnenorientierung implementiert werden kdénnen wird, da zunachst immer Bedenken
gegen eine zu starke Abhangigkeit gegenliber technischen Lésungen vorherrschen,
insbesondere gegen eine zu hohe Internetbindung. Erst nach Erkldrungen und Abwagungen
konnten Vor- und Nachteile abgewogen und Positionen relativiert werden. Auch hier haben die
Analysen der Fokusgruppen Ideen in die anderen Arbeitspakete geliefert, und zu
problemangepassten Zuspitzungen gefiihrt. Die weitere Betreuung und Moderation zu allen
Themen und Hemmnissen zu neuen Technologien und Energiemanagement wurde deutlich. Im
Detail konnten die Mdglichkeiten aber auch die Grenzen der Partizipation fir einzelne Fragen
deutlicher gemacht werden. Im Hinblick auf die Aktivierung wurde deutlich, dass die zeitlich
begrenzten Gruppendiskussionen nicht ausreichend sind, eine nachhaltige Aktivierung pro
Harbach ,nebenbei® zu erreichen. Somit gewann die Ausrichtung des Open Space ein héheres
Gewicht. Herauszuheben ware die beiderseitig stark betonte Notwendigkeit einer
professionellen Sozialraumkoordination, die mdgliche Konflikte und besondere Bedirfnisse
einer heterogenen Nachbarschaft zu moderieren in der Lage ist. Ein weiterer Schluss war, dass
Engagement far den Wohnort, Energieeinsparungen, Mobilitatskonzepte und
Nachbarschaftshilfe auch unter den GesprachsteilnehmerIlnnen keine bodenstandig
verankerten Konzepte sind, sondern Uber nur weitere AktivierungsmaBnahmen im Prozess
auch von Interessierten getragen werden kénnen.
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Kernthemen der Fokusgruppen

Focusgruppel: Wohnungsvergabe

~Auszeichnungswiirdig®: leistbares Wohnen, Generationenpark, Smart Living, gelingende
Nachbarschaft, Gesellschaftsleben, Toleranz.

Winsche: gegenseitige Toleranz als Voraussetzung, eine Wohnung zu bekommen;
multiprofessionelles Team soll die Bewohnerlnnen auswahlen; Begegnungsraume sind
gewlinscht.

~Mitteilungswirdig": Zusammenleben von Generationen; eine Madglichkeit fir die
Kontaktpflege/nicht zu vereinsamen; Vorsorge (fir Pflegefélle, die nicht ausziehen sollen,
wenn hoher Pflegebedarf besteht); gute Busverbindung; Ehrenamtlichkeit.

Focusgruppe2: Grinraum

~Auszeichnungswiurdig": viele Blumen, verteilt, Obstbaume/ Hochbeete; Dachterrassen;
Fassadenbegrinung; Holzbanke/  Tische; Grillplatz, Rodelhtgel, Kinderspielplatz;
Er6ffnungsfest des Parks, Schaffen eines Miteinanders; Gemeinschaftsgarten.

Wilnsche: mehr Partizipation durch Bewohnerlnnen, o6ffentliche Wege und Mitgestaltung;
absolutes Mitspracherecht von Bewohnerlnnen, leistbares Wohnen; Sichtschutz von Anfang
an; eindeutige Trennung der Wohneinheiten.

Focusgruppe3: Nachbarschaftshilfe

Winsche: KoordinatorIln, SozialarbeiterIn, soziale Betreuung, Sozialkoordinatorln;
Serviceangebote wie Korperpflege, Frisér, Blgeldienst, Fahrradverleih; Flachen fir
unterschiedliche Bedulrfnisse wie Garten, Rickzugsmaoglichkeiten und offene Platze, offentliche
und halboffentliche Raume; Gasteappartements zum Mieten; Begegnungszonen wie
beispielsweise eine Art Mensa (gesunde Kiche, glinstige Menis), Café (Vierfachnennung),
Gemeinschaftskliche, Bistro.

Fragen: Sind die WohnungsgréBen (Ausstattung, Kosten, Zeiten/Fristen) noch beeinflussbar?
Status von Eigentum vs. Miete bei Entscheidungen? Wie und wobei kann (berhaupt
mitbestimmt werden? Soziales Einbringen als Ehre oder Pflicht? Rolle der Diakonie?
Gewlinschte Qualifikation der Sozialraumkoordination: psychologisch geschult, zuhoéren
kdnnen, Objektivitdt, demokratisches Verstdndnis, Durchsetzungsvermdogen.

Mogliche Aufgabenfelder der Sozialraumkoordination: Soziallandschaft kennen und Hilfen
vermitteln kdnnen; Bewohnerlnnen fir Projekte begeistern, als ,GestalterIn™ etwas anstoBen;
Hausordnung mitgestalten; BewohnerInnenbeirat ins Leben rufen.

Focusgruppe4: Mobilitat

Diskussionspunkte: leistbare Tarife; Barrierefreiheit; optimierte Linienfihrung und Intervalle;
bessere Ausstattung der Haltestellen (Dach, Beleuchtung); Busverbindung ab dem 1.
Bauabschnitt; Trennung von Rad- und FuBwegen; Verzicht auf den Privat-PKW;
Parkraummanagement; verkehrsberuhigte/ autofreie Zonen; Car-Sharing (und Kosten).

Focusgruppe5: Energie

Wiinsche/ Diskussionspunkte: mobile Tablets zur Steuerung, Anzeige im Vorraum;
Bodenheizung; elektrische Jalousien; kontrollierte Wohnraumliftung; Luftaustausch,
Bellftungssysteme; Kihlung im Sommer; energiesparender Lift; Fernwarme mit HeiBwasser.

Focusgruppe6: AAL

Wilnsche: Videolberwachung (Hauseingang); ,Alexa-System": z.B. wenn eine &ltere Person
stirzt > Hilferuf Uber Spracherkennung; Apps zur Erleichterung der Mobilitét, wie z.B. zum
Rufen eines Taxis; ,Notrufuhr® mit Verbindung zum Rettungsdienst mit Sprachsteuerung;
Fingerprint, um die Eingangstire zu 6ffnen; zentrale Brandmeldeanlage.
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B.5.6.4 Open-Space Veranstaltung inklusive Darstellung der Ergebnisse

Mit der Durchfiihrung der Fokusgruppen konnte ein erster Schritt zur Aktivierung von
BldrgerInnen zur Beteiligung am Wohnbauprojekt in Klagenfurt Harbach gesetzt werden. Das
Erfassen von Gruppenmeinungen in den Focusgruppendiskussionen bot die Mdglichkeit, sich
kennen zu lernen und Interessen auszutauschen. Zur Gruppenbildung und Aktivierung reichen
Focusgruppen jedoch nicht aus; so waren an die Durchfihrung des Open Space hohe
Anforderungen gesetzt. Die Open-Space Veranstaltung sollte die Gblichen WerbemaBnahmen
fir das Projekt hi HARBACH flankieren, und einen Kern von Engagierten vernetzen, die im
Sinne der sozialen Nachhaltigkeit im Planungsprozess angestoBene und veréffentlichte
Innovationen in der interessierten Offentlichkeit verankern. Zudem war es ein eigenes Anliegen
der Organisatorinnen, durch die Open Space-Veranstaltung und die davon ausgehende
Aktivierung der BirgerInnen Fakten zu schaffen, die das Wohnbauprojekt verankern helfen.
Uber ,BiirgerInnennédhe" hinaus sollte der Status als ein ,von Anfang an" durch BiirgerInnen
mitgestaltetes Projekt gefestigt werden. Diese Besonderheit stellt im Karntner Wohnbauwesen
ein Novum dar. Die TeilnehmerInnen am Open Space sollten dabei die aus der Veranstaltung
mitgenommenen Informationen und Ideen als ihre eigenen wiedererkennen und
weiterverbreiten (MultiplikatorInnenrolle) und das Projekt als eines durch
Mitbestimmungsverfahren gestaltetes erkennbar machen und verankern helfen. Uber den
Dreischritt Wunsch-Anliegen-MaBnahme innerhalb dieses GroBgruppenmoderationsverfahrens
konnten neun Anliegengruppen gebildet werden, die sich Gber die Veranstaltung kennengelernt
und sich zu gemeinsamen Zielen verstandigt und vernetzt haben. Im Sinne des ,Prosumenten-
Ansatzes" agieren hierbei institutionelle VertreterInnen und Interessierte am Wohnraum seit
dem Open Space auf Augenhdhe zusammen.
Mit der Open Space Veranstaltung wurden wesentliche Meinungen und Einschatzungen der
madglichen zukinftigen BewohnerInnen von hi HARBACH in das Projekt SLiKH mit einbezogen.
Diese fand am 29.9.2017 in den Raumlichkeiten der Diakonie de La Tour in unmittelbarer Nahe
zum Bebauungsgebiet statt. In offenen Diskussionsrunden wurde festgehalten und
ausgearbeitet, welche Anliegen die Personen haben und wie diese Bedlrfnisse in die Planung
mit einflieBen kdénnen.
Folgende Anliegen wurden behandelt:

e Birnenallee

e Nachbarschaftshilfe, leistbares Wohnen,

e Allgemeine Informationen

e Mobilitat/Kreativitat

e Familienfreundlichkeit

¢ Umfassende Barrierefreiheit

e Wohnungsvergabe und Nachbarschaftshilfe

Wesentliche Punkte

Die Birnenallee soll zumindest teilweise erhalten bleiben (siehe auch AP5) und es kdnnten sich
auch die BewohnerInnen um die Baume kimmern. Es wurde auch festgehalten, dass im
Einklang mit den Baumen die Wohnhauser bunt gestaltet werden sollten und wenn madglich
wenig Erd- und Grautdne Einsatz fanden. Die Birnenallee soll in das Gesamtbild der
Wohnsiedlung integriert werden.

Im Zuge der Nachbarschaftshilfe ist es flr die potenziellen BewohnerIlnnen wichtig, ihre
NachbarInnen kennen zu lernen, dies soll mittels StraBenfeste oder gemeinsame Aktivitaten
erreicht werden. Zusatzlich soll reger Austausch und Information Uber ein ,Schwarzes Brett"
erfolgen. Neben weiteren Treffpunkten und Aktivitdten sollen SozialarbeiterInnen fir die
Vernetzung der Bewohnerlnnen sorgen. Leistbares Wohnen soll u. a. durch niedrige
Betriebskosten erreicht werden.

Die Wohnsiedlung soll familienfreundlich werden, es soll zu Generationentreffen kommen,
welche ebenfalls die soziale Vernetzung fordern. Eine Mdoglichkeit ware, groBe
Familienwohnungen neben Singlehaushalten zu platzieren, um weitere Durchmischung
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voranzutreiben. Ein wichtiger Bearbeitungspunkt war auch, dass fir ausreichende
Barrierefreiheit gesorgt werden muss.

In Klagenfurt Harbach sollen Wohnungen sowohl zum Kauf als auch zur Miete errichtet werden.
Nahversorger und Arztpraxen sollen sich in der Ndahe befinden. Mieten kénnten unter anderem
verginstigt werden, wenn die Bewohnerlnnen regelmaBig Leistungen und Tatigkeiten, wie
Rasenmdhen und dergleichen durchfihren.

Am Ende der Open Space-Veranstaltung bildeten sich schlieBlich 7 Vorhabengruppen:
. Info-Sammlung (3w, 2m)

. Sozialraumkonzept (1w, 2m)

. Planung der WohnungsgréBen (3w, 2m)

. Wohnungsgestaltung (2w, 2m)

. Eigentum + Genossenschaft? Mietkauf? (1w, 3m)

. Hi-Harbach-Park — Betreuung durch Stadt (1w)

. Vernetzung Harbach-Fischl + Umgebung - Roseneggerstrae (1w)

OmMmMoO®>

Abbildung 27 Einblick in die Open Space Veranstaltung vom 29.9.2017. © Diakonie de La Tour

B.5.6.5 Fixierung des Sozialraumkonzepts

Basierend auf einer umfassenden Literaturrecherche, den Ergebnissen der Fokusgruppen und
der Open-Space-Veranstaltung sowie den Erfahrungen in vergleichbaren Best-Practice-
Projekten wurde fliir hi HARBACH ein Sozialraumkonzept erstellt. Das Konzept fokussiert dabei
auf die gesellschaftlichen Herausforderungen, mit denen der Sozialbereich in Zukunft
konfrontiert sein wird und deren Auswirkungen auf zuklinftige Wohn- und Lebensformen sowie
die Organisation sozialer Arbeit. Darliber hinaus werden die in hi HARBACH geplanten sozialen
Projekte und Unterstitzungs-Arrangements, die sich in den Fokusgruppen und der Open-
Space-Veranstaltung als wilinschenswert erwiesen haben, beschrieben. Auch die mit dem
Projekt verbundenen Chancen (insbesondere die Nutzung des Sozialraumkonzeptes fiir andere
kommunale Siedlungsgebiete) sind beschrieben.

Literatur- Fokus- Open Site Visits
recherche gruppen Space

SOZIALRAUMKONZEPT

Abbildung 28 Der Weg zum Sozialraumkonzept. © Diakonie de La Tour
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Das neue Wohnkonzept orientiert sich dabei in erster Linie am Sozialraum, wodurch
Lebenswelten bzw. -rdume so gestaltet werden kdénnen, dass Menschen auch in prekaren
Lebenssituationen zurechtkommen und Hilfsbedulrftige ldanger im gewohnten Umfeld verbleiben
konnen (vgl. Hinte, 2002: 668; Friichtel und Budde, 2010: 1; Dahme und Wohlfahrt, 2011:
148). Sozialrdume sind dabei nicht einfach Territorien oder Bauten, in denen sich Menschen
aufhalten. Vielmehr geht es um die Mdglichkeiten, die flir die Menschen in diesen Raumen
stecken (vgl. Scheipl, 2008: 21). Die Sozialraumorientierung folgt dabei mehreren Prinzipien
und Handlungslinien, denen auch in hi HARBACH Rechnung getragen wird. Dazu zahlen:

e Orientierung am Willen der Menschen: Ausgangspunkt der Quartiersarbeit sind der
Wille und die Interessen der leistungsberechtigten Menschen. Im Mittelpunkt steht
dabei die Erkundigung bei den Menschen nach ihren Interessen.

e Unterstiitzung von Eigeninitiative und Selbsthilfe: Aktivierende Tatigkeiten der
Menschen zur Erreichung ihrer Ziele haben grundsatzlich Vorrang vor betreuender
Tatigkeit durch ProfessionistInnen.

e Konzentration auf die Ressourcen: Personale und sozialrdumliche Umfeld-
Ressourcen (z.B. Nachbarschaften, vorhandene Unternehmens- und
Dienstleistungsstruktur), die man durch kluge Aktivierung vernetzen kann, spielen bei
der Gestaltung von Hilfen eine zentrale Rolle.

e Zielgruppen- und bereichsiibergreifende Sichtweise: Projekte und
Unterstiitzungs- Arrangements sind in der Regel zielgruppen- und bereichslibergreifend
angelegt und regen verschiedene Gruppierungen im Stadtteil zur Beteiligung an.

e Kooperation und Koordination: Basis flr die Organisation von Einzelhilfen als auch
die gestaltende Arbeit im Sozialraum sind Vernetzung und Integration der
verschiedenen sozialen Dienste. Uber Vernetzungsaktivitdten (z.B. Foren) kdnnen im
Wohnquartier tatige (professionelle und ehrenamtliche) AkteurInnen aus verschiedenen
Bereichen angeregt werden (vgl. Hinte, 2002: 669f).

Im Sinne der Wohnraumdurchmischung werden in hi HARBACH unterschiedlichste Wohnformen
und GréBen mit einem hohen MaB an sozialer Integration entstehen. Auch die soziale
Durchmischung zwischen Jungfamilien, dlteren Menschen, Menschen mit Beeintrachtigungen,
Kindern und Jugendlichen oder Alleinerziehenden stellt ein zentrales Element der neuen
Wohnanlage dar und folgt damit dem Trend innerhalb gemeinschaftlicher Wohnformen,
wonach klassische Wohnformen flir bestimmte Gruppen (z.B. SeniorIlnnen, behinderte
Menschen, etc.) immer weniger gefragt sind (vgl. Geserick et al., 2016: 59). Darliber hinaus
wird das neue Quartier auch Uber Gemeinschaftsrichtungen (z.B. Gemeinschaftsraum fir
Veranstaltungen) sowie entsprechende Infrastruktur wie etwa Café, Friseur, Arzt oder
Nahversorger verfigen, Elemente, die eine Belebung des neuen Stadtteils férdern. Zu den
weiteren zentralen Faktoren des neuen Wohnquartierskonzeptes zdhlen eine hohe AuBen und
Freiraumqualitdt, die Reduktion des Individualverkehrs bei gleichzeitigem Ausbau der E-
Mobilitat und des Ooffentlichen Verkehrsnetzes sowie Partizipationsmodelle, die den
BewohnerInnen ein entsprechendes MaB an Mitsprache bzw. Mitbestimmung ermdglichen.

B.5.6.5.1 Gelebte Inklusion fiir Menschen mit Behinderungen

Fir Menschen mit Behinderungen ist in hi HARBACH ein Wohnverbundsystem flir insgesamt 12
Personen (acht Platze vollbetreut, vier Platze teilbetreut) mit intellektuellen und/ oder
mehrfachen Beeintrachtigungen geplant. Daneben sollen im neuen Quartier auch
Beschaftigungsmoglichkeiten in Form von tagesstrukturierenden Angeboten geschaffen
werden. Dazu zahlen das Angebot eines Waschebiigelservice sowohl fir Bewohnerlnnen als
auch das umliegende KundInnenpotenzial sowie die Erbringung von Blrodienstleistungen als
Unterstitzung der Sozialraumkoordination.
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B.5.6.5.2 Gastronomisches Angebot fiir ein belebtes Quartier

Ein eigenes Café wird in hi HARBACH wesentlich zur Belebung des neuen Stadtteils beitragen.
Neben Kaffee und Mehlspeisen, Imbissen und Tagesmenis sowie ausgewahlten Produkten des
taglichen Bedarfs werden auch Cateringleistungen, inklusive der Organisation von Festen und
Feiern im angeschlossenen Gemeinschaftsraum angeboten. Im Sinne eines hohen MaBes an
sozialer Integration wird das neu entstehende Café Partnerbetrieb des sozialpddagogischen
Projektes ,Integrationsbetriebe Karnten“, wodurch Jugendlichen mit sonderpadagogischem
Forderbedarf, die in der Diakonie de La Tour eine integrative Lehrausbildung absolvieren, die
Moglichkeit geboten wird, im Café (zeitlich begrenzt) praktische Berufserfahrung zu sammeln.

B.5.6.5.3 Selbstbestimmtes Leben fiir Menschen im Alter

Um dem Wunsch, méglichst lange ein eigenverantwortliches Leben im gewohnten Umfeld zu
fihren, gerecht zu werden, bietet hi HARBACH auch Wohnkonzepte und spezielle Angebote fiir
Menschen im Alter. Dazu zahlen voraussichtlich das Angebot von mobiler Pflege, ein
Tageszentrum (Beratung und Diagnostik) mit Fokus auf das Thema Demenz, innovative
Wohnformen fur Demenzkranke und deren Angehorige, mobile
Demenzberatungsdienstleistungen sowie Vortrage und Entlastungsangebote. Diese Konzepte
koénnen durch den Einsatz moderner Technologien (Ambient Assisted Living), die flir das Leben
im Alter zunehmend an Bedeutung gewinnen, unterstiitzt werden (vgl. AAL Austria, 2015: 11).
Dadurch kann die Lebensqualitat und Autonomie gesteigert, die Gesundheit gewahrt sowie
Sicherheit in der Bewaltigung des Tagesablaufs geboten werden.

B.5.6.5.4 Lebensraum flr Jugendliche

Das Projekt hi HARBACH versteht sich als Familien-Kompetenzzentrum und arbeitet vom Fall
zum Feld, indem Bedirfnisse wahrgenommen und passgenaue Unterstlitzungen entwickelt
werden. Jungen Menschen aus instabilen, familidren Verhaltnissen wird in hi HARBACH die
Méglichkeit geboten, eigenstandig zu leben. Spezielle Wohnkonzepte ermdéglichen es,
Jugendliche- unter fachlicher bzw. professioneller Begleitung- in ein selbststéndiges Leben zu
fihren. Daruber hinaus setzt hi HARBACH auf Angebote zur Entlastung von Familien, die sich
durch das Zusammenspiel optimaler Sozialraumressourcen und Vielfalt auszeichnen. Dazu
zahlen eine geplante inklusive Tagesstruktur fur Kinder und Jugendliche sowie ein Zentrum flr
flexible, ambulante Dienste, das Eltern, Kindern und Jugendlichen Beratung als auch aktive
Unterstlitzung im persdnlichen Lebensumfeld bietet.

B.5.6.5.5 Sozialraumkoordination

Um soziale Hilfestellungen und Interaktionen im Wohnquartier zu férdern und zu beleben sowie
die zahlreichen Angebote in hi HARBACH zu koordinieren, bedarf es einer Art
~Informationsdrehscheibe™ in Form eines/r AnsprechpartnerIn vor Ort, der/ die als zentrale
Anlaufstelle fir die BewohnerInnen im Quartier dient und dementsprechend im Herzen der
Anlage (in einem eigenen Bilro) angesiedelt sein wird. Ziel dieser Sozialraumkoordination ist
es, Menschen, Ideen und Méglichkeiten zusammenzubringen. Die Themen reichen dabei von
Wohnen, Soziales und Gesundheit Gber Kultur, Bildung und Sport bis hin zu Arbeit und
Wirtschaft. Neben der Ermittlung von Angeboten, Ressourcen, Themen und Bedarfe im
Wohnquartier, der Unterstlitzung bei der Entwicklung und Durchflihrung von Projekten zur
Verbesserung der Lebenssituation sowie der Férderung des Miteinanders durch gemeinsame
Aktivitdten oder Veranstaltungen (im verfiigbaren Gemeinschaftsraum), liegen die Aufgaben
des/ der SozialraumkoordinatorIn auch in der Unterstitzung und Initiierung von Kooperations-
und Vernetzungsstrukturen, der Unterstlitzung bei der Konfliktbearbeitung im Wohnquartier
sowie der Herstellung von Kontakten zwischen BewohnerInnen, Behérden und Fachdiensten.
Dartber hinaus wirkt die Sozialraumkoordination auch bei der Vermittlung von Hilfesuchenden
an die richtigen Stellen, der Zusammenflihrung von engagierten Menschen sowie der
Aktivierung von Unterstitzungspotenzialen und Forderung von blirgerschaftlichem
Engagement federfihrend mit (vgl. Radwanovsky, 2017: 2ff; Koch und Said, 2017). Dies ist
insbesondere von Bedeutung, da zahlreiche Leistungen zur Unterstlitzung in der Bewaltigung
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des Alltags nicht notwendigerweise durch professionelle Dienstleister, sondern vielmehr auch
durch ein funktionierendes soziales Netzwerk und Nachbarschaftsumfeld erbracht werden
kénnen (vgl. Kremshuber, 2011: 22). Weitere Tatigkeitsbereiche der Sozialraumkoordination
beziehen sich auf die Einbindung bei der BewohnerInnenauswahl zur Erreichung einer
optimalen sozialen Durchmischung (partizipatives Besiedelungsmanagement),
Informationsserviceangebote, Schnittstellenmanagement zu Hausverwaltungen sowie
Medienprasenz und Prasentation fir externe Expertlnnen und InteressentInnen (vgl.
Radwanovsky, 2017: 2ff).

B.5.6.5.6 Einbettung in ein breites Netzwerk

Um eine fundierte Entscheidungsgrundlage fiir die Umsetzung des Wohnprojektes zu schaffen,
wurde bereits im Vorfeld eine Projektsteuerungsgruppe installiert. Zu den zentralen
AkteurInnen dieser Steuerungsgruppe Harbach (siehe auch AP 2) zdhlen die ausfiihrenden
Wohnbaugenossenschaften, VertreterInnen der politischen Seite (Land Karnten,
Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee) sowie der Landes- und Stadtverwaltung als auch
die Diakonie de La Tour als sozialer Partner. Die Steuerungsgruppe fungiert dabei einerseits als
Kontrollorgan; andererseits arbeitet die Gruppe inhaltlich an den Rahmenbedingungen fir eine
erfolgreiche Umsetzung des Projektes. Wesentliche Themen der Steuerungsgruppe sind neben
den rechtlichen und finanziellen Rahmenbedingungen, der Wohnungsvergabe und der
Vermarktung bzw. Bewerbung auch planerische Bereiche wie Mobilitats- oder soziale Konzepte
(die im Rahmen des Projektes SLiKH entwickelt werden). Auch die Fachhochschule Karnten ist
Uber die wissenschaftliche Begleitung und Evaluierung in die Steuerungsgruppe eingebunden.
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B.5.7 AP7 Rechtliche Rahmenbedingungen ,legal compliance"

Das Arbeitspaket 7 wurde hinsichtlich der relevanten rechtlichen Rahmenbedingungen geprift
und beinhaltet einen Uberblick der fiir das Projekt SLiKH wichtigen Gesetze. Diese
Rahmenbedingen beschaftigen sich mit den Vorschriften die einerseits fiir die Bebauung des
Grundstlickes, andererseits auch in den Bereichen Gebdaude und Infrastruktur, im
Mobilitatssektor und flir Menschen selbst, einzuhalten sind.

Relevante Gesetztestexte wurden in folgenden Bereichen gepriift, diese kommen jedenfalls in
Betracht:

e Karntner Bauordnung

e Flachenwidmung und Bebauungsplan

e Stellplatzrichtlinien der Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee

e Wohnbauférderung

e Datenschutzrecht

e StraBenverkehrsordnung

o Offentlicher Personennah- und Regionalverkehr

e Wasserrecht

e Naturschutzrecht

e Gewerbeordnung

e ArbeitnehmerInnenschutz

e Energierecht
Dieses erstellte Rechtsregister mit den relevanten MaBnahmen wurde in der Steuerungsgruppe
Harbach diskutiert (M 7.1).

B.5.7.1 Karntner Bauordnung

Karntner Bauordnung 1996 - K-BO 1996, StF: LGBI Nr 62/1996 (WV)
Fur jede Baustufe ist eine baurechtliche Genehmigung erforderlich.

B.5.7.2 Flachenwidmungs- und Bebauungsplan — Raumordnungsrecht

Kérntner Gemeindeplanungsgesetz 1995 - K-GplG 1995, StF: LGBI Nr 23/1995 (WV) und
Gesetz vom 24. November 1969 lUber die Raumordnung (Karntner Raumordnungsgesetz - K-
ROG), StF: LGBI Nr 76/1969

Mit Verordnung des Gemeinderates der Landeshauptstadt Klagenfurt am Wo&rthersee vom
26.4.2016 wurde die integrierte Flachenwidmungs- und Bebauungsplanung ,Neues Wohnen
Harbach 2020% erlassen. Die Widmungskategorie der Flachen ist dabei auf Bauland-
Wohngebiet festgelegt.

Das ca. 11 ha groBe Bebauungsgrundstiick ist in 12 Teilbereiche aufgeteilt und es wurde je
Teilbereich eine GeschoBflachenzahl von 0,95 bis 1,45, sowie eine maximale Bauhdhe der
Gebaude von 3 bis 7 GeschoBe festgelegt. Durch Anderungen oder Zusammenfiihrungen von
Grundstucksflachen, wie dies etwa beim nun geplanten Volkspark, dem Zentrum von
Klagenfurt Harbach der Fall sein wird, muss darauf geachtet werden, dass sich die
Bebauungsbedingungen &ndern kodnnen. Die GeschoBflachenzahl muss mdéglicherweise
angepasst werden, um nicht im Widerspruch zum Flachenwidmungs- und Bebauungsplan zu
stehen.

Weiters ist laut Punkt 9e der Verordnung die Flache &stlich der Rainer-Harbach-StraBe als
Begegnungszone zu errichten und entsprechend ihrer Funktion qualitatsvoll zu gestalten. Dies
trifft nun aufgrund der Projektplanungen nicht mehr zu (die Begegnungszone befindet sich laut
dem in SLiKH erarbeiteten Griinraumkonzept weiter siidlich). Anhand dieser Anderungen muss
die Verordnung entsprechend adaptiert werden.
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B.5.7.3 Stellplatzrichtlinie der Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee' Stand September
2014

Die Stellplatzrichtlinie der Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee wurde vom Stadtsenat
beschlossen und gilt seit September 2014. In dieser Richtlinie sind Vorschreibungen fir die
Errichtung von Garagen, Stellplatzen und Elektrotankstellen fir Kraftfahrzeuge sowie
Fahrradabstellanlagen geregelt.

Ein Uber- bzw. Unterschreiten der Richtwerte aus der Stellplatzrichtlinie ist entsprechend zu
begriinden. Dabei kdnnen Aspekte der Erreichbarkeit, der regionalen bzw. Uberregionalen
Strahlkraft einer Einrichtung sowie der Mehrfachnutzung in raumlicher wie zeitlicher Sicht
berlicksichtigt werden.

Die Stellplatze flr Kraftfahrzeuge sollen moglichst zusammengefasst und in der Ndéhe von
Verkehrsflachen angeordnet werden, mit dem Zweck, in Wohnanlagen Ruhezonen mit
Grunflachen zu ermdéglichen. Eine Gehentfernung vom Stellplatz zum Hauseingang ist bis
250 Meter zumutbar.

In den Richtwerten ist der Bedarf fir einspurige Kraftfahrzeuge (Kraftrader, Motorroller,
Mopeds und dergleichen) derzeit noch nicht berlcksichtigt. Fir derartige Fahrzeuge sind bei
Bedarf zusatzliche Stellplatze vorzusehen. Stellplatze flr BesucherInnen sollen leicht
auffindbar sein. Die BesucherInnen dlrfen nicht durch Schilder oder Absperreinrichtungen von
der Benutzung der Stellplatze ausgeschlossen werden. Bei Besucherstellpléatzen in Garagen
miussen die Zufahrten dauernd gedffnet sein.

Bei gréBeren Wohnanlagen, vor allem aber bei hdherer GeschoBflachendichte sind
Unterflurgaragen oder mehrgeschossige Garagenanlagen anzustreben.

Stellplatze fir Fahrrader sind in geeigneten Raumen oder in Uberdachten Abstellanlagen im
Freien vorzusehen und mussen leicht und stufenlos erreichbar sein.

Das Stadtentwicklungsgebiet Harbach wird als Wohngebiet im Stadtkerngebiet eingestuft. D.h.
es sind laut Stellplatzrichtlinie 1,0 Stellplatz (bei ein bis zwei Aufenthaltsraume) bzw. 1,2
Stellplatze (mehr als 2 Aufenthaltsraume) je Wohnung zu errichten. Zusatzlich sind 10% der
Stellplatze mit Stromanschlissen flr Elektroautos zu versehen und 1 Fahrradabstellplatz je
40m2 Wohnnutzflache zu schaffen. Hier ist zuklUnftig anzudenken, ob eine weitere
Verringerung in einem Smart City Wohngebiet wie dies in Klagenfurt Harbach der Fall ist,
mdglich ist, sofern eine Anbindung an den Offentlichen Verkehr besteht und es multimodale
Mobilitatsangebote (wie aufgrund eines Mobility Points) gibt. Einen weiteren Anpassungsbedarf
flr die Stellplatzrichtlinie der Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee gibt es im Bereich
der Errichtung von E-Carsharing Stellplétze. Diese Stellplatze sollten in die vorgegebene
Mindestanzahl einberechnet werden.

Fir Klagenfurt Harbach ist aufgrund des Mobilitdtskonzepts ein Stellplatzschliissel von 1,0
Stellplatzen + 10% BesucherInnenparkplitze in der ersten Baustufe vorgesehen. Diese
Abweichung von der Stellplatzrichtlinie ist aufgrund der Rahmenbedingungen begriindbar und
muss vom Stadtsenat beschlossen werden.

Wie bereits oben erwdhnt soll es zu einer Uberarbeitung der Stellplatzrichtlinie der
Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee kommen, worin diese neunen
Rahmenbedingungen, wie die Anrechenbarkeit von E-Carsharing konkret berlicksichtigt werden
und ein Stellplatzschlissel flr Fahrrader, auch auf Uber Wohnungen hinausgehende Nutzung,
erweitert wird.

B.5.7.4 Wohnbauférderung

Kérntner Wohnbauférderungsgesetz 2017 (K-WBFG 2017), StF: LGBI. Nr. 68/2017

Gegenstand der Wohnbauférderung ist, dass das Land Karnten die gemaB § 3 zur Verfiigung
stehenden Mittel zur Férderung der Schaffung und Erhaltung von Wohnraum zu verwenden
hat.

Die Wohnbauférderung wird flir das Projekt SLiKH geltend, da Férderungen aufgrund der
vorliegenden Gesetzeslage gewdhrt werden kénnen. So besagt § 16 des Karntner
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Wohnbauférderungsgesetzes, dass Eigentumswohnungen im mehrgeschossigen Wohnbau,
sowie die Errichtung von Mietwohnungen im mehrgeschossigen Wohnbau geférdert werden
kénnen. Die angegeben Fordervoraussetzungen sind einzuhalten, so darf unter anderem die
Wohnflache der einzelnen Wohnungen eine bestimmte QuadratmetergréBe nicht Gberschreiten.
Um Wohnbauférderung erhalten zu kénnen muss der Antrag auf Forderungen an die Karntner
Landesregierung gerichtet werden.

GemaB Art. 15a des B-VG wurden MaBnahmen im Gebaudesektor zum Zweck der Reduktion
des AusstoBes an Treibhausgasen zwischen Bund und dem Land Karnten vereinbart. Ziel dieser
Vereinbarung ist die Beglnstigung von MaBnahmen zur Reduzierung von
Treibhausgasemissionen im Bereich von Wohn- und Nichtwohngebduden. Die Vertragsparteien
schaffen daher u.a. Férderungsmodelle fiir Wohngebaude, welche Anreizsysteme zum Zweck
der Verbesserung des Warmeschutzes sowie des Einsatzes &kologisch vertraglicher
Baumaterialien und kohlendioxidemissionsarmer oder -freier Haustechnikanlagen umfassen. Es
besteht somit die Moglichkeit héhere Forderungen flir das Wohnbauprojekt hi HARBACH
aufgrund der klimafreundlichen Bauweise durch das Land Karnten zu erhalten.

Wahrend der Projektdurchfiihrung von SLiKH ist mit 1. Janner 2018 das neue Karntner
Wohnbauforderungsgesetz (K-WBFG 2017) in Kraft getreten, welche nun MaBnahmen, wie sie
in hi HARBACH geplant sind, fordert. So wurde in der Wohnbauférderung bis einschlieBlich
2017 MaBnahmen zur Klimawandelanpassung, die Maoglichkeit der Nutzung des
Photovoltaikstroms flir E-Boiler, sowie die Anpassung an Niedertemperaturfernwdarme nicht
berlicksichtigt. Ein besonderes Problem stellten in der Vergangenheit die oftmals fir die
empfohlenen  Wohnungsstationen  eingesetzten  Trinkwasseraufbereitungsanlagen dar
(Trinkwasserverkeimung).

Eine der wichtigsten Anderungen betrifft nun die Warmwasseraufbereitung. Diese ist mittels E-
Boiler, in Kombination mit Photovoltaik (kleine Okostromnovelle, siehe auch B.5.7.11) mdglich.
Dadurch kénnen im Sommer Verteilverluste des Hauptheizsystems vermieden werden, die in
der Vergangenheit auch zu einer unerwiinschten Erwarmung der Gebaude fuhrten.

B.5.7.5 Datenschutzgesetz

Bundesgesetz lUber den Schutz personenbezogener Daten (Datenschutzgesetz 2000 - DSG
2000), StF: BGBI. I Nr. 165/1999, EU Datenschutz-Grundverordnung Nr. 2016/679

Besonders in Hinblick auf die im Stadtgebiet Klagenfurt Harbach zum Einsatz kommenden
Smart Home Applikationen muss besonders Acht auf den personenbezogenen Datenschutz
gelegt werden. So hat prinzipiell jeder Mensch, auf die Achtung seines Privat- und
Familienlebens, Anspruch auf Geheimhaltung der ihn betreffenden personenbezogenen Daten,
soweit ein schutzwirdiges Interesse daran besteht (§ 1). Am 25. Mai 2018 tritt die
Datenschutz-Grundverordnung in Kraft. Nach § 7 dirfen Daten nur verarbeitet werden, soweit
Zweck und Inhalt der Datenanwendung von den gesetzlichen Zustandigkeiten oder rechtlichen
Befugnissen des jeweiligen Auftraggebers gedeckt sind und die schutzwiirdigen
Geheimhaltungsinteressen der Betroffenen nicht verletzen. In weiterer Folge sind MaBnahmen
zur Gewahrleistung der Datensicherheit zu treffen (§ 14). Ein besonderes Augenmerk wird
dabei auf die Dokumentation gelegt.

Hier ist dabei achtzugeben, dass der Umgang mit personenbezogenen Daten ausfihrlich
dokumentiert werden muss und betroffene Personen sich explizit mit der Nutzung der Daten
einverstanden erklaren muss. Bei gréBeren Einrichtungen ist ein/e Datenschutzbeauftragte/r
zu installieren. Der Schutz natirlicher Personen bei der Verarbeitung personenbezogener
Daten ist ein Grundrecht. Die Grundsatze und Vorschriften zum Schutz natirlicher Personen
bei der Verarbeitung ihrer personenbezogenen Daten missen immer gewahrleistet sein. Der
Datenschutzgrundverordnung unterliegen folgende Grundsatze flir die Verarbeitung
personenbezogener Daten: RechtmaBigkeit, Verarbeitung nach Treu und Glauben,
Transparenz, Zweckbindung, Datenminimierung, Richtigkeit, Speicherbegrenzung, Integritat
und Vertraulichkeit, Rechenschaftspflicht. Weiters gilt fiir jede Datenverarbeitungstatigkeit wie
bereits oben erwahnt eine Dokumentationspflicht. Diese besagt, dass jede/r Verantwortliche/r
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und jede/r Auftraggebereln schriftliches Verzeichnis aller Verarbeitungstdtigkeiten flihren
muss. Zusatzlich besteht die Verpflichtung zur Erstellung einer Datenschutz-Folgeabschatzung
bei Verarbeitungsvorgangen, die aufgrund der Art, des Umfangs, der Umstande und der
Zwecke voraussichtlich ein hohes Risiko flir die persénlichen Rechte und Freiheiten betroffener
Personen zur Folge haben. GemaB Artikel 36 Abs. 1 sind vorab Konsultationen mit der
Datenschutzbehérde durchzufiihren, wenn die Folgeabschatzung ein hohes Risiko aufweist oder
keine ausreichende Eindammung dieses Risikos durch GegenmaBnahmen madglich ist.

B.5.7.6 StraBenverkehrsordnung

Bundesgesetz vom 6. Juli 1960, mit dem Vorschriften iber die StraBenpolizei erlassen werden
(StraBenverkehrsordnung 1960 — StVO. 1960), StF: BGBI. Nr. 159/1960

Die durch das Wohngebiet verlaufenden Fahrbahnen sind gemaB der StraBenverkehrsordnung
zu beschildern und zu markieren. Dies betrifft nicht nur die Beschilderung durch
Verkehrstafeln, sondern auch die eindeutige Markierung von Fahrbahnen durch
Bodenmarkierungen und Piktogramme. Rlcksicht zu nehmen ist jedenfalls speziell auf FuBgeh-
und Radfahrverkehr. Das Stadtgebiet Klagenfurt Harbach definiert sich unter anderem
dadurch, WohnstraBen und Begegnungszonen einzurichten (§ 76 b und c). Fir die Umsetzung
von WohnstraBen und Begegnungszonen im Stadtgebiet Klagenfurt Harbach ist eine
Verordnung nach StraBenverkehrsordnung vom Gemeinderat zu erlassen. Fir Einrichtungen
rund um den Mobility Point sind straBenrechtliche Bewilligungen erforderlich.

Dartber hinaus werden im Bereich der rechtlichen Rahmenbedingungen folgende MaBnahmen
fur die Mobilitat empfohlen:

e Es soll erstmals in der Landeshauptstadt Klagenfurt am Wérthersee ein Mobilitats- bzw.
einen Smart City Vertrag zwischen den Wohnbautragern und der Landeshauptstadt
Klagenfurt am Woérthersee abgeschlossen , in denen zentrale Mobilitdtsmanagement-
MaBnahmen vereinbart werden.

B.5.7.7 Personennah- und Regionalverkehr

Bundesgesetz Uber die Ordnung des 6&ffentlichen Personennah- und Regionalverkehrs
(Offentlicher Personennah- und Regionalverkehrsgesetz 1999 - OPNRV-G 1999), StF: BGBI. I
Nr. 204/1999

Hier obliegt die Verantwortung darin, fiir eine Anbindung des Stadtgebiets Klagenfurt Harbach
an den offentlichen Verkehr zu sorgen. Durch die Errichtung von 850 Wohneinheiten, fiur 1.700
Personen, ist die Bereitstellung von o6ffentlichen Verkehrsdienstleistungen notwendig. Ab dem
2. Dezember 2019 wird es einen neuen Verkehrsdienstleistungsvertrag zwischen der
Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee und den Klagenfurt Stadtwerken geben, die den
Anforderungen der neuen Gegebenheiten und der PSO (Public Service Ordinance) entsprechen
muss. Es muss die Verordnung Nr. 1370/2007 des europadischen Parlaments und des Rates
vom 23. Oktober 2007 uber offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und StraBe
eingehalten werden.

B.5.7.8 Wasserrechtsgesetz

Wasserrechtsgesetz 1959 - WRG 1959, StF: BGBI. Nr. 215/1959 (WV)

Eine Anwendung des WRG ist abhdéngig von der Einwirkung der Wohnanlage auf Gewasser
(inklusive Grundwasser). Konkret braucht es nach der stédndigen Judikatur des VwGH flr jedes
Vorhaben eine wasserrechtliche Bewilligung, bei dem nach dem natirlichen Lauf der Dinge mit
nachteiligen Einwirkungen auf die Beschaffenheit der Gewasser zu rechnen ist. Sofern mit der
Errichtung des Wohnbauprojektes eine Anderungen des Grundwassers im Zusammenhang mit
Temperatur, Stromungsrichtung und -geschwindigkeit, H6he etc. zu erwarten sind, sind diese
im Rahmen der wasserrechtlichen Bewilligung zu priifen.
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Es ist festzuhalten, dass Gewasser jeglicher Art sauber und rein zu halten sind (§ 30). Speziell
fir die Beniltzung des Grundwassers in Form von z.B. Gebaudekihlung im Sommer mittels
Grundwasser werden daftr Bewilligungen bendétigt, da sich Temperaturveranderungen im
Grundwasser ergeben.

Einwirkungen auf Gewadsser, die unmittelbar oder mittelbar deren Beschaffenheit (§ 30 Abs. 3)
beeintrachtigen, sind nur nach wasserrechtlicher Bewilligung zulassig (§ 32).

Die Generalzustandigkeit in wasserrechtlichen Verfahren liegt bei der
Bezirksverwaltungsbehérde (Magistrat der Landeshauptstadt Klagenfurt am Wodrthersee).

B.5.7.9 Naturschutzgesetz

Karntner Naturschutzgesetz 2002 - K-NSG 2002, StF: LGBI Nr 79/2002 (WV)

Die Natur ist als Lebensgrundlage des Menschen so zu schiitzen, dass ihre Vielfalt, Eigenart
und Schonheit, der Artenreichtum der heimischen Tier- und Pflanzenwelt und deren natirliche
Lebensraume sowie eine ungestortes Wirkungsgefiige des Lebenshaushaltes der Natur erhalten
und nahhaltig gesichert werden (§ 1).

Prinzipiell kann gesagt werden, dass es im geplanten Bebauungsgebiet Klagenfurt Harbach
keine speziell zu schiitzenden Biotope und keine Naturdenkmaler gibt. Somit entfallen etwaige
Genehmigungspflichten.

B.5.7.10 Gewerbeordnung und ArbeitnehmerInnenschutzgesetz

Gewerbeordnung 1994 - GewO 1994 Bundesgesetz Uber Sicherheit und Gesundheitsschutz bei
der Arbeit (Arbeitnehmerlnnenschutzgesetz - ASchG), StF: BGBI. Nr. 194/1994 (WV); StF:
BGBI. Nr. 450/1994 idF BGBI. Nr. 457/1995 (DFB)

Auch nach der Bauphase finden die Gewerbeordnung, sowie das
ArbeitnehmerInnenschutzgesetz im Stadtgebiet Klagenfurt Harbach Anwendung. Die geplanten
Geschaftsflachen zur Nahversorgung sowie gemeinschaftliche Einrichtungen die mit Einnahmen
verbunden sind unterliegen maoglicherweise der  Gewerbeordnung und dem
Arbeitnehmerlnnenschutzgesetz. Vorab sollte abgeklart werden, welche Gewerbetatigkeiten in
Klagenfurt Harbach in Frage kommen. Somit kdnnten rechtzeitig bauliche Adaptierungen
berlcksichtigt werden (z.B. Liftungen, Raumhohe, Fensterflachen, Fluchtwege, Brandschutz,
Stellplatze flir PKW und Fahrrader, Lieferzonen, etc.). Zusatzlich muss sich die gewerbliche
Nutzung an den Flachenwidmungs- und Bebauungsplan orientieren und mdgliche Konflikte mit
der Nachbarschaft (z.B. Offnungszeiten von Lokalen, Geruchs- oder Larmbeldstigungen usw.)
vermieden werden. Abzuklaren ist auch die kommerzielle Nutzung von Elektrotankstellen.
Wenn die Betankung von Elektrofahrzeugen gegen Bezahlung erfolgt, handelt es sich um eine
gewerbliche Tatigkeit und erfordert eine entsprechende Bewilligung.

B.5.7.11 Energierecht

Kleine Okostromnovelle 2017; Bundesgesetz (iber die Férderung der Elektrizitdtserzeugung aus
erneuerbaren Energietrdgern (Okostromgesetz 2012 — OSG 2012) StF: BGBI. I Nr. 75/2011
Das nunmehr gesetzlich verankerte Konzept der ,gemeinschaftlichen Erzeugungsanlage"
macht es mdglich, weitere Dachflachen, gerade auch etwa in Ballungsrdumen mit verdichteter
Architektur und einer hohen Anzahl von Mehrparteienhdusern, zu nutzen. So kénnen sich etwa
BewohnerInnen von Wohnungen in Mehrparteienhdausern, aber auch in Blrogebduden oder
Einkaufszentren zusammenschlieBen, um gemeinsam eine Photovoltaik-Anlage zu betreiben.
Durch die gemeinschaftliche Errichtung einer solchen Anlage kénnen vormals reine
Stromverbraucher (KonsumentInnen) nun gemeinsam Strom erzeugen und verbrauchen.

Die Erzeugungsanlage wird an die gemeinschaftliche Hauptleitung angeschlossen.
EndverbraucherInnen bilden einen Verein um eine gemeinschaftliche PV-Anlage betreiben zu
kénnen oder die Dachflachen werden an eine/n BetreiberIn vermietet, wobei zumindest zwei
EndverbraucherInnen an einer gemeinschaftlichen Erzeugungsanlage beteiligt sein mussen.
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Es wird ausdriicklich darauf hingewiesen, dass die ,kleine Okostromnovelle® zum Betrieb
gemeinschaftlicher Erzeugungsanlagen nicht nur fir Photovoltaik, sondern auch fir dezentrale
Kraft-Warme-Kopplungsanlagen gilt.

Intelligente Messgerate-Einflihrungsverordnung (IME-VO), gedndert durch IMEVO Novelle 2017
Mit der IMEVO Novelle 2017, wurde der Roll-out des SMART-METERS von 95% bis 2019 auf
95% bis 2022 verlangert. Der/Die EndverbraucherIn kann allerdings auf Wunsch ein
intelligentes Messgerdt innerhalb von sechs Monaten einbauen lassen (§ 1 Abs. 5).

Die Anforderung den SMART-METER einzubauen erfolgt durch die Wohnbautrager an den
Netzbetreiber welcher fiir die Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee die Energie
Klagenfurt GmbH ist.

Elektrizitdtswirtschafts- und Organisationsgesetz 2010, EIWOG 2010, ,Opt-In“ Funktion, StF:
BGBI. I Nr. 110/2010

BewohnerIlnnen im Stadtgebiet Klagenfurt Harbach sollen dahingehend informiert und
unterstlitzt werden, die sogenannte ,,Opt-In" Funktion wahlen zu kénnen. Dies bedeutet, dass
der Netzbetreiber die ¥4 Stundenwerte an sein online-basierenden Auswerteportal Gbermitteln
darf. Dies ermdglicht dem/der EndverbraucherIn den Stromverbrauch zu optimieren und den
Eigenverbrauch der gemeinschaftlichen Photovoltaikanlage (siehe oben) zu verbessern. Auch
die Umsetzung von Lastverschiebungskonzepten kann so ermdoglicht werden (§ 84a). Die
Unterstltzung der EndverbraucherInnen, die ,Opt-In"-Funktion bei Netzbetreiber anzufordern,
soll von einem/einer vor Ort temporadr beschaftigten Energiebetreuerln erfolgen.
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B.5.8 AP8 Machbarkeitsstudie

Im Osten der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee entsteht auf einem elf Hektar
groBen Grundstick das Wohnbauprojekt hi HARBACH. Die gemeinniitzigen Wohnbautrager
Vorstadtische Kleinsiedlung/ Karntner Friedenswerk und Neue Heimat/ LWBK/ GWG errichten
mit voraussichtlichem Baubeginn im Herbst 2018, 176 Wohneinheiten in einer ersten Baustufe.
Die weitere Bebauung ist im 2- Jahres Takt vorgesehen, wobei im Endausbau ca. 850
Wohneinheiten entstehen sollen.

Das Wohnbauprojekt hi HARBACH soll als das erste gefdorderte gemeinnitzige Wohnbauprojekt
in Karnten nach Smart City Kriterien entstehen und sich von bisherigen gemeinniltzigen
Wohnbauprojekten grundlegend unterscheiden.

Um eine geordnete Bebauung des Grundstiickes zu sichern, wurde bereits im Jahre 2014 die
Steuerungsgruppe Harbach ceingerichtet, in der Vertreter des Lands Karnten (Abt. 7
Hochbau und die Wohnbaufdérderungsstelle), Vertreter der Landeshauptstadt Klagenfurt am
Worthersee (Abteilung Stadtplanung, Klima- und Umweltschutz), Vertreter der Diakonie de la
Tour (als ehemaliger Grundstlickseigener des zu bebauenden Gebietes und direkter Nachbar)
und die gemeinnitzigen Wohnbautrager (VKS/KFW, LWBK/GWG) vertreten sind.

Mit Beschluss des Flachenwidmungs- und Bebauungsplan am 26.4.2016 entstand fir das
Stadtgebiet Klagenfurt Harbach erstmals die Idee einer smarten Entwicklung. Das kann als
Grundstein flir die Entwicklung der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee zu einer
Smart City gewertet werden. Eine entsprechende Smart City Strategie fiir Gesamt Klagenfurt
befindet sich derzeit gerade in Ausarbeitung.

2016 wurde das Projekt ,SLiKH- Smart Living in Klagenfurt Harbach™ als
Machbarkeitsstudie in der 8. Smart City Ausschreibung des KLIEN eingereicht und genehmigt.
Im Rahmen dieser Vorstudie wurde ein Umsetzungsprojekt flir das Wohnbauprojekt
hi HARBACH im Stadtteil Klagenfurt Harbach entworfen.

Im Projekt SLiKH wurden neben den technologischen Aspekten flir Gebdaudetechnik, IKT
und Smart-Home-Applikationen (AP3), auch soziale Aspekte (attraktiver und leistbarer
Wohnraum fir die BewohnerInnen und soziale Durchmischung im gemeinnlitzigen Wohnbau
(AP6) betrachtet. Zudem wurde ein innovatives und nachhaltiges Mobilitats- (AP4) und ein
Griinraum- und Freiflaichenkonzept (unter Berilcksichtigung der zunehmenden
Klimaerwarmung AP5) erarbeitet.

Die im Projekt SLiIKH entwickelten Leitfaden dienen nun den Detailplanern als

Handlungsempfehlungen und konnten somit bereits in der Einreichplanung fir die erste
Baustufe bericksichtigt werden.
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B.5.8.1 Handlungsempfehlungen fiir den Bereich Gebdudetechnik (AP3)

Die Gebdude im Wohnbauprojekt hi HARBACH sind auf das aktuelle (2020) und zukiinftige
Klima (2050) auszulegen. Grundsatzlich soll die Bauphysik zukunftsorientiert ausgerichtet
sein. So werden niedrige U-Werte, gute Speichermassen, feuchteregulierende Baustoffe,
passive Sonnenenergienutzung (passive solare Gewinne im Winter, Optimierung von
Verschattungsmoglichkeiten im Sommer) empfohlen.

Strom:

Das elektrische Netz in der Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee besteht tiberwiegend
aus erneuerbaren Energietragern. Empfohlen wird eine Photovoltaikanlage am Dach (und der
Fassade) in Form einer Gemeinschaftsanlage unter Anwendung der ,kleinen Okostromnovelle®.
Die ,kleine Okostromnovelle® erméglicht es, dass der Photovoltaikstrom direkt von der
Wohnanlage verbraucht werden kann und nicht vorher in das Netz muss. Die Einspeisung
erfolgt mittels ,Smart Meter" in die ,Hauptanschlussleitung™ (Hoher Eigenverbrauchsanteil des
Photovoltaikstroms) sowie Uber eine Energierlickgewinnung der Aufzlige.

Komponenten Energiekonzept
e Vernetzte Stromerzeuger (PV)
e Strombezug
e Stromverbraucher
e intelligente Speicher
Speicher sind: Boiler, E-Autos (ohne zusatzlichen Investitionskosten)

Basis ist der Gesetzesentwurf zum EIWOG 2010 ,kleine Okostromnovelle® ME/288- diese
ermoglicht BewohnerInnen Strom von gemeinschaftlichen Erzeugungsanlagen (PV, KWK)
selbst zu verbrauchen, was eine ,Revolution™ fiir dezentrale Stromerzeugungsanlagen darstellt.
Die Konsumentlnnen ersparen sich Netzgebihren, Steuern und Abgaben (mit Ausnahme der
Elektrizitétsabgabe) auf den selbst erzeugten und verbrauchten Strom.

Berechnung des geschéatzten Strombedarfs von hi HARBACH
Basis: 873 Wohnungen und ca. 1.700 Bewohnerlnnen
Tabelle 13 Erwarteter Stromverbrauch in Klagenfurt Harbach

40 E-Carsharing Fahrzeuge a 30.000 km/Jahr | 240 MWh/a

Haushaltsstrombedarf 2.673 MWh/a
Warmwasserstrombedarf 1.309 MWh/a

Bei Verwendung von WW-WP 327 MWh/a

Summe 4.222 MWh/a bzw. 4549 MWh/a

Tabelle 14 Geschéatzte Stromerzeugung mittels PV-Anlagen

Dachflache 23.400m?2 2.230 kWp
erzeugter Strom 2.610 MWh/a
ca. 62% bilanziell

Der errechnete Strombedarf fir das Wohnbauprojekt hi HARBACH betragt zwischen 4200 und
4600 MWh pro Jahr. Mithilfe von PV-Anlagen kénnen mittels der Dachflachen etwa 62%
gedeckt werden. Weiters fallen 78% des gesamten Strombedarfs auf die Einfamilienhaushalte
und 22% auf den Mobilitatsbereich. Es ist also weiteres Optimierungspotential vorhanden.

Es wird empfohlen fir die weiteren Baustufen auch PV-Anlagen an den Hausfassaden zu
installieren, um eine weitere Stromabdeckung mittels Sonnenenergie zu erreichen.
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Sinnvoll ware den Einsatz sogenannter ,Smart Meter" unter der Anwendung der ,Intelligente
Messgerate Einfuhrungsverordnung® zu betreiben. Dieses ,Smart Meter® versorgt
Bewohnerlnnen mit Informationen zu ihrem Energieverbrauch. Acht zu geben ist auf die
Dimensionierung der Leitungen, diese sollen minimal angepasst sein (z.B.: 1,5mm2 auch bei
16A bei entsprechend kurzen Leitungsléangen). Durch die Zukunftsorientierung in Klagenfurt
Harbach sollen auch entsprechende Leerverrohrungen eingebaut werden, um gegebenenfalls
Nachristungen unkompliziert vornehmen zu kénnen.

Beleuchtung:
Als Beleuchtungsmittel ist der flachendeckende Einsatz von LED Beleuchtung, sowohl innen

und auBen, unabdingbar. Der Vorteil besteht darin, dass ein sehr geringer Energieverbrauch
und geringe Abwdrme entsteht. Dazu soll die aktuell am Markt effektivste erhaltliche
Technologie eingesetzt werden. Darliber hinaus ist auch die Verwendung von intelligenter
Lichtsteuerung zu tberlegen.

Heizung/Warme:
Das Fernwarmesystem in der Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee besteht zu ca. 90%
aus Biomasse. Daher wird empfohlen:

e Niedertemperatur- Fernwdarme Auskoppelung aus dem Riicklauf (Vorteile weniger
Heizverluste, geringere Erwdrmung des Gebdudes im Sommer, Ubernahme des
Energiekonzepts aus dem Projekt SAKS3)

e Warmeverteilsystem: Vorlauf 55°C, Riicklauf ist dabei so gering wie mdglich zu halten
(zeitlich variabel) und Kihlmdglichkeit

e als Warmeabgabesystem > Einsatz einer FuBbodenheizung (VL= 35°C, RL= 28°C) mit
Einzelraumregelung zur Energieoptimierung

e Eigene Ubergabestation in jedem Geb&ude

VL Fernwdrme

% RL Anhebung
- - RL Fernwarme
mm i

Abbildung 29 Fernwarmeabgabestationen in jedem Gebdude. © Reinitzhuber

3 abgeschlossenes Smart City Projekt, 6. Ausschreibung, ,SAKS- Smarte Abwarmenutzung durch Kithlung und
Speicherung in der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee”
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Trinkwasser:

e Trinkwasserverbrauch pro Block geregelt

e Anordnung der Wasserabgabevorrichtungen madglichst Gbereinander (um Rohrleitungen
kurz zu halten)

e Mdglichst kurze Trinkwasserleitungen (mit maximal sechs Metern Léange)

e keine Zirkulation

e Keine Verlegung von Kaltwasserrohren neben Heizungsrohren

e Eigener Installationsschacht fir Kaltwasser — Rohrleitungen trotzdem zusatzlich ddmmen

e Eigene Trinkwasserinstallationsanlagen pro Gebaude

e Rohrleitungsquerschnitte genauestens dimensionieren (nicht (Uber- und nicht
unterdimensionieren)

Warmwasseraufbereitung:
Dezentrale Warmwasseraufbereitung
e Einzelspeicher (150l) in Form von Fernwarmeboiler (Flachspeicher in Wand integriert,
z.B. Speichersystem der Firma Pink) mit smarter Steuerung der Ladezeiten, Nutzung
von PV-Energie, da dies die wirtschaftlichste Lésung in Bezug auf die Energie und
Hygiene ist
e Betriebsfiihrung der Warmwasseraufbereitung
o Wahrend der Heizperiode auf jeweiligen Anforderungen des Boilers
o Wahrend der Ubergabeperiode (weder Heiz- noch Kiihlperiode) in Ladefenstern
o Wahrend der Kihlperiode mit E-Heizstab und PV-Strom
e Eigener Warmwasserzahler ist zur Selbstkontrolle in jeder Wohnung unbedingt zu
verbauen.

DarlUber hinaus kann Uber den Einsatz Gber kombinierte Warmwasserbereitung und Kidhlung in
Form von FuBbodenheizungen in den weitern Baustufen nachgedacht werden (Pilotanlage).

Acht zu geben ist auf die Vermeidung von Enthartungsanlagen, um das Trinkwasser so
unbehandelt wie mdglich zu belassen (Wasserharte in der Landeshauptstadt Klagenfurt am
Worthersee ca. 16°dH).

Prioritat hat jedenfalls wiederum die Dimensionierung der Rohrfihrung sowie die richtige
Werkstoffwahl.

Zusatzlich kénnte man in den weiteren Baustufen (ber den Einsatz von energiesparenden
Armaturen nachdenken und beispielsweise Duschképfe mit geringem Wasserverbrauch bereits
zur Verfligung stellen.

Liftung:
In der Kiche wird empfohlen fir die Umluft Aktivkohlefilter einzusetzen (entweder

druckgesteuerte zentrale Abluftanlage mit elektrisch gesteuerten Abluftventilen und
Nachstrémung der AuBenluft Uber schallgeddmmte Nachstrémelemente in der Fensterlaibung
oder kostengiinstigere Variante - 2 Stufiger Kleinventilator, sowohl im WC (zeitgesteuert) und
Bad (feuchtegesteuert), wobei die erste Stufe permanent, je nach GroBe der Wohnung lauft).

Der Kiihlbedarf ergibt sich aus den Erfordernissen (Bauphysik, Beschattung, etc.) und ist
nach Méglichkeit zu vermeiden.

Empfehlung:

e Beschattung auBen, wenn modglich automatisch (-> siehe AP 3 Beschattungskonzept und
Rolle der Stiegenhauser)

e strikte Auslegung der ONORM B 8110-3, in der jeweils aktuellen Fassung (Vermeidung
sommerliche Ubererwdrmung unter Einbindung aktueller und zukinftiger Klimadaten),
daher:
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o Gut bedienbarer Sonnenschutz, Sonnenschutzglaser, bei Bedarf: Sonnenschutzfolien
o Praxistaugliche Méglichkeit der Nachtliiftung, dabei ist folgendes ist zu beachten:

» Einbruchschutz (z.B. Vergitterung der Fenster im Parterre)

= Schutz vor Unwetter

= Insektenschutz

= Schallschutz

Wenn eine (passive) Kiihlung notwendig ist: Kihlung lber Heizsystem (,change over"
System) Kalteabgabe lUber den FuBboden mit Einzelraumregelung, aber keine Kihlung im Bad,
(Kihl)Wassertemperatur ist stets liber Taupunkttemperatur zu halten.

e Vorteil: héherer Komfort
e Milderung von Nachteilen, wie verminderte Leistungsfahigkeit, gesundheitliche Belastung

Grundwasser ist im Baugebiet Klagenfurt Harbach ausreichend vorhanden; daher wird
dringend empfohlen, einen Grundwasserbrunnen zu errichten, um das Grundwasser
energetisch nutzen zu kdénnen. Empfohlen wird eine Brunnenanlage/ pro Baustufe (max. drei
Gebaude). Das Brunnenwasser ist auch flr die Garten-/Dachbewdasserung nutzbar.

Energiemonitoring, Betriebsoptimierung und Betreuung Nutzerlnnen
e Ein Energiemonitoringsystem ist zu verbauen, um die Energieverbrauchsdaten betreffend
Wdrme und Strom (auch Stromerzeugung mittels Photovoltaik) fiir die BewohnerInnen
bzw. NutzerInnen sichtbar zu machen.
e Die gesamte Haustechnikanlage ist im Realbetrieb zu optimieren (Hydraulischer Abgleich,
Pumpeneinstellung, Ladefenster fiir Warmwasserladung, Kiihlwassertemperatur-
optimierung auf Komfort, etc.).

Nach Bezug der ersten Baustufe sollte eine zentrale Anlaufstelle fir die BewohnerInnen in
hi HARBACH fur Energie- und Mobilitatsfragen eingerichtet werden (z.B. Blro vor Ort, ein Mal
pro Woche besetzt).

Numerische Gebdudesimulation

Es wird eine numerische Gebdudesimulation in Klagenfurt Harbach empfohlen, bei der es sich
um eine thermisch, dynamische Gebdudesimulation unter Beriicksichtigung klimarelevanter
Parameter, wie Sonneneinstrahlung, Temperaturerhéhung, etc. handelt, welche Uber die
Informationsbereitstellung herkémmlicher Energieausweise hinausgeht.

B.5.8.2 Smart Home (zu AP3)

Besondere Aufmerksamkeit in Klagenfurt Harbach muss auf den Einsatz von Smart Home
Applikationen gelegt werden. So soll eine Ausstattung der einzelnen Wohneinheiten mit einem
Smart Basis Paket (siehe AP 3) erfolgen. Das Smart Basis Paket besteht aus folgenden
Komponenten:

e Tado - smartes Thermostat

e Ring - digitale Turglocke mit Video

e Nextbike - einfaches Fahrrad-Sharing

e Fragnebenan - die virtuelle Begegnungszone

e Mull App - der virtuelle Mill-Assistent

e Atthings.me - der digitale Hausmeister
Samtliche Applikationen sind kostenlos oder vergleichsweise sehr glinstig. Darlber hinaus sind
alle Produkte marktreif und erprobt, das technische und Akzeptanz-Risiko ist nahe Null.
In weiterer Folge werden die Pakete Smart Value und Smart Future empfohlen (B.5.3.2.2).
Sehr wichtig ist es auch, die infrastrukturellen Voraussetzungen fir ein flachendeckendes 5G
Netz vorzubereiten.
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In jedem Hauseingang und am Mobility Point soll sich darlber hinaus ein ,Greenbuilding-
Monitor" befinden, um die Bewohnerlnnen und Besucherlnnen zu informieren (z.B. Wetter,
Energieverbrauche, Busabfahrtszeiten, Mobilitatsangebote, Veranstaltungen etc.). Eine eigens
erstelle Applikation soll durch den/die SozialraumkoordinatorIn betreut und bespielt werden.

B.5.8.3 Handlungsempfehlungen fir den Bereich Mobilitdt (AP4)

In Klagenfurt Harbach soll ein nachhaltiges Mobilitdtskonzept basierend auf folgenden sieben
Handlungsfeldern realisiert werden:

Offentlicher Verkehr

StraBenraumgestaltung

Parken

Férderung der Multimodalitat

Mobilitdtsmanagement, Bewusstseinsbildung und Kommunikation

Logistik flir Ver- und Entsorgung (fiir BewohnerInnen, Betriebe und Handel)
Rahmenbedingungen und Governance

NouhkwnNE

Anbindung und ErschlieBung von hi HARBACH
o Offentlicher Verkehr: Empfohlen wird eine gute und barrierefreie OV- Anbindung (15-
Minuten-Takt oder dichter), daher eine Erweiterung der bestehender Buslinien und die
Einflihrung einer neuen Buslinie im Tageslinien- sowie Abendbetrieb, Neuerrichtung von
Bushaltestelle(n) in Klagenfurt Harbach (siehe auch Mobilitatsknoten und D 4.4
Mobilitatskonzept Harbach)

)

Y- ¥

Abbildung 30 Platzbedarf der Buswendeschleife vor dem Kloster Harbach (Mobility Point). © FGM
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Abbildung 31 Vorentwurf der STW Klagenfurt zur Bus-Anbindung von hi HARBACH im Taglinienverkehr. © FGM

e FuBverkehr: Empfohlen wird eine fuBverkehrsfreundliche innere ErschlieBung von
Klagenfurt Harbach durch ein dichtes barrierefreies, gut beleuchtetes und ganzjdhrig
sicher nutzbares FuBwegenetz, sowie eine fuBverkehrsfreundliche Anbindung durch
ausreichend breite (2 m breite) FuBwege entlang der umliegenden StraBen. Weiteres:
sichere, barrierefreie und umwegfreie Querungsmadglichkeiten aller umliegenden StraBen
fir FuBgangerlnnen, Erhdhung der Sicherheit und Aufenthaltsqualitat flr
FuBgangerIlnnen durch die Errichtung einer Begegnungszone, WohnstraBen und
Geschwindigkeits- und Verkehrsbeschrankungen (siehe auch unten).

e Radverkehr: Empfohlen wird eine verkehrsfreundliche innere ErschlieBung von
Klagenfurt Harbach durch WohnstraBen und ein dichtes Wegenetz.

Abbildung 32 QV-Linienfiihrung im Gebiet von Harbach in der ersten und zweiten ErschlieBungsphase © FGM
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Abbildung 33 Vorentwurf der STW Klagenfurt zur Bus-Anbindung von Harbach im Abend-/Nachtlinienangebot.
© FGM

Weiters: Geschwindigkeitsbeschrankungen und Bodenmarkierungen auf den StraBen
rund um Harbach zur Erhéhung der Sicherheit des Radverkehrs, eine Anbindung vom
Stadtgebiet Harbach an das (Uber)ortliche Radwegenetz (bereits in Planung ist der
linksufrige Lickenschluss des (iberregionalen Glanradweges zwischen der Vélkermarkter
StraBe und der Rosenegger StraBe Richtung Fischl und nach Ebenthal-, sowie jener Uber
die Volkermarkter StraBe in die Klagenfurter Innenstadt-> siehe auch Masterplan
Radfahren 2018) durch Beschilderung und Bodenmarkierungen (Mehrzweckstreifen und
Fahrradpiktogramme), sowie ein Radverkehrsleitsystem.

Anbindung des und ErschlieBung innerhalb des Quartiers: Errichtung einer
Verkehrslichtsignalanlage an der Kreuzung Inglitschstr./ Volkermarkter Str. zur
Verbesserung der Anbindung des Stadtgebietes Klagenfurt Harbach fir den Kfz-Verkehr
(bereits errichtet), Verbesserung der Anbindung fur den Kfz-Verkehr durch Errichtung
eines Linksabbiegestreifens (ohne Ampelanlage) am Sidring an der Kreuzung mit der
Friedensgasse (bereits in Planung Land Karnten Abt. 9 und Landeshauptstadt Klagenfurt
am Worthersee), Kurze Zufahrt zu den Kfz-Stellplatzen der BewohnerInnen durch
Positionierung der Ein- und Ausfahrten zu den Tiefgaragen am Rand des
Siedlungsgebiets, sowie auch kurze Zufahrt zu den Kfz-Parkpldtzen fir BesucherInnen
durch Positionierung der BesucherInnenparkpldtze am Rand des Siedlungsgebiets (siehe
auch AP5 Parken im Park).
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Abbildung 34 Anbindung an das regionale Radwegenetz und Rad-ErschlieBung von Harbach
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v — Korridor fir Techn. Infrastrukour
== Tiefgaragen Ein-/Ausfahrt
-== Tiefgaragenkante

[ magl. Besucherinnenparkplatz
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Abbildung 35 Anordnung der Tiefgaragenzufahrten und mdgliche Positionierung der BesucherInnenparkplatze in
Harbach. © Wetschko

StraBenraumgestaltung und Verkehrsberuhigung

Empfohlen werden: verkehrsberuhigte Zonen mit Mehrzweckstreifen, eine 30km/h
Geschwindigkeitsbeschrankungen in den StraBen um Klagenfurt Harbach, die Errichtung einer
Begegnungszone mit Geschwindigkeitsbeschrankung 20km/h vor dem Kloster Harbach, ein
Fahrverbot mit Ausnahmen und Geschwindigkeitsbeschrankung 20km/h in der Rainer-
Harbach-StraBe.

Weiters: Die ErschlieBung von Klagenfurt soll durch WohnstraBen erfolgen (hier sind
entsprechende Verordnungen notwendig). Die Dimensionierung der StraBenquerschnitte soll
mit Fokus auf die Erfordernisse des OV-, Rad-und FuBverkehrs (Rund um das Wohngebiet:
StraBenbreite 7 m, Kernfahrbahn 4 m und 2 Mehrzweckstreifen 1,5m (nur Markierung, keine
bauliche Trennung), sowie eine ansprechende Gestaltung des Griinraums im Siedlungsgebiet
und entlang der umgebenden StraBenabschnitte (hohe Aufenthaltsqualitat, siehe auch AP5)
(siehe Abbildung 13 Empfohlene VerkehrsberuhigungsmaBnahmen auf den StraBen in und um
Harbach).

Parken

Es sollen nur die gesetzlich vorgeschriebene Mindestanzahl an Kfz-Stellplatzen errichtet
werden (abweichend von der Stellplatzrichtlinie der Landeshauptstadt Klagenfurt am
Worthersee soll der Schissel fir hi HARBACH, bei Setzen der empfohlenen MaBnahmen/
Abschluss eines Smart City-/ Mobilitétsvertrags mit der Landeshauptstadt bei 1,0 + 10%
BesucherInnenparkplatze flr die erste Baustufe (siehe auch AP 7, Stadtsenats- Beschluss
notwendig) liegen, danach gibt es weitere Verhandlungen fiir die folgenden Baustufen), keine
Ausweisung zusatzlicher offentlicher Kfz-Stellplétze in angrenzenden StraBenabschnitten und
in den WohnstraBen (Erkenntnis im Projekt SLiKH: keine Langsparker).

Der Hintergrund liegt in der Schaffung von Anreizen zum Verlagern von Fahrten vom
motorisierten Individualverkehr (MIV) auf FuB- und Radverkehr oder 6ffentlichen Verkehr.
Weitere Empfehlung: Begrinung der oberirdischen Kfz-Stellplatze durch Baume und Straucher
(Erhéhung der Wohn- und Aufenthaltsqualitéat, Begrinung und Beschattung mittels Baumen
und Strauchern, siehe auch oben und AP5).
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Fir die Radinfrastruktur wird eine ausreichende Anzahl an Stellplatzen fiir die BewohnerInnen
sowie flr BesucherInnen vorgeschlagen. Diese sollen zum Teil auch Uberdacht und auf jeden
Fall eingangsnahe sein. Optional sollen in weiterer Folge auch Abstellanlagen flir Spezialrader
(Lastenfahrrader) und ein Fahrrad-Service-Raum errichtet werden. Zusdtzlich sollte bedacht
werden, dass auch Lademadglichkeiten fiir E-Bike Akkus angeboten werden.

Fir das spatere Nachristen von Elektrofahrzeug-Ladepunkten wird eine Leerverrohrung an
allen Tiefgaragen-Stellplatzen (siehe auch AP3), sowie optionale E-Ladepunkte an allen
Lichtquellen bei den BesucherInnenparkplatzen empfohlen.

Férderung der Multimodalitat

Ziel ist die Reduktion des motorisierten Individualverkehres. Empfohlen wird daher die
Errichtung eines Mobilitatsknotens/Mobility Point zur Bindelung von:

Tabelle 15 Empfohlene und optionale Handlungsempfehlungen

Mobility Point Grundausstattung Optionale weitere Ausstattungselemente
e Bushaltestelle o Offentliche Toilette(n)
e Lademadglichkeit fiir Elektrofahrzeuge e Sitzgelegenheiten
e E-Carsharing Stellplatze e Getranke-Selbstbedienungsautomat
e Fahrradabstellanlage e Schnellladesaule
¢ Nextbike Fahrradverleihstation o (E-)Taxi Standplatz
¢ Anbieteroffene Selbstbedienungs-
Paketstation
e Einheitliches Zahlungssystem flr alle
Angebote am Mobility Point

Zur Positionierung des Mobility Points siehe auch Abbildung 15 Vorgeschlagene Position der E-
Fahrzeug Ladeplatze am Mobility Point.

Mobilitdtsmanagement, Bewusstseinsbildung und Kommunikation

Empfohlen werden Neubiirgerinnenpakete mit mobilitatsbezogenen Informationen (Folder
bereits vor Bezug, Kartenmaterial Radwegekarte, Informationen am Info-Screen im
Stiegenhaus) und Gutscheinen (Schnupperangebote).

Optional: Kampagnen, Anreizprogramme und Events flir aktive Mobilitdt oder Unterstiitzung
von Gemeinschaftsinitiativen mit Mobilitdtsbezug (Radausfliige, etc.).

Logistik flir Ver- und Entsorgung

Empfohlen wird der Verleih von Fahrrad-Einkaufsanhdangern, zu VerfiUgung stellen von
Einkaufstrolleys als Einstandsgeschenk (beispielsweise Fa. ,Trolleyboy") und multifunktionale
Ladezonen an den Siedlungszugangen.

Optional: Leih-Lastenrad am Mobility Point, Anbieteroffene Selbstbedienungs-Paketstationen
am Mobility Point.

Fir die Entsorgung des Hausmiills kdnnten spezielle unterirdische Millpresscontainer als
Pilotprojekt installiert werden. Diese sollten sich an mehreren zentralen Orten befinden. Zu
beachten gilt, dass diese Millpresscontainer sowohl fiir die BewohnerInnen als auch fir die
Abholung leicht erreichbar sind und nicht weiter als eine max. zumutbare Entfernung von
300m zu den Gebaudeeingangen aufweisen.

Rahmenbedingungen und Governance

Empfohlen wird der Abschluss eines Smart City-/ Mobilitatsvertrages zwischen der
Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee und den Wohnbautrdagern (Vorteil fir
Wohnbautrager Stellplatzreduktion).

Eine weitere Empfehlung ware auch die Schaffung der institutionellen Rahmenbedingungen zur
Finanzierung gemeinschaftlicher Mobilitétsangebote (in erster Linie des Mobilitdtsknoten in
Harbach)
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B.5.8.4 Handlungsempfehlungen fiir den Bereich Griinraum (AP5)

Von den Subauftragnehmern Winkler Landschaftsarchitektur und Green4Cities wurde ein
nachhaltiges, klimaangepasstes Grin- und Freiraumkonzept fiir das Wohnbauprojekt in
Klagenfurt Harbach fir die Bereiche

e Volkspark

e Promenade

e Mobilitatsknoten und Begegnungszone
Entworfen.

Im Zentrum des Quartiers soll eine groBflachige Begegnungszone entstehen, die aus den
Bereichen Volkspark, Birnenallee, Promenade und Mobilitatsknotenpunkt besteht.

Die Promenade ist dabei ein zehn Meter breiter Streifen, wobei flinf Meter als Gehweg
abgegrenzt sind und die restlichen finf Meter als Gastronomiebereiche genutzt werden
kénnen.

b sl
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Geh- und Radweg astronomiebereicl
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Abbildung 36 Konzeptschnitt der Promenade. © WLA
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Die bestehende Birnenallee soll als ,Zitat" auf einer
Fahrbahnseite erhalten bleiben, da die Baume einerseits
eine 6kologische Aufwertung, andererseits einen historische
Seltenheit aufweisen. Seltene Birnenarten bleiben somit
erhalten, sorgen fir eine asthetische Wirkung und sind

identitatsbildend. ' 'S
Der offentliche Volkspark soll zur Freizeitgestaltung der
Bewohnerlnnen betragen: So sollen beispielsweise (%]
Bocciabahnen, Schachbretter, Sitzgruppen,

—_— T

Tischtennistische und Trinkbrunnen errichtet werden.
Der offentliche Bereich und der private Bereich sollen , o5
mittels Straucher und Hecken getrennt werden. e
Weiters wird der Bodenbelag flir einerseits offentliche Wege : .

und andererseits flr quartiersoffentliche Wege farblich a8
unterschiedliche gestaltet werden um eine Abgrenzung - 7 @
sichtbar zu machen. -

Einige Erdgeschosswohnungen sollen auch mit
Privatgartenanlagen ausgestattet werden, welche wiederum
mit Strduchern zum o6ffentlichen Grund abgetrennt werden.

Bdume und Straucher grenzen das Stadtgebiet Klagenfurt Abbildung 37 Birnenallee als Zitat. ©
Harbach von den umliegenden StraBenrdaumen ab. Dazu WLA

sollen in den quartiersoffentlichen Bereichen Sport- und

Fitnessbereiche, Gemeinschaftsgarten (Urban Gardening) und Obstbaume (Verwertung durch
BewohnerInnen) eingesetzt werden.

Betreffend der Stellplatze, wird empfohlen, diese mit ausreihender Beschattung zu versorgen,
damit Temperaturhotspots vermieden werden koénnen (siehe auch AP 4). Weiters sollen
Okologische, versickerungsfahige Materialien verwendet werden um so wenig wie mdéglich
Bodenversiegelung zu generieren.

Die geplanten Tiefgaragen sollen mit Erdkérper Uberschiittet werden, damit eine oberirdische
Bepflanzung mdglich ist. Dazu ist eine Mindestauflage von 70cm vorzunehmen und in den
Bereichen in denen Baume wachsen sollen missen 150cm Erdreich aufgeschittet werden.

Freie, nicht zur Nutzung gedachten, Flachen werden mit Grasern und Blumenwiesen bepflanzt,
die wiederum eine sehr angenehme Wirkung auf die BewohnerInnen haben. Weiters werden
Uberall dort wo es eine raumliche Abgrenzung braucht, Hecken und Stréucher eingebaut.

Um eine klimafreundliche Wohnsiedlung zu errichten missen Baume so gepflanzt werden,
damit sie einerseits ausreichend Schatten spenden um das Entstehen von Hitzeinseln zu
vermeiden, andererseits miuissen diese Bdume auch so positioniert werden, damit die
Luftzirkulation in der Siedlung nicht gestért und eingeschrankt wird (Durchliftungsachse).

Eine der wesentlichsten Handlungsempfehlungen fiir das gesamte Wohngebiet ist der Einsatz
von moglichst vieler Dachflachen- und Fassadenbegriinung. Hierzu wird empfohlen die Dacher
in Form von biodiversen extensiven Dachern zu begriinen. Es entstehen Kleinbiotope, die
Lebensraum fir Tiere und Pflanzen darstellen. Aber noch wichtiger ist die isolierende und
schiitzende Wirkung der Pflanzen- und Substratschicht auf die Bausubstanz. Ebenso schiitzen
begriinte Fassaden die Gebaude vor Witterungseinwirkungen.
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Nachstehende Tabelle gibt einen Uberblick zu den Kostenschitzungen der einzelnen

Quartiersbereiche:

Tabelle 16 Kostenschatzung Griinraum

Massnahmen Menge Einheit Einzelpreis exkl Ust Gesamtpreis exkl. Ust Bemerkung

Volkspark 4.455m* 70,00 311.850,00

Belagsflache

Grinflache

Ausstattung, Beleuchtung, Spielgerite

Wasserelement 1p 200.000,00 200.000,00 Annahme

Promenade 715 m* 300,00 214.500,00

Belagsflache

Grinflache

Ausstattung, Beleuchtung, Spielgerate

Multimodalerknotenpunkt und Begegnungszone 3.710m? 160,00 593.600,00

Belagsflache

Grinflache

Ausstattung, Beleuchtung, Spielgerite

Quartier

Belagsflachen 7756 m? 60| 465.300,00

Parkplatz 4715m? 100 471.500,00

Grinflache 55.905 m* 30 1.677.150,00

Dachfliche Intensivbegrinung 3.625m? 100| 362.500,00

Dachflache Extensivbegriinung 20.015m? 25 500.375,00

Fassadenbegriinung — nach Angaben GreendCities m?

Ausstattung, Beleuchtung, Spielgerate 63.660 m* 10] 6536.600,00
Grobkostenprognose exkl. Ust 5.433.375,00

B.5.8.5 Handlungsempfehlungen flr das Sozialraumkonzept (AP6)

Gesellschaftliche Veranderungsprozesse, wie der demografische Wandel, die damit verbundene
Alterung der Bevoélkerung, der steigende Assistenz- und Unterstlitzungsbedarf auf Grund von
Alter oder Krankheit, der wachsende Fachkraftemangel im Bereich der Pflege, die Verdnderung
familiarer Strukturen, die kontinuierliche Zunahme von (&lteren) Single-Haushalten sowie die
gesteigerten Anspriiche an Wohnraum, Lebensqualitat und Selbstbestimmung verlangen in den
Bereichen Wohnen und Gemeinwesen nach bedlrfnisgerechten Angeboten, neuen
Handlungsansatzen und innovativen Konzepten. Denn klassische Wohnprojekte sowie soziale
Dienste, die immer noch vorwiegend auf eindimensionalen institutionellen Profi-NutzerIn-
Beziehungen basieren, werden nur bedingt in der Lage sein diesen gesellschaftlichen Trends
auf Dauer adaquat zu begegnen. Mit hi HARBACH entsteht in der Landeshauptstadt Klagenfurt
am Worthersee ein neues innovatives Wohnbauprojekt, mit dem an realisierbaren Antworten
auf drangende gesellschaftliche Fragen gearbeitet wird. Das Wohnprojekt fokussiert dabei vor
allem auf eine sozialraumliche Herangehensweise, den Ausbau mobiler
Betreuungsdienstleistungen, den Aufbau (informeller) Unterstitzungsnetzwerke, Vernetzung
und Mitbestimmung, eine Belebung des Quartiers sowie entsprechende technologische
Ausstattung (Stichwort: ,Smart Home").

Aus der Fokusgruppe ,Sozialraumkoordination/Nachbarschaft®, konnten folgende, flir das
Sozialraumkonzept relevante Anliegen, Vorstellungen und Praferenzen der potenziellen
BewohnerInnen identifiziert werden (siehe hierzu auch Deliverables 6.3 und 6.4):

e Partizipatives Besiedelungsmanagement

e BewohnerInnen-Auswahl durch ein multiprofessionelles Team

e Gelingende Nachbarschaft

e Pflege von Kontakten in der Bewohnerschaft

e Schaffung von Begegnungsraumen

o Initiierung eines gesellschaftlichen Lebens im Wohnquartier (Veranstaltungen, etc.)
e Fodrderung von ehrenamtlichem Engagement und Nachbarschaftshilfe

Zusammenleben von Generationen
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Auch die Open-Space-Veranstaltung, an der rund 30 Personen teilnahmen, lieferte wichtige
Inputs flr die Entwicklung des Sozialraumkonzeptes (siehe hierzu auch D 6.5). Zu den
identifizierten Kernwlinschen und Vorstellungen zukiinftiger BewohnerInnen zahlen:

e Soziale Vernetzung im Wohnquartier (Kennenlernen der Bewohnerschaft bei

Veranstaltungen, Festen oder Freizeitaktivitaten)

e Initiierung von Treffpunkten

e Bildung von Gemeinschaften, wie etwa einem Mietelnnen-Beirat

e Wahrnehmung der Vernetzungsfunktion durch SozialarbeiterInnen

e Gewabhrleistung einer entsprechenden Versorgung, Café mit Gitern des téglichen Bedarfs

¢ Angebot von Lernbetreuung im Gemeinschaftsraum

e Angebot von Co-Working-Spaces
Neben den Ergebnissen der Literaturrecherche, der Fokusgruppen und der Open-Space-
Veranstaltung flossen auch die Erfahrungen ausgewdhlter Best-Practice-Projekte (Lebenswelt
Aigen Salzburg, Quartiersentwicklungsprojekt Q8 Hamburg), die im August 2017 im Rahmen
von Sitevisits besichtigt wurden, in die Sozialraumkonzeptentwicklung mit ein (siehe hierzu
D 6.7).

Ideen zur Unterstiitzung des Sozialraumkonzepts:

hiKo — Koordiniertes Miteinander in hi HARBACH

Um soziale Interaktionen und Hilfestellungen in einem Wohnquartier zu fordern und zu
beleben, bedarf es einer Art ,Informationsdrehscheibe™ und Bindeglied zwischen (Haus-
)Verwaltung, Wirtschaft, Politik und BewohnerInnenschaft in Form eines/r
SozialraumkoordinatorIn. Ziel der Sozialraumkoordination ist es, Menschen, Ideen und
Moglichkeiten zusammenzubringen und dadurch AnstoB fir die Entwicklung nachhaltiger
Strukturen im Wohnquartier hi HARBACH zu geben. Denn ein Sozialraumgebiet soll sich dahin
gehend entwickeln, dass die Lebensbedingungen der BewohnerInnenschaft verbessert werden
und eine bessere Ausgangsbasis flr die Hilfe zur Selbsthilfe entsteht. Dazu missen alle
AkteurInnen ins Boot genommen werden, d.h. zentrales Element ist die Einbeziehung der
BewohnerInnenschaft. Sozialraumlich gedacht, erfordert die Gestaltung von Lebensrdaumen
einerseits die Verbesserung der infrastrukturellen Aufenthaltsqualitat und andererseits die
Gestaltung von Nachbarschaft sowie die Vernetzung zwischen sozialen AkteurInnen im
Wohnquartier. Dies gilt fur generationentbergreifende Wohnkonzepte und die Moderation von
Anliegen der Bewohnerlnnenschaft in besonderem MaBe. Eine verbesserte Lebensqualitat fir
BldrgerIlnnen soll durch verstarkte Pravention, verbesserte Inklusion, Fdrderung der
Partizipation, Ausbau von Kooperation und Vernetzung sowie optimierten Mitteleinsatz durch
bedarfsgerechte Angebote erreicht werden.

Um das Konzept einer Sozialraumkoordination umzusetzen, bedarf es mehrerer Arbeitsschritte.
Der Zeitplan flr die Implementierung der Sozialraumkoordination sieht eine Vorlaufzeit (vor
Bezug des Wohnquartiers) von mindestens einem Jahr vor.

Arbeitsschritte:
e Recruiting & Rahmenbedingungen
e Potenzialerkundung & Vernetzung
e Bedlrfniserhebung & Start der sozialen Arbeit
e Kompetenzstarkung durch Weiterbildung, Supervision und Netzwerkaufbau
e Sozialwissenschaftliche Begleitforschung
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hi zu AAL - Innovative Technik flir mehr Lebensqualitat

Selbstbestimmt leben bis ins hohe Alter und in den eigenen vier Wanden zahlt zu den
zentralen Winschen unserer Gesellschaft. Altersgerechte Assistenzsysteme- auch unter AAL
Active & Assisted Living bekannt- tragen dazu bei, dass insbesondere é&ltere und mobil
eingeschrankte Menschen ein selbstbestimmtes und sozial integriertes Leben in der gewohnten
Umgebung fihren kénnen. AAL umfasst dabei Konzepte, Produkte und Dienstleistungen, die
neue Technologien und soziales Umfeld miteinander verbinden. Ziel ist es, die Lebensqualitat
in allen Lebensabschnitten, vor allem aber im Alter, zu erhéhen. Dabei steht nicht die Technik,
sondern der Mensch im Mittelpunkt. Die Zielgruppe flir AAL-Technologien reicht von der
aktiven 50+ Generation bis zu hochbetagten Menschen.

AAL bzw. das Leben im Alter mit technologischer Unterstlitzung ist auch essenzieller
Bestandteil des Sozialraumkonzeptes flr hi HARBACH. Ziel ist es daher, in der
Umsetzungsphase des Wohnprojektes entsprechende AAL-Initiativen zu setzen.

AAL-Musterwohnung: Ausstattung einer Musterwohnung mit den entsprechenden
Technologien, die in der Folge als eine Art ,Schauraum bzw. lebender Katalog" dient
(mdglicher Standort flir die Musterwohnung siehe griine Markierung im Plan). Hier kdnnte eine
Kooperation mit dem Karntner Wirtschaftsférderungsfonds (KWF) angedacht werden, da die
geplante Musterwohnung auch Ausstellungsflache fiir innovative Produkte neuer Unternehmen
bietet. Ziel der Musterwohnung ist es, interessierten Personen in hi HARBACH und aus dem
Umfeld die Méglichkeit zu bieten, innovative Assistenzsysteme zu testen und auszuprobieren.
Der Fokus liegt dabei

(a) auf hochinnovativen Produkten, die sich noch in der Entwicklungsphase befinden und
die auf diese Weise wissenschaftlich beforscht werden kénnen,

(b) auf marktnahen Produkten, deren soziale Akzeptanz im Rahmen des Demoprojektes
evaluiert werden kénnte und

(c) auf am Markt verfiigbaren Produkten aus dem Bereich (technischer) Hilfsmittel bzw.
Assistenzsysteme zur Alltagsunterstliitzung, um die vielfaltigen Moglichkeiten aufzuzeigen, eine
breite Offentlichkeit zu informieren und Barrieren zu verringern.

Cafe

Gemeinschaftsraum

Baro Sozialraumkoordination
Volibetreutes Wohnen fur
Menschen mit Behinderungen
Garconnieren fur Menschen
mit Behinderungen

Arze, Friseur und sonstige
Dienstleistungen
Tagesstrukeur fur Menschen
mit Behinderungen (Bugel-
service, Co-Working-Spaces)
Geplant: AAL-Musterwohnung
Geplant; aDeM-Tageszentrum
10 Rektorat Diakonie de La Tour /
Schloss Harbach

M Evangelische Privatschulen

12 Bilingualer Kindergarten

1 Altenwohn- & Pflegeheim
Haus Harbach

14 Altenwohn- & Pflegeheim
Haus St. Peter

Abbildung 38 Standort der mdglichen AAL Musterwohnung. © Wetschko

Publizierbarer Endbericht Smart Cities Demo — 8. Ausschreibung - SLiKH: Smart Living in Klagenfurt Harbach 86



AAL-Testphase: Basierend auf den Test-Erlebnissen von interessierten Personen in der AAL-
Musterwohnung besteht fir die BewohnerInnen in hi HARBACH auch die Méglichkeit, einzelne
Technologien mit hohem , Technology Readiness Level™ in ihrem eigenen Umfeld (z.B. fir ein
Jahr) zu testen. Aufbauend auf den gemachten Erfahrungen kann die Technologie in der Folge
bzw. begleitend zur Testphase evaluiert werden (z.B. in Form von Akzeptanztests,
Befragungen, Fokusgruppen, User Experience Evaluierungen, Usability Tests).
Veranstaltungen & Workshops: Die AAL-Musterwohnung kann auch flir Veranstaltungen
und Workshops genutzt werden. Hauptziel ist dabei die Wissensbildung und Sensibilisierung
mit den ,AAL-Technologien". Zielgruppen sind dabei einerseits die BewohnerInnen von
hi HARBACH sowie KlientInnen der Diakonie de La Tour, andererseits aber auch die regionale
Bevoélkerung.

Konzeptentwicklung: Ein detailliertes Konzept flir die vorgeschlagene Projektidee kdénnte im
Rahmen von ,CARE4TECH", einem noch bis Oktober 2019 laufenden Forschungsprojekt der FH
Karnten im INTERREG Alpine Space Programm 2014-2020, erarbeitet werden. Ressourcen sind
hierfir vorhanden. Fir die Umsetzung des erarbeiteten Konzeptes bedarf es weiterer
Fordermittel, beispielsweise aus der nachsten Smart-Cities-Initiative oder anderen
Férderprogrammen.

B.5.8.6 Handlungsempfehlungen fiir die rechtlichen Rahmenbedingungen (AP7)

Fir die tatsachliche Umsetzung der geplanten MaBnahmen sind schon vorab einige gesetzliche
Vorschriften relevant geworden und im weiteren Verlauf zwingend zu beachten. Diese
Vorgaben bilden plakativ den Rahmen des Projektes und geben eine Entwicklungsrichtung vor.
Hilfreich fiir die Umsetzung sind die Anderungen im Wohnbauférderungsgesetz, sowie die
Neuerungen im Energierecht: Wahrend der Projektphase ist mit 1. Janner 2018 das neue
Karntner Wohnbauférderungsgesetz (K-WBFG 2017) in Kraft getreten. Hier bieten die
Moglichkeiten zur erweiterten Nutzung von Photovoltaikstrom groBe Vorteile fir die
EndverbraucherInnen und ermdéglichen innovative und sinnvolle Planung- und
Umsetzungsschritte. Eine der wichtigsten Anderungen betrifft die Warmwasseraufbereitung:
Diese ist nun auch mittels E-Boiler in Kombination mit Photovoltaik mdglich ist. Dies vermeidet
im Sommer Verteilverluste des Hauptheizsystems, die in Vergangenheit auch zu einer
unerwinschten Erwdarmung der Gebdude fuhrten (siehe auch AP 3).

Ebenso gibt die ,Kleine Okostromnovelle 2017" die Méglichkeit, selbst produzierten PV-Strom
zu nutzen, ohne ihn vorab in das Netz einspeisen zu mussen. Die zukUnftigen BewohnerInnen
werden dadurch in Sachen Stromverbrauch deutlich mindiger.

Im Zuge des Projekts SLiKH wurde bereits mit personenbezogenen Daten gearbeitet und auch
im Wohnprojekt hi HARBACH ist davon auszugehen, dass die Nutzung und Verarbeitung von
Daten eine Rolle spielen. Mdgliches Konfliktpotential weisen Smart Home Applikationen im
Hinblick auf die demnachst in Kraft tretende Datenschutzrichtlinie (DSG-VO).

Die Stellplatzrichtlinie der Landeshauptstadt Klagenfurt am Wéoérthersee soll dahingehend
adaptiert werden, dass zuklnftig sowohl E-Carsharing Stellplatze, als auch
Fahrradabstellanlagen in der Berechnung des Stellplatzschlissels Niederschlag findet

B.5.8.7 Umsetzung und Vorschlage fir weiterfiuhrende DEMO-Projekte

Demnachst wird ein Beschluss des Stadtsenats fir die Umsetzung von im Projekt SLiKH
erarbeiteten MaBnahmen flr die Bereiche Mobilitdt und Grinraum erfolgen. Teil des
Beschlusses ist auch der Abschluss eines Smart City Vertrages der Landeshauptstadt
Klagenfurt am Woérthersee mit den beteiligten Wohnbautragern und der Diakonie de la Tour.
Mit Herbst 2018 erfolgt der Baubeginn der ersten Baustufe, mit ca. 176 Wohneinheiten. Im
Wohnbauprojekt hi HARBACH sollen die im Projekt SLiKH — Smart Living in Klagenfurt Harbach
erarbeiteten Vorschlage weitgehend umgesetzt werden, sofern es die Investitionskosten
zulassen. Derzeit erfolgt die Einreichplanung fir die Baubewilligung der ersten Baustufe.
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Weitere Mdglichkeiten von Demoprojekten fir Klagenfurt Harbach betreffen folgende
Themenbereiche:

1) Use Case 5G Netz: Umsetzung eines Musterprojekts betreffend Next Generation
Mobile Networks — Mobilfunkstandard der 5. Generation (5G) unter Miteinbeziehung
intelligenter 6ffentlicher Beleuchtung fiir Harbach.

2) AAL Musterwohnung: Ausstattung einer Ambient Assisted Living (AAL)
Musterwohnung mit den entsprechenden Technologien, die in der Folge als eine Art
~Schauraum bzw. Lebender Katalog" dient.

3) Gemeinschaftliche PV-Nutzung mit Speicherung: Auf Grundlage der kleinen
Okostromnovelle kénnen Bewohnerlnnen den selbst erzeugten Strom direkt
verbrauchen. Dazu benétigt es eine laufende Betreuung durch eine/n Energieexpertln,
der/die neben der Nutzung auch diverse Einsparungspotenziale aufzeigen kann.

4) SozialraumkoordinatorIn: Hier wird laufende Betreuung im Sozialbereich
bereitgestellt. Der/Die KoordinatorIn dient als Anlaufstelle fiir die BewohnerInnen und
sorgt flr ein gelungenes Zusammenleben.

Ob und in welcher Form diese Demoprojekte umgesetzt werden kdénnen, hangt auch von den
weiteren Ausschreibungen der Smart Cities Initiative ab.

5) E-Mobilitat fiir alle (Mobility Point): Teile des SLiKH Projektteams arbeiten an der
Realisierung eines Mobility Points in Klagenfurt Harbach. Dieser soll diverse
Elektromobilitatsangebote wie E-Taxis und E-Carsharing mit dem 6&ffentlichen
Verkehrsangebot und Leihradern verknlipfen. Der Fokus dieses Projekts das in diesem
Férderprogramm eingereicht werden soll, liegt an der Bereitstellung der erforderlichen
Infrastruktur und von E-Fahrzeugflotten, der Schaffung bedarfsgerechter E-
Mobilitatsangebote und der Einbettung in das Gesamtverkehrssystem.
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Tabelle 17 MaBnahmenkatalog

AP3 Gebaudetechnik

Photovoltaik an Dachfldchen (und eventuell an

in Baukosten
inbegriffen
(max. 1.500€/KWp);

1 Fassadenflachen) c wenn externer B
Betreiber keine
Kosten
> Smart Meter (,,Opt-In_ Funlftlon dursh Bewohnerlnnen, B.5.3.1 30€-80€/Stk. STW
Beratung durch Energie-,Kimmerer")
3 Ideale Dimensionierung der Rohrleitungen B.5.8.1 X | keine Zusatzkosten WBT
4 LED Beleuchtung innen und auBen B.5.8.1 X | keine Zusatzkosten WBT
5 FuBbodenheizung mit Kithiméglichkeit B.5.3.1.3 WBT
i Gr i 5 ca. 30.000€
6 Brunnenanlage (einer/ fur je 3 Gebaude) zur B.5.3.1.1 WBT
Grundwassernutzung
7 Eigener Installationsschacht fir gedammte Kaltwasserleitungen | B.5.3.1.3 X | keine Zusatzkosten WBT
Dezentrale Warmwasseraufbereitung (1501) mittels ca. 700€/Wohnung,
8 | Fernwarmeboiler (in der Wand integrierte Flachspeicher) B Zahler in WBT
Flachspeicher
9 Eigene Warmwasserzahler in jeder Wohnung B.5.8.1 X |integriert WBT
10 | Wassersparende Armaturen B.5.8.1 X |geringe Zusatzkosten WBT
11 | Zweistufige Abluftventilatoren B.5.3.1.5 X . WBT
: X - : - keine Zusatzkosten
12 | Umluft mit Aktivkohlefilter in der Kiiche B.5.3.1.5 X WBT
Sonnenschutz fir Gebaude, Sonnenschutzglaser, .
13| sonnenschutzfolien B Ballud in Baukosten WBT
- . . - inbegriffen
14 | Nachtliftung in Stiegenhausern B.5.3.1.5 WBT
15 | Numerische Gebaudesimulation (empfohlen) B.5.8.1 X | 5.000€/Simulation WBT
keine Zusatzkosten,
16 |Fernwarme Ubergabestationen B.5.8.1 e o8 estem WBT
senkung
13.000€/Jahr
17 | Einzelraum Temperaturregelung B.5.8.1 1.500€/Wohnung WBT
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50€/Stellplatz,

18 |Leerverrohrung Tiefgaragen-Stellplatzen 0 X 2.500€/50 Stellplatze WBT
19 |- davon 50% mit 3 Phasen & 16A = 11KW 0 X ek A0 plEIE2 =2 WBT
29.000€
20 Energiemonitoringsystem, Daten zuganglich (Strom, Warme, B.5.8.1 % | ca. 30.000€ WBT
PV-Erzeugung)
21 | Optimierung der Haustechnikanlage im Realbetrieb B.5.8.1 é()J.;)r(l)rCS/Jahr (et WBT
AP3 Smart Home Applikationen
. bis zu
22 |LoRaWan - Long Range Wide Area Network B.5.3.2.1 X X 2.000€/Stk. WBT
23 |Tado - smartes Thermostat B.5.3.2.2 X X WBT
24 | Ring - digitale Turglocke mit Video B.5.3.2.2 X X WBT
25 | Fragnebenan - die virtuelle Begegnungszone B.5.3.2.2 X X |ca. 800€/Wohneinheit WBT
26 | Mull App - der virtuelle Mll-Assistent B.5.3.2.2 X X WBT
27 | Allthings.me - der digitale Hausmeister B.5.3.2.2 X X WBT
28 | Themenfeld Security B.5.3.2.2 X WBT
29 | Themenfeld Kinder und Haustiere B.5.3.2.2 X WBT
ca. 840€/Wohneinheit
30 |Themenfeld Gardening B.5.3.2.2 X WBT
31 | Themenfeld Mobility B.5.3.2.2 X WBT
32 [5G Infrastruktur B.5.3.2.1 X derzeit nicht STW
abschatzbar
ca. 900€ Monitor, ca.
33 | Greenbuilding-Monitor B.5.8.2 X o |0 ARG Er WBT
Rechner, gesamt
brutto ca. 2.000€
AP4 Mobilitat
34 | Erweiterung bestehender und Einflihrung neuer Buslinien B.5.4.3 X Stadt, STW
101.200€
35 | Neuerrichtung von Bushaltestellen in Klagenfurt Harbach B.5.4.3 X Stadt, STW
Geschwindigkeitsbeschrankungen und Bodenmarkierungen an 3.000€-7.000€/km,
36 |den StraBen rund um Klagenfurt Harbach zur Erhéhung der B.5.4.3 X 50€-150€/ Stadt
Sicherheit des Radverkehrs Piktogramm
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3.000€-4.000€
+ ca. 1.000€/Rad

37 | Nextbike - Fahrradverleihsystem B.5.3.2.2 X + ca. 400€/Jahr WBT, Stadt
Betriebskosten
38 | Radverkehrsleitsystem B.5.4.3 X 400€-600€/km Stadt
39 Anbindung von Klagenfurt Harbach an das (Uber)értliche B.5.4.3 N
Radwegenetz durch Beschilderung und Bodenmarkierungen T
FuBverkehrsfreundliche Anbindung von Klagenfurt Harbach Die Kosten flr
40 |durch ausreichend breite FuBwege entlang der umliegenden B.5.4.4.3 X FuBgangerInnen
StraBen richten sich nach den
41 | Sichere barrierefreie und umwegfreie Querungsmaglichkeiten T « Kosten der jeweiligen WBT, Stadt
der umliegenden StraBen fiir FuBgéngerInnen e Bodenbelage, welche
zwischen 5€-150€/m?2
Erhéhung der Sicherheit und Aufenthaltsqualitat fir liegen.
42 | FuBgangerInnen durch Begegnungszone, WohnstraBe, B.5.4.4.3 X
Geschwindigkeits- und Verkehrsbeschrankungen
43 Verbesserte Kfz-Verkehrsanbindung in den StraBen um B.5.4.4.4 < Gegenebenfalls
Klagenfurt Harbach und dem Sudring et Kosten far
N Grundablése + 40€- WBT, Stadt
44 gurzehZugahrt zu den Kfz-Parkplatzen der BewohnerInnen und B.5.4.4.6 N 60€/m2
SRt alnEn Herstellungskosten
30 km/h Geschwindigkeitsbeschrankungen in den StraBen um
45 | Klagenfurt Harbach und Begegnungszone vor dem Kloster B.5.4.3 X
Harbach mit 20 km/h Eventuelle
o ] o ) P Grundabldsen +
Fahrverbot mit Ausnahmen und Geschwindigkeitsbeschrankung Kosten Beschilderung
T 20 km/h in der Rainer-Harbach-StraBe B.5.4.4.4 X + Kosten Kl
B .
47 | ErschlieBung von Klagenfurt Harbach durch WohnstraBen B.5.4.4.4 X Zl:eglegl?grégszone bis
48 Dimensionierung der StraBenquerschnitte mit Fokus auf die B.5.4.3 »
Erfordernisse von OV, Rad- und FuBverkehr T
Errichtung der gesetzlich vorgeschriebene Mindestanzahl an Herstell Parkplat
49 | Kfz-Stellplatzen und keine zusatzlichen 6ffentlichen Kfz- B.5.4.4.6 X infrsr:ieli]ngog-r platz
Stellplatze (keine Langsparker) 80€/m2, Errichtung
. . - N . . WBT
50 Begriinung der oberirdischen Kfz-Stellplatze durch Baume und B.5.4.3 N eines Tiefgaragen-
Straucher (,,Parken im Park") e Stellplatzes etwa
. . - . ; 15.000€-18.000€
51 | Barrierefreie Kfz-Stellplatze in ausreichender Anzahl B.5.4.4.6 X
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Errichtung einer ausreichenden Anzahl an eingangsnahen,

Fahrradstellplatz

52 |Uberdachten Fahrrad-Stellplatzen fur BewohnerInnen und B.5.4.4.7 2,4m2-2,75m?2,
BesucherInnen, sowie Stellplatze flr Spezialréder Anlehnbiigel 100€-
ioh ] H i i h 300€/Stlick zzgl.
53 | Errichtung eines Fahrrad-Service-Raums oder einer Fahrrad- B.5.4.4.7 Montage, WEBT
Service-Station Einstellbligel 100€-
. . . 180€, Fahrradbox
54 Leerverrohrung fir spat_eres Nachristen von Elektrofahrzeug- B.5.4.4.6 1.000€, Fahrrad-
Ladepunkten an allen Tiefgaragen-Stellplatzen Service-Station
55 | Lademéglichkeit fiir E-Bike Akkus B.5.4.3 2.000€-3.000¢€
Platzbedarf 354m2,
ab min. ca. 50.000¢€,
. . - . . Beispiel Minchen: WBT, Stadt,
56 | Errichtung eines Mobility Points in Klagenfurt Harbach B.5.4.4.8 270.000, STW
Kosten je nach
Ausfihrung
Kampagnen, Anreizprogramme und Events fir aktive Mobilitat .
=7 (Mobilitétsgutscheine, Mobilitatskarte im ersten Jahr, usw.) LB JE MR =6 BT, Sl
58 |Umgebungsplane fur FuBgangerInnen und RadfahrerInnen B.5.4.4.9 je nach Umfang WBT, Stadt
59 | Anbieteroffene Selbstbedienungs-Paketstation am Mobility Point | B.5.4.4.10 Eg§s€i;159?<ggten/Monat
flr Paketstation,
60 | Verleih von Fahrrad-Einkaufsanhdngern B.5.4.4.10 Anhanger 200€-
250€/Stk., Trolley WBT
61 | Einkaufstrolleys als Einstandsgeschenk B.5.4.4.10 50€-100€/Stk.,
Lastenrad 2.000€-
. . . . 5.000€/Stk., E-Bike
62 | Multifunktionale Ladezonen an Siedlungszugdngen B.5.4.4.10 1.500€-2.500€/Stk.
Kosten fur
Anschaffung der
Fahrzeuge und
63 | Unterirdische Millpresscontainer B.5.4.4.10 Container + Stadt
laufender Betrieb >
langfristige

Kostenersparnis
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AP5 Griinraum

Yg:all(:p:fré;(che SsC
64 ragst B.5.5.1.1 X 84€/m?2 Stadt, WBT
- Grunflache 398.220€
- Ausstattung, Beleuchtung, Spielgerate '
. . . . WBT/Stadt
65 Wgsserelement (eventuelle Errichtung eines o6ffentlichen B.551.1 240.000€ (laufender
Trinkwasserbrunnen) -
Betrieb)
i
66 ragst B.5.5.1.1 X 360€/m2| Stadt, WBT
- Grinflache 257 400€
- Ausstattung, Beleuchtung, Spielgerate ’
Multimodalitatsknotenpunkt und Begegnungszone
- Belagsflache Sor/eliie
67 1agst B.5.5.1.1 X 192€/m?2 Stadt, WBT
- Griinflache 712.320€
- Ausstattung, Beleuchtung, Spielgrate ’
68 | Belagsflachen im Quartier X 558.360€ WBT
69 | Quartiersparkplatze B.5.5.1.4 X 565.800€ WBT
70 | Quartiersgrinflachen B.5.5.1.6 X 2.012.580€ WBT
71 | Dachflachen Intensivbegriinung B.5.5.1.6 X 435.000€ WBT
72 | Dachflachen Extensivbegrinung B.5.5.1.6 X 600.450€ WBT
73 | Fassadenbegriinung B.5.5.1.6 X 828.000€ WBT
74 | Ausstattung, Beleuchtung, Spielgerate B.5.5 X 763.920€ WBT
generelle Grobkostenprognose Griinraum 7.372.050€
APG6 Soziale Innovationen
Anstellung Vollzeit
75 |Anstellen einer/s Sozialraumkoordinatorin/s B.5.6.5 X (el G GEHOIT ), Diakonie
Anstellung 30h ca.
56.000€/a
76 |AAL Musterwohnung B.5.8.5 nicht bewertet Diakonie
77 |hiKo - Koordiniertes Miteinander in hi HARBACH B.5.8.5 nicht bewertet Diakonie
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) AP7 Rechliche Rahmenbedinungen
Anderungsvorschlage zur Klagenfurter Stellplatzrichtlinie

78 |(Stellplatze fur E-Carsharing bericksichtigen, B.5.7.3 X Stadt
Fahrradabstellanlagen)
79 |Ruckkopplung mit dem Flachenwidmungs- und Bebauungsplan B.5.7.2 X Stadt
80 |Vorabplanung Gewerbe B.5.7.10 X Stadt
81 |Gewahrleistung Datenschutz (personenbezogene Daten) B.5.7.5 Alle Beteiligten
AP8 Demoprojekte
82 |Use Case 5G Netz B.5.8.7 X | nicht bewertet Stadt
83 | Gemeinschaftliche PV-Nutzung mit Speicherung B.5.8.7 X | nicht bewertet Stadt, WBT
84 | E-Mobilitat fur alle (Mobility Point) B.5.8.7 X | nicht bewertet Stadt
85 | AAL Musterwohnung B.5.8.7 X | nicht bewertet Diakonie, WBT
Anstellung Vollzeit
86 |SozialraumkoordinatorIn B.5.8.7 X (Bl G EOINIE Diakonie

Anstellung 30h ca.
56.000€/a
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B.6 Erreichung der Programmziele

Im Projekt SLiKH liegt das Hauptaugenmerk in der smarten Entwicklung der Landeshauptstadt
Klagenfurt am Woérthersee. Der Einsatz von energieeffizienten MaBnahmen im Gebaudesektor
mittels Steuerung durch Smart Home Applikationen sorgt dafr, dass
EnergieeinsparungsmaBnahmen umgesetzt werden kénnen, welche in weiterer Folge die Ziele
der Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee bis zum Jahr 2050 unterstiitzen, 90% an
Treibhausgasemissionen einzusparen. Dazu zahlen auch die Forcierung und die Férderung der
Elektromobilitdt sowie die Einrichtung von Sharing-Angeboten und die Beglinstigung des
Fahrradverkehrs sowie die Forcierung des zu-FuB-Gehens. Der Ausbau der o6ffentlichen
Verkehrsmittel und die Verbindung des Wohngebiets Klagenfurt Harbach mit der restlichen
Stadt konnte im Mobilitatskonzept zusammengefasst werden. Mithilfe der Grinraumgestaltung
soll ein asthetisch ansprechendes Wohnquartier entstehen, welches auch klimatische Vorzige
aufweist. Trends in der Dach- und Fassadenbegriinung finden ihren Einsatz in Klagenfurt
Harbach und unterstitzen somit die lokalen mikroklimatischen Bedingungen. Baume,
Straucher und Freifldchen sorgen fiir ein naturnahes Wohnerlebnis. Im Bereich der sozialen
Innovation findet ein integrativer Prozess statt, der dafiir sorgt, dass es zu einer optimalen
sozialen Durchmischung der BewohnerInnen kommt. Als Alleinstellungsmerkmal kommt es in
Klagenfurt Harbach zur Einbindung der Migrationsthematik und dem Zusammenleben
verschiedener Alters- und Bevolkerungsgruppen. Sehr erfolgreich ist auch die Partizipation der
maoglichen zukinftigen BewohnerIlnnen von Harbach gelungen. Die BilirgerInnenbeteiligung
sorgte daflir, dass Ideen aus der Bevdlkerung direkt in die Planung der unterschiedlichen
Bereiche eingeflossen sind. Die laufende Betreuung der zukiinftigen BewohnerInnen von
Klagenfurt Harbach durch die Diakonie de la Tour als Sozialraumkoordinatorln, die als Anlauf-
und Vernetzungsstelle fungiert und sich um die Anliegen der BewohnerInnen kiimmert.

Das Projekt SLiKH bringt auch Lésungsansatze fir (bergeordnete strategische Plane der
Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee, wie dem Aktionsplan fir nachhaltige Energie
(SEAP) bzw. dem erweiterten Aktionsplan fur nachhaltige Energie und Klimaschutz (SECAP).
Auch orientiert sich das Projekt SLiKH an die Vorgaben und Handlungsempfehlungen des
Stadtentwicklungskonzepts 2020 (STEK 2020+), sowie die derzeit in Ausarbeitung befindliche
Smart City Strategie flr die Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee. Darlber hinaus
decken sich die erarbeiteten Ergebnisse und Handlungsempfehlungen mit der Klima- und
Energiestrategie der Osterreichischen Bundesregierung (,mission2030").

Die Machbarkeitsstudie SLiKH zeigt Handlungsempfehlungen zur Entwicklung einer Smart City
auf und erlautert, wie ein Projekt dieser GréBenordnung umgesetzt werden kann. Im Rahmen
der Machbarkeitsstudie wurde dargestellt, wie ein Demoprojekt in der Landeshauptstadt
Klagenfurt am Worthersee erarbeitet werden kann. Des Weiteren wurden konkrete
Empfehlungen und Leitlinien erarbeitet, an denen sich zukilinftige Smart City Projekte
orientieren sollten und die anderen Projekten als Grundlage dienen kdnnen.
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B.7 Schlussfolgerungen zu den Projektergebnissen

Die Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee will sich in eine zukunftsorientierte,
nachhaltige und energieeffiziente Stadt unter dem Einsatz von neuesten Technologien
entwickeln. Dazu hat das Projekt SLiKH erste Ansatze geliefert.

Alleine  durch die fachlibergreifende Zusammenarbeit der ProjektpartnerInnen,
SubauftragnehmerInnen und Stakeholder, ist es gelungen, ein breites Netzwerk aufzubauen,
welches durchaus fahig ist, auch zukilinftige Projekte zu bearbeiten und zu planen. Das
Zusammenfligen von unterschiedlichen ExpertInnenergebnissen hat gezeigt, dass einerseits
der Aufholbedarf in Sachen Energieeffizienz und Technologie groB ist, dieser allerdings
durchaus bewaltigt werden kann.

In Bezug auf die Smart Home Applikationen werden die in AP3 vorgestellten smarten Pakete
fir die weiteren Bauphasen optimiert. Spezieller Fokus wird auf das Paket ,Smart Value"
gelegt. Dieses Paket soll implementiert, weiterentwickelt und vor allem aber auch getestet
werden. Eine Weiterentwicklung erfolgt auf dem Gebiet der sprachgesteuerten L&sungen.
Zusatzlich wird daran gearbeitet mit den ProjektpartnerInnen und den Subauftragnehmerlnnen
die laufende Betreuung vom Stadtgebiet Klagenfurt Harbach sicherzustellen.

Die Ergebnisse aus AP4 und AP5 sind bereits als konkrete Handlungsempfehlungen formuliert,
wodurch eine einfache Umsetzung in die Praxis mdglich ist. Wichtig bei der Umsetzung sind die
Beachtung der sozialen Durchmischung und die Bereitstellung unterschiedlicher
Nutzungsangebote sowie anpassungsfahiger Freirdume fir alle Generationen. Weitere Schritte
sind eine Entwurfsplanung fir die erste Baustufe bei der sich der Detaillierungsgrad der
Grinrdaume nochmals verscharft. Dabei dienen die festgelegten Prinzipien als
Orientierungspunkte um ein nachhaltiges, zukunftsféahiges Quartier mit hoher Lebensqualitat
zu schaffen.

Das entwickelte Sozialraumkonzept wurde in Form einer mehrseitigen Broschire (Format A4)
verdffentlicht. Die geplanten Inhalte spiegeln im Wesentlichen das vorliegende
Sozialraumkonzept wieder und beziehen sich auf den gesellschaftlichen Wandel und
Paradigmenwechsel, die Darstellung der Eckdaten des Projektes (inklusive Kurzbeschreibung
des SLiKH-Projektes) und der Rolle der Diakonie de La Tour als sozialer Partner sowie eine
Beschreibung der sozialen Angebote (Sozialraumkoordination, Angebote flir Menschen mit
Behinderungen, Menschen im Alter sowie Kind, Jugend & Familie).

Erganzt wurde die Broschire mit Informationen zur Diakonie de la Tour (Philosophie,
Geschichte, Unternehmensdaten etc.), um ein Vorwort der Geschéaftsfiihrung der Diakonie de
la Tour sowie um ein Resimee zur Nutzung von Synergien mit den vorhandenen sozialen
Einrichtungen am Standort Harbach. Die Broschiire wurde Ende Janner 2018 fertiggestellt und
dient dariber hinaus auch als Referenzkonzept fliir das Engagement der Diakonie de la Tour im
Bereich der nachhaltigen Quartiersentwicklung anderer kommunaler/stadtischer
Siedlungsgebiete.

Das entwickelte Sozialraumkonzept wurde auch im Karntner Jahrbuch fur Politik 2017 (Verlag:
Hermagoras/Mohorjeva) veréffentlicht. Die Publikation wurde offiziell am 11. Dezember 2017
prasentiert und steht unter http://www.jahrbuchkaernten.at/home.html zum Download bereit.
Die Inhalte des Sozialraumkonzeptes sowie eine Kurzbeschreibung des SLiKH-Projektes
wurden auch auf der hi HARBACH Homepage (http://www.hi-harbach.at) involviert.

Publizierbarer Endbericht Smart Cities Demo — 8. Ausschreibung - SLiKH: Smart Living in Klagenfurt Harbach 96



B.8 Ausblick und Empfehlungen

Das Ergebnis des Projektes SLiKH ist eine Machbarkeitsstudie, die den Grundstein fur
nachfolgende Umsetzungsprojekte liefert. Mit dem Projekt ist die Landeshauptstadt Klagenfurt
am Worthersee auf dem Weg zur ,Smart City" (entsprechend der Strategie des STEK 2020+)
und erhalt damit nationale und internationale Aufmerksamkeit. Das Projekt SLiKH ist ein
wesentlicher Beitrag zur Erreichung der Klimaschutz- und Energieeffizienzziele der Stadt (SEAP
Klagenfurt). Es wurde ein nachhaltiges Mobilitdtskonzept gemaB dem Grundsatzbeschluss des
Stadtsenates vom 19.7.2016 (Schaffung von Verkehrsinfrastruktur fliir Harbach) erarbeitet und
die ersten UmsetzungsmaBnahmen fir die Bereiche Mobilitat und Grinraum werden
demnachst im Stadtsenat beschlossen. Die Landeshauptstadt Klagenfurt am Wdérthersee erhalt
auBerdem ein Grinraumkonzept mit Freiraumprinzipien und Leitlinien fir Gebdudebegriinung,
sowie MaBnahmen zur Klimaanpassung und Vorschldage zur sozialen Durchmischung im
geférderten Wohnbau. Die Ergebnisse der unterschiedlichen Arbeitspakete sind
richtungsweisend flir zuklinftige Projekte. Man kann sich an den Ergebnissen und
Ausarbeitungen orientieren, da sehr viel ExpertInnenwissen aus unterschiedlichen
Fachrichtungen in dem Projekt SLiKH zusammengeflossen ist (B.5.8.7).

Unsere Gesellschaft ist individueller und heterogener, bunter und vielfaltiger geworden.
Verbunden mit diesem gesellschaftlichen Wandel sind Entwicklungen wie die Alterung der
Bevodlkerung, veranderte Wohnbedlrfnisse oder der Wunsch nach Selbstbestimmung und
hoher Lebensqualitat, welche die Forderung nach neuen Handlungsansatzen und Konzepten in
der Quartierspolitik nach sich ziehen. Die Weiterentwicklung von Wohnraum und Quartieren
zahlt zu den originaren Aufgaben von Wohnbaugesellschaften (vgl. Blischer et al., 2009: 3).
Das Projekt hi HARBACH bietet fiir die Beteiligten die Chance, einen neu entstehenden
Stadtteil in der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee véllig neu und anders zu gestalten
als bisherige Wohnsiedlungen, um damit den aktuellen gesellschaftlichen Herausforderungen
und Trends gerecht zu werden.

Neben der Sensibilisierung von EntscheidungstragerInnen flr innovative, soziale
Wohnraumprojekte kann mit hi HARBACH auch eine Vorreiterrolle mit Signalwirkung in
Karnten- moglicherweise auch Uber die Landesgrenzen hinaus- eingenommen werden. Die
Projekterfahrungen koénnen als Basis flir den Planungsprozess anderer kommunaler
Siedlungsgebiete dienen. Die obligatorische Entwicklung sozialer Konzepte kénnte sich bei
zukinftigen gréBeren Bauvorhaben als Grundvoraussetzung etablieren, was zu einer
Weiterentwicklung und innovativen Gestaltung des Wohnbaus in Karnten beitragen kann.
SchlieBlich liefert das Projekt hi HARBACH auch AnstdBe, alternative Finanzierungsformen flr
den sozialen Wohnbau sowie alternative Betreuungs- und Pflegekonzepte zu entwickeln als
auch die entsprechenden rechtlichen Rahmenbedingungen und Grundlagen flr die Umsetzung
innovativer Projekte zu schaffen.

Wichtig bei der Umsetzung sind die Beachtung der sozialen Durchmischung und die
Bereitstellung unterschiedlicher Nutzungsangebote sowie anpassungsfahiger Freiraume fir alle
Generationen. Weitere Schritte sind eine Entwurfsplanung bei der sich der Detaillierungsgrad
nochmals verscharft. Dabei dienen die festgelegten Prinzipien als Orientierungspunkt um ein
nachhaltiges, zukunftsfahiges Quartier mit hoher Lebensqualitat zu schaffen.

Zusammenfassend kann gesagt werden, dass die zukiinftigen BewohnerInnen vor allem (aber
nicht nur!) Paare und junge Familien mit einem (unter)durchschnittlichen Haushaltseinkommen
und altere Menschen sein werden. AuBerdem ist davon auszugehen, dass Singles,
alleinstehende PensionistInnen und Familien mit mehreren Kindern in Klagenfurt Harbach
wohnen werden. Einige der neuen BewohnerIlnnen werden - aufgrund ihres Alters, ihrer
Herkunft oder ihrer korperlichen oder psychischen Verfassung- vielleicht auch spezielle
Anforderungen an die Infrastruktur oder speziellen Unterstitzungsbedarf haben. Ein gutes Mit-
und Fidreinander und eine gute Nachbarschaft in der es Menschlichkeit, Austausch und
Nachbarschaftshilfe gibt, sollte auch durch die bauliche Struktur und nicht zuletzt auch durch
die Grinraum- und Mobilitatsangebote geférdert werden.
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D Anhang

Auswahl an Zeitungsartikel, Hompagebereiche, Fotos, u.a.

Csemeichische Gemeinde-Zeitung
06.10.2017/ S.8/9
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Ein neuer
Stadtteil entsteht

Mir der Smart City Harbach" entsteht auf einer Fliche von
elf Hektar gine moderne und innovative Siedlung im Osten
der Kirntmer Landeshauptstade. Beim Projekr handelr e sich
keineswegs um einen Wohnbleck, sondern vielmehr um «i-
nen neven kleinen Smdrreil mir einem dorfplaceihnlichen
Zentrum, Nahversorger, Kinderbetreuung, Arzrpraxis, einem
E-Bike- und Fahrradverleih sowie Gemeinschafeseinrichrun-
gen. Ein Hachstmall an Lebensqualitin ist das oberste Ziel.
Dier Sparenstich ist im Jahr 2018 geplane.

Maobilitat, Technologie und Effizienz

Umwelthewusst, Klimaschonend, energicsthzient und oros-
dem leisthar soll der neue Stadtreil im Osren Klagenfures wer-
den. So soll es neben einer Anbindung an das 6ffendiche
Busnerz auch Fahreider, E-Bikes und E-Auros geben, welche
von den Bewohnerlnnen awsgelichen werden kinnen, Jedes
S[i{:ﬁl.‘ﬂll&us soll mit einem Infoscreen ausgestattet werden,
auf dem ersichilich sz, ob wnd wann die betreffenden Fahr-
zeuge wlﬁigbar sind. Auch der H-usj:lhrl swie die Wetterpro-
gnose werden angezeigr. So kinnen Bewohnerlnnen der An-
lage sponman zwischen verschiedenen Alwernativen wéhlen.

Abbildung 40 Zeitungsartikel in der Osterreichischen Gemeinde-Zeitung vom 6.10.2017
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Abbildung 41 Vorstellung SLiKH im Rahmen der Herbstmesse
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Abbildung 42 Auszug aus der Kleinen Zeitung vom 20.9.2015

Kamtner Woche
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nerationen und  Fizkommens-
schichien werden”, st Gemein-
derat Markus Geiger (OVP).
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Harbach: Baustart

Jahresvorschau: Im
Bereich Mobilitéat wird
einiges passieren, auch
der Wohnungsbau in
Harbach startet.

KLAGENFURT (vep). Im Herbst
fallt der Startschuss fiir den Bau
der ersten 176 Wohneinheiten
des Mega-Projektes Smart City
Harbach, ein neues Stadtent-
wicklungsgebiet im Osten Kla-
genfurts. ,Insgesamt werden
dort auf elf Hektar Grund rund
900 geforderte Wohnungen fiir
rund 1700 Bewohner entste-
hen’, informiert der zustandige
Referent, StR Frank Frey. Durch-
gefilhrt werde der Bau von
der Vorstadtischen Kleinsied-
lung, begonnen werde nun im
Herbst mit Wohneinheiten auf
westlicher Seite, so Frey weiter.
Zudem wiirden auch heuer
zahlreiche stadtische Wohnun-
gen nach dem neuen Master-

Noch die Acker leer. Bis 2030 entsteht hier das neue Stadtgebiet

Harbach. Die ersten 176 Wohnungen werden ab Herbst gebaut Folze

plan weiter saniert. ,Durch die
Digitalisierung sehen wir nun
genau, wann wir welche Inves-
titionen titigen miissen. Recht-
zeitig. Damit steigt auch die
Wohnqualitit®, so Frey.

Mehr Urban Gardening
Nachdem das Pilotprojekt

Urban Gardening in Fischl

so erfolgreich ist, wird diese
Mafinahme ausgeweitet. ,In
St. Ruprecht werden wir etwas
machen und sind offen fiir alle
weiteren Anregungen. Wo der
Bedarf da ist, werden wir es
auch initiieren®, so Frey.

Griiner wird es auch u. a. in
Hortendorf; im neuen Sied-
lungsgebiet wird eine Griinan-

Abbildung 43 Auszug aus der Karntner Woche vom 10.1.2017
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Kaminer Kronenzeitung
14.09.2016/ 8.27

Der Stadtsenat hat dafiir am Dienstag griines Licht gegeben

Projekt ,,Harbach 2020 Klagenfurt
heschreitet den Weg 1ur ,.Smart City*

Mehr als 950 Wohnun-
gen auf knapp elf Hektar
— und das mit vielen dko-
logischen und sozial ver-
triglichen Elementen. So
sieht der Plan fiir das Pro-
jekt ,Smart Living Kla-
genfurt Harbach* aus, ei-
nem nachhaltigen Stadt-
teil, der ab dem niichsten
Jahr von den gemeinniii-
zigen Wohnbaugesell-
schaften ,Landeswohn-
bau Kirnten® und ,Vor-
stadtische Kleinsiedlung*
errichtet werden soll.

Klagenfurt wiire damit
dem Titel . Smart City*
einen Schritt niiher. Mg-

lich gemacht wird das et-
wa durch Photovoltaik-
Anlagen, eine sehr gute
Anbindung an den &ffent-
lichen Verkehr und Ge-
meinschaftsgirten.

Und auch ein zweites
groBes Projekt hat der
Stadtsenat am Dienstag
abgesegnet: Im Lakeside
Park bei der Uni soll eine
eigene Einrichtung mit ei-
nem naturwissenschaftli-
chen Schwerpunkt fiir
Schulen entstehen, Kin-
der sollen so die Moglich-
keit haben, mit ihren Leh-
rern dort einen ganzen
Schultag zu verbringen.

Stadtrat Frank Frey prisentierte im
enfurter Stadtsenat das innovati-
ve Wohnprojekt in Harbach.

Abbildung 44 Auszug aus der Kronen Zeitung vom 14.9.2016

Osterreich

15.09.2016/S.17

’ b“ l

erte Wohnungen entstehen

Klagenfurt auf dem
Weg zur »Smart City«

Ab kommendem Jahr wird
das Projekt in Harbach um-
gesetzt.

Klagenfurt. Knapp 1.000
Wohnungen auf elf Hekt-
ar mit ékologischen und
sozial vertraglichen Ele-
menten, so sieht der Plan
fir das Projekt ,Smart Li-
ving Klagenfurt Harbach*
aus. Im kommenden Jahr
soll hier ein nachhaltiger
Stadtteil von den gemein-
niitzigen Wohnbaugesell-
schaften ,Landeswohn-
bau Kirnten* und ,Vor-

stddtische Kleinsiedlung”
entstehen.

Ziel. ,Das Ziel ist eine
nachhaltige Stadtent-
wicklung, u. a. durch den
Einsatz von energieeffizi-
enten und ressourcen-
schonenden Technolo-
gien. Das reicht von Foto-
voltaik-Anlagen iiber eine
sehr gute Anbindung an
den offentlichen Perso-
nennahverkehr bis hin zu
Gemeinschaftsgirten®, er-
klart Stadtrat Frank Frey
(Griine).

Abbildung 45 Beitrag in der Osterreichzeitung 15.9.2016
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Klagenfurt Online
09.09.2017/ S.

KLAGENFURT

AM WORTHERSEE

Harbach - ein neuer Stadtteil entsteht
08092017

Harbach 2020 - das ist ein Jahrntausendprojekt flr die
Landeshauptstadt Klagenfurt. Bis 2030 saoll ein ganz neuer, innovativer
Stadtteil mit 900 Wohnungen entstehen.

'smart Living Harbach®, wie das Projekt auch helBt, soll eln ganz neuer,
rukunfisorientierter Weg im sozialen Wohnbau sein, Nicht einfach ein
Wohnblock neben dem anderen, sonderm eine moderne innovative
Sadlure mit Marktolatz, Geschaften, Versorgungseinrichiungen, ain
Miteinander aller Generationen, dkologisch nachhaltig und umweltbewusst. 960 Wohneinheiten filr 2.000 Menschen sind
eeplant. Die Wohnanlage wird in das bestehende Areal eingebettet und mit der vorhandenen Infrastru ktur (Kindergarten,
Schule, Pllegeheim) vernetzt, Ein stadtebaulicher Masterplan ist die Grundlage des neuen Quartiers. Die Ausschraibung fur die
ersten Bauten wirde vom Klagenfurter Architekten Reinheld Wetschke gewonnen, such fr alle weiteren Baustufen soll e
architekturwetbewerbe geben.

Verwirklicht werden sall in Harbach das Entsteben eines neuen Quaniers, ein modernes Beispiel fr des Zusammenleben aller
Generationen und verschiedenster Einkommensschichten. "Wir wollen ein Vorzeigemaodell fur kiinftige Wohnformen, offen far
aktuelle und kemmende Entwicklungen” , stelite Hnanzreferentin Or, Gaby Schaunig bei der Prasentation fest. Die Hexibilitat
auf demographische und gesellschaftiiche Verdnderungen rasch reagieren zu kGnnen, ist ein Grundsatz des Projektes.

“smart City” ist auch einer der anspruche, die Klapenfurt in seinem Leitbild for die Zukunft aufgestslic hat und da passs
Harbach 2020 perfakt hinein. ,Das hailit, eine Busanbindung alle finfzehn Minuten, eine Tankstelle fir Elekiroautas, eine
MNext Bilee Station, wie sie anderorts in Klagenfurt bereits zu finden sind. Das heiiZt aber vor allem die sinnvelle und effektive
Nutzurg der Autschliefungswege, den Lickenschiuss im Radweg entlang der Glan - kurz den Ausbau der Wahnlage als
Muobilitatsknotenpunkt der Stadt”, erdart Burgermeisterin Mania-Luise Mathiaschitz und fahrt weiter aus: Harbach 2020 ist
eln richtiger Schritt in &ine nachhaltige Zukunft und akologisch, skonomisch sinmvolle Wohnformen, ohne Komfortveriust,*

it i Boot fir Harbach 2020 st die hier angesiedelte Diakonie de La Tour, die Yorstddtische Kleinsiedlung und die
Landeswohnbau.

Wie das Projekt aussehen Keénnte, ist auf der Herostmesse 2u sehen, Bai der BIG GREEM Challenge wohnen drgl Kirmtnar
Farchen funf Tage und vier Nachte in drei verschiedenen, von der HTL Villach entworfenen, Gebduden. Eines dawon
symbaksert Harbach 2020, das jetzt “hi-Harbach® heilen wird,

Baustart soll im Frihjahr 201 8 sein, angelegt ist “hi-Harbach® bis 2030,
Abbildung 46 Online Beitrag der LH Klagenfurt a.W. vom 9.9.2017
»~Smart Living” in Klagenfurt Harbach

In Klagenfurt wird ab 2018 in ei-
nem mehrstufigen Bauvorhaben
ein neuer Stadtteil entstehen. Der
Einsatz von energieeffizienten
Technologien, eine gut durch-
dachte Anbindung an den 6ffent-
lichen Personennahverkehr sowie
ein Sozialraumkonzept mit Begeg-
nungszonen zur Schaffung eines
qualitativ hochwertigen Lebens-
raums fiir Jung und Alt sind als Der Magistrat Klagenfurt, die FH Karnten und die
P AT VIV e S NG T W Diakonie de |a Tour sind unter anderem Projektpartner.

Abbildung 47 Beitrag im Weekend Magazin vom 15.4.2017
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Dem Leben Raum geben.
Sozialraumorientierung in der Kinder— und Jugendhilfe
und fir/mit Menschen mit Behinderungen 19.10.2017

15% - 16% Dr. Andrea Klingimair

Assistenz der Geschaftsfiihrung der Diakonie de La Tour /

Projektkoordination Hi HARBACH

AT: ,Perspektiven und Chancen sozialraumlich umgesetzter Angebote im Kontext

Hl HARBACH"

Gesellschaftliche Veranderungsprozesse verlangen in den Bereichen Wohnen und Gemeinwesen nach
bediirfnisgerechten Angeboten, neuen Handlungsansatzen und innovativen Konzepten. Denn klassische
Wohnprojekte sowie soziale Dienste, die immer noch vorwiegend auf eindimensionalen institutionellen
Profi-Nutzer—Beziehungen basieren, werden nur bedingt in der Lage sein den gesellschaftlichen
Trends wie Uberalterung der Bevolkerung oder Wunsch nach Selbstbestimmung auf Dauer adaquat zu
begegnen. Mit HI HARBACH entsteht in Klagenfurt ein neues innovatives Wohnkonzept, mit dem an
realisierbaren Antworten auf drangende gesellschaftliche Fragen gearbeitet wird und ein wichtiger
Schritt in Richtung Sozialraumorientierung gesetzt wird.

Abbildung 48 Vortrag von Frau Dr." Andrea Klinglmair Fachtagung Sozialraumorientierung vom 19.10.2017

" FUREINANDER
DA SEIN

AM OSTLICHEN STADTRAND VON
KLAGENFURT AM WORTHERSEE ENTSTEHT
EIN ZUKUNFTSWEISENDES WOHNPROJEKT.
DAS ZIEL VON hi HARBACH: CEMEINSCHAFT,
NACHBARSCHAFTSHILFE UND SELBST-
BESTIMMTHEIT IN JEDER LEBENSPHASE.

HARBACH IST
GEMEINSCHAFT

Diakonie &
de La Tour

hi
STEHT FOR
HARBACH
INKLUSIV'

e e . UGEND

pi. AMILIE
MENSCHI
IM ALTER

DIE NACHBARSCHAFT . oriches Luben 1 fhven. Urn derm gurecht s werden,
ALS GROSSFAMILIE  chufc e Dk do La Tour in i Harbach Wohkon-

ZUFRIEDENHEIT UND vl
EIGENSTANDIGKEIT  “*™*""*"
INJEDEMALTER Mook secmurpensectngsn i esele Wobmormen .

Abbildung 49 Teaserfolder fur Klagenfurt Harbach
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Home > Lebenin

» Kindergarten & Horte

» Schulen & Bildung

» Jugend & Familie

» Junges Klagenfurt

* Frauen, Chancengleichheit
und Generationen

» Menschen mit Behinderung
» Senioren & 50plus
» Gesundheit

» Soziales

~ Umwelt & Natur
» Aktuelles

» Team

v Laufende Projekte

> e MOTICON

» SLiKH
> ENERGY@SCHOOL

> EU-Projekt "NEKTEO™

rt > Umwelt & Natur > Laufende Projekte >

SliKH - Smart Living in
Klagenfurt Harbach

Mit Beschilssen von Stadtsenat und Gemeinderat hat sich die
Landeshauptstadt Klagenfurt am Warthersee bereits 2011 zum Ziel
gesetzt, bis 2050 90 Prozent ihre Treibhausgasemissionen zu
reduzieren und sich zu einer Smart City zu entwickeln.

Dieses Ziel ist auch im Stadtentwicklungskonzept STEK 2020+ verankert. Im SEAP Klagenfurt {nachhaltiger Energieaktionsplan) wurden
Malnahrnen zur Zielerreichung erarbeitet. Im Rahmen des Sondierungsprojektes SLiKH wird, neben den technologischen Aspekten fir die
Gebdude, den Smart Home Applikstionen und dem nachhaltigen Mobilitétskonzept, groBes Augenmerk suf die Griin- und Freiraumgestaltung,
die soziale Durchmischung und die Schaffung von sozialen Angeboten gelegt.

Im Osten von Klsgenfurt wurde 20716 der Fidchenwidmungs- und Bebauungsplan fir ein neues Siedlungsgebiet im AusmaB von ca. 11 ha und
ca. 950 Wohneinheiten rechtskraftig. Dies war die Voraussetzung zum 5tart flr die in 12 Bauabschnitien geplante Bebauung, die als sozialer
Wohnbau mit &ffentlichen Mitteln der Wohnbaufdrderung erfolgen soll.

Das Land Karnten mit der Wohnbaufdrderung, die involvierten gemeinnitzigen Wohnbautréger, die Dizkonie de la Tour und die
Landeshauptstadt Klagenfurt am Warthersee haben sich dazu bekannt, dieses Siedlungsgebiet nach den Kriterien einer Smart City zu
errichten und auch Demoprojekte durchzuflihren, sofern die soziale Akzeptanz gegeben und die technisch sinnvollen MaEnahmen auch
finanzierbar sind. So soll in Klagenfurt-Harbach ein neuer, attraktiver und leistbarer Wehn- und Lebensraum fir rund 3.000 Bewchnerlnnen
geschaffen werden, der such bei zunehmender Klimaerw8rmung eine sehr hohe Lebensqualitst bietet.

Inhalte und Zielsetzungen

Haupiziel des Projektes ,SLIKH" ist die Erstellung einer Smart Cities Machbarkeitsstudie fir das Stadrentwicklungsgebiet Klagenfurt- Harbach,
zur Vorbereitung von Demo- und Umsetzungsprojekten fiir die einzelnen Baustufen und Schaffung eines attraktiven Lebensraum fir
Bewohnerinnen mit unterschiedlichen soziodkonomischer Voraussetzungen.

Abbildung 51 Homepagebereich SLiKH auf der Website der LH Klagenfurt a.W.

Vb ome - Hitamach %\
Ju VI

- y Lol | @ e

< C | ® hi-harbachat

hi

#* 0

DAS PROJEKT BESONDERHEITEN LAGE SOZIALE ANGEBOTE NEWS JETZT ANFRAGEN!

HARBACH IST
FORTSCHRITT

Abbildung 50 Homepage www.hi-harbach.at
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Abbildung 52 Visualisierungen © Wetschko
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a,

KLAR!
KlimawandelAnpassungs
ModellRegionen

Einladung

Der Klima- und Energiefonds und das Ministerium fiir ein lebenswertes Osterreich laden Sie in
Zusammenarbeit mit dem Umweltbundesamt und der Zentralanstalt fir Meteorologie und
Geodynamik (KLAR!-Serviceplattform) herzlich ein zum

2. KLAR!-Workshop

Klimawandel-Anpassungsmodellregionen

MO 23. und DI 24. Oktober 2017

Hotel Zollner, Finkensteiner StraBe 14, Godersdorf in Karnten

Ziel der Veranstaltung ist es, den KLARI-Regionen die Moglichkeit zu geben, ihre
Uberlegungen zum Anpassungskonzept vorzustellen und gemeinsam zu diskutieren.
Dartiber hinaus werden Inputs zur langfristigen Implementierung von
Anpassungsmafnahmen vermittelt und Anpassungsbeispiele aus der Praxis vorgestellt.

3. Klimawandel trifft Praxis: Sommerfittes Bauen
Kurzer Input und Diskussion
1415 -15:00 | Dipl. Ing. (FH) Giinther Maier, Maier+ GmbH

Dipl. Ing. Wolfgang Liebetegger, Magistrat Klagenfurt am Warthersee
Dipl. Ing. Bernhard Reinitzhuber, L ED und Warme Reinitzhuber

Abbildung 53 Projektvorstellung KLAR!-Workshop
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Andrea Klinglmair

Perspektiven und Chancen sozialraum-
lich umgesetzter Angebote im Kontext
des Wohnprojektes hi Harbach'

1. Einleitung — Warum eine Neuorientierung notwendig ist
Demografischer Wandel

Gesellschaftliche Veranderungsprozesse werden von Schlagwortern
wie Individualisierung, Flexibilisierung oder Modernisierung gepragt
und beeinflussen die unterschiedlichsten Bereiche des wirtschaftlichen
oder sozialen Lebens (vgl. Kremshuber, 2011:9; Giustiniani et al., 2017:3).
Insbesondere der Sozialbereich ist mit dringenden gesellschaftlichen
Herausforderungen konfrontiert. Dazu zahlt in erster Linie der demogra-
fische Wandel und die damit verbundene Uberalterung der Gesellschaft,
wovon das Bundesland Kérnten besonders stark betroffen ist. So wird sich
der Anteil der Bevilkerung im Alter 65+ in Kamnten bis zum Jahr 2050 von

Abbildung 1: Bevilkerungsanteile nach breiten Altersgruppen, Karnten
2015-2050

70%

60%

S50%

4%

30%

18, ;‘ﬁ?"
20% S A
/ 8,2%

10% = : I 1% a,m\w
0% —m

bis 19 Jahre 20 bis €4 Jahre 65 bis 84 lahre 85 Jahre und alter

m 2015 m2030 N2050

Quelle: Statistik Austria (2016a); eigene Berechnungen und Darstellung

Abbildung 54 Artikel im Karntner Jahrbuch fir Politik 2017 von Frau Dr.™ Klinglmair

Publizierbarer Endbericht Smart Cities Demo - 8. Ausschreibung - SLiKH: Smart Living in Klagenfurt Harbach

107



Kleine Zeitung
20.08.2017/ S.30/31

Ein Stadtteil

an dem viele
mittiifteln

In Harbach bei Klagenfurt entsteht eine
neue Siedlung fiir 2000 Bewohner. Die FH
ermoglicht Mitsprache an der Gestaltung.

nergieeffizient, bezahl-
Elmr. zukunftsweisend -

aber vor allem aber einla-
dend: Mit diesen Worten be-
schreibt  FH-Professor  Kai
Brauer das Bauprojekt ,Har-
bach2020%, das in Klagenfurt
neue MaRstibe im  sozialen

Wohnbau setzen soll. Die be-
deutendste Neuerung im Pla-
nungsprozess besteht darin,
dass  zukiinftige Bewohner
schon von Anfang an Mitspra-
cherecht haben. Die FH Kirn-
ten trigt mafgeblich dazu bei,
ihnen eine Stimme zu geben.

wDie Fokusgruppen-
diskussionen  waren
gut besucht. Wir muss-
ten leider ofter Inte-
ressierte  vertrosten®,

schiedlichen Interes-
sen - was am Schluss
dabei  herauskommt,
wird aber jedenfalls
entscheidend von der

sagt Braver,der am Al-  KaiBrauerist  Bewohnervertretun;
tersforschungszen- Prof an mitbesti d
trums IARA die sozial- derFH msus  Fest steht aber bereits

wissenschaftliche Be-

gleitung des Bauprojekts iiber
hat. Besonders Menschen, die
in ihren Hei inden ge-

jetzt: Harbach solle ein
Ort werden, an dem Menschen
mit Hilfsbedarf nicht ausge-
schl werden, sondern sich

ringere Betreuungsqualitit im
Alter befiirchten, wollen das
Projekt mitgestalten.

Aus sozialwissenschaftlicher
Sicht ist das Projekt insofern
bemerkenswert, als dass bei so
einem Projekt die Partizipation
sehr stark und frith gefordert
wird. Die Forscher verstehen
sich in diesem Prozess als Mo-
deratoren  zwischen unter-

Abbildung 55 Auszug aus der Kleinen Zeitung vom 20.8.2017

auf technische und soziale Un-
terstiitzung verlassen kinnen,
wiinscht sich Brauer.

Seine Forschersicht ist aber
darauf gerichret, wie sich unter-
schiedlichste Akteure eine in-
kludierende Wohnumwelt
schaffen - also ein Umfeld, in
dem Alt und Jung, Erwerbstiiti-
ge und Menschen mit Bedarf an
medizinischer oder pflegeri-

scher Unterstiitzung gut mitei-
nander auskommen kénnen,
Daraus wird man fiir zukiinfti-
e Projekte lernen kinnen. So-
ziale Unterstiitzungsnetzwerke
in den Lebensalltag zuriickzu-
binden - in einer stidtischen,
nicht dorflichen Umswelt = st
eine schwierige Aufgabe®, sagt
Braver iiher die Herausforde-
rungen des Projekis.

Die Umsetzung der vielen Ideen,
die von den kiinftigen Bewoh-
nern eingebracht werden, liegt
freilich nicht in der Hand der
Wissenschaft, sondern der Bau-
triger, Landeswohnbau Kiirn-
ten® und |, Vorstidtische Klein-
siedlung”. Das Projekt im Rah-
men der Smart-Cities-Initiative
wird aus Mitteln des Klima-und
Energicfonds gefirdert.
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Blrgermeisterzeitung
09.10.2017/8.37

Harbach - ein neuer
Stadtteil entstent

Harbach 2020 - das st emn Jahr-
tausendprojekt fiir die Landes-
hauptstadt Klagenturt. Bis 2030
soll ein ganz neuer, innovativer
Stadtteil mit 900 Wohnungen ¢nt-
stehen, 2018 wird mit dem Bau
begonnen

.Smart Living Harbach", wie
das Projekl auch heifit, soll ein
ganz neuer, zukunftsorienlierter
Wegq im sozialen Wohnbau sein.
Nicht cinfach ein Wohnblock ne-
ben dem anderen, sondoern eine
modermne innovative Siedlung mit
Marktplatz, Geschaften, Versor-
gungseinrichtungen, ein Mitein-
ander aller Generationen, 6kolo-
gisch nachhaltig und umwelibe-
wusst, 900 Wohneinheiten far
2,000 Menschen siné geplant. Die
Wohnanlage wird in das beste-
hende Areal eingebertat und mit
der vorhandenen [nfrastrukiur
{Kindergarlen, Schule, Pflege-
heim) vernetzt, Cin stadtebauli-
cher Masterplan ist dic Grundla-
ge des neuen Quartiers. Die Aus-
schreibung fur die ersten Bauten
wurde vom Klagenlurter Archi-
tekten Reinhold Wetschko ge-
wonnen, auch fir alle weiteren
Baustufen soll es Architektur-
weltbewerbe geben,

Verwirklicht werden soll in
Harbach das Entstehen eines

Biirgermeisterin Dr. Maria-Luise Mathiaschitz, LHstv. Dr. Gaby Schaunig pra-

sentieren gemeinsam mit Vertretern der Wohnbautrager und von De la Tour das

Zukunftsprojekt,

neuen Quartiers, ein modernes
Beispiel fitr das Zusammenleben
aller Generationen und verschie-
denster Einkommensschichten
. Wir wollen ein Vorzeigemodell
fiir kiinftige Wohnformen, offen
fiir aktuelle und kommende Ent-
wicklungen* , stellte Finanzrele-
rentin Dr. Gaby Schaunig beil der
Préasentation fest. Die Flexibilitdt
aul demographische und gesell-
schaltliche Veranderungen rasch
reagieren zu konnen, ist ¢in
Grundsatz des Projektes,

.Smart City” ist auch einer der
Anspriiche, die Klagenfurtin sei-
nem Leitbild fir die Zukuntt aut

Fole FD

gestellt hat und da passt Harbach
2020 perfekt hinein. , Das heilit
eine Busanbindung alle fiinfzehn
Minuten, eine Tankstelle fir
Elektroautos, eine Nexl Bike Sta-
tion, wie sie anderorts in Klagen-
furt bereits zu finden sind. Das
heifit sber vor allem die sinnvolle
und effektive Nutzung der Auf-
schliefungswege, den Lucken-
schluss im Radweq entlang der
Glan - kurz den Ausbau der
Wohnlage als Mobilitalsknoten-
punki ter Sladt”, erklart Birger-
meisterin Maria-Luise Malhia-
schitz und fiihrt weiter aus: ,Har-
bach 2020 ist ein richtiger Schritt

Abbildung 56 Auszug aus der Blirgermeisterzeitung vom 9.10.2017
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in eine nachhaltige Zukunll wned
drologisch, dkonomisch sinnvolie
Wohnformen, ohne Komlortver-
Tust. *

Mit im Boot bir Harbach 21
ist dlie luer angesiedelte D
de La Tour, die Varsldadlische
Kleinsiedlung nnd die Landes-
waohnbau.

Sanierung Ortseinfahrt
Kottmannsdorf

Am 14, September haben aul
der L 99 Kotlimannsidorter Stralike
i Boveich der Ortseinfanr Kitl-
maennsdorf umfangreiche Sanie-
- und Inslandsetzungsarbuei-
en, Aufgrund der Bau-
arbeiten. die bis Ende November
2017 andanern, wird eine halb-
seitige Sperre mit oiner Goe
schwindigkeitsbegrenzang ain-
genchlet

Geplant sind unter anderem
die Errichlung von Fahrbahnte-
lern. die Sanierung der Hept-
fahrbahn sowie die Dineuerung
aer Deckschichte der bestehen
den Bushaltestelle

.Die Baumelinahmen dienen
wur Verkehrsberuhigung im Be-
reich der Ortscinfahrt von Kotl-
mannoscorf und der Instandset-
zung der Flaupttahrbahr mkliosi-
ve Nebenllachen", erklart
Strabenbaulandesrat Gerhard Ko
fer, In das Baulos wordom insie-
sami SN Euro investierl.
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